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Resumen ejecutivo.

La Junta de Extremadura, con la vista puesta en el afio 2030, y dando continuidad a otras estrategias
llevadas a cabo en los Ultimos afios por esta Administracion, quiere liderar el apoyo y el fomento
decidido del uso del vehiculo eléctrico en nuestra regién como medio de transporte urbano e
interurbano, de tal forma que se acelere el desplazamiento del vehiculo de combustion interna para
que, gradualmente, el uso del vehiculo eléctrico se extienda en nuestra comunidad auténoma.

Esta Estrategia responde a los objetivos de la “Estrategia de Economia Verde y Circular - Extremadura
2030”, que pretende unir y alinear la mayor parte de los recursos materiales y humanos existentes en
Extremadura en la busqueda de una sociedad y una economia mas verde y circular, donde los recursos
naturales supongan una fuente permanente de obtencidon de oportunidades para la poblacion
extremena. También queda encuadrada y concreta actuaciones y objetivos contenidos en la
“Estrategia de Cambio Climatico para Extremadura 2013-2020", estableciendo medidas que
permitiran, de forma clara, reducir los gases de efecto invernadero en el sector del transporte por
carretera.

Tanto a nivel mundial como a nivel de la Unidn Europea, el mercado del vehiculo eléctrico se
concentra en un pequefio numero de paises. En Europa, la mayoria de las ventas en 2017 se
registraron en solo seis paises: Noruega, Reino Unido, Francia, Alemania, Paises Bajos y Suecia. A
nivel mundial, el 95% de las ventas se llevan a cabo en solo diez paises: China, Estados Unidos, Japon,
Canada v los seis principales paises europeos.

Conscientes de la importancia que tiene el consumo energético en el sector del transporte la Unidn
Europea ha publicado varias directivas relacionadas con esta materia. Y ha formulado una serie de
propuestas para fomentar un transporte mas limpio en Europa.

A nivel nacional para alcanzar los objetivos europeos, con fecha 26 de junio del 2015, el Consejo de
Ministros aprobd el Acuerdo por el que se toma conocimiento de la “Estrategia de Impulso del Vehiculo
con Energias Alternativas (VEA) en Espana 2014-2020", ampliacion de la “Estrategia Integral para el
Impulso del Vehiculo Eléctrico 2010-2014".

En Extremadura el nimero de vehiculos eléctricos es, a dia de hoy, meramente testimonial si se
compara con la media nacional, por lo tanto, se hace necesario tomar medidas que fomenten este
sector. La Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura con horizonte
2018 — 2030 debe servir para marcar una politica regional en el ambito del vehiculo eléctrico dentro
del marco general de la movilidad sostenible regional.

El objetivo general de la Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura
es, por tanto: “Contribuir a un nuevo modelo de movilidad en Extremadura apoyado en los principios
de seguridad, eficiencia y sostenibilidad medioambiental y econémica, mediante el impulso de la
movilidad eléctrica en linea con los principios de la economia verde y circular y a través del estimulo
de mercados emergentes y la creacion de redes y servicios innovadores.”

Para el cumplimiento del objetivo general que se ha formulado, se han establecido cuatro Objetivos
Estratégicos que se identifican con los cuatros pilares fundamentales en los que la Junta de
Extremadura pretender actuar y que son:

A. Latoma de medidas para impulsar la creacion y dotacion de una infraestructura de recarga
interoperable y de caracteristicas apropiadas a la evolucién del sector y que permita facilitar
la movilidad de los vehiculos eléctricos en la comunidad auténoma. Se pretende que en el
periodo se alcancen al menos 8.280 puntos de recarga vinculados, 189 estaciones de recarga
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de acceso publico y 220 instalaciones adicionales de estaciones de recarga privadas de
acceso publico restringido o no.

B. La toma de medidas que impulsen el uso y adquisicion de vehiculos eléctricos por parte de
los potenciales usuarios de la comunidad auténoma de Extremadura para conseguir, que en
el ano 2030, el 10% de los nuevos vehiculos matriculados sean eléctricos y alcanzar una
cifra minima de 9.200 unidades.

C. Latoma de medidas para impulsar el desarrollo del sector econémico asociado al vehiculo
eléctrico, siendo de gran importancia el impulso de la especializacién en estos ambitos
mediante formacion especifica de los profesionales, asi como el fomento del desarrollo de
proyectos empresariales vinculados al vehiculo eléctrico y proyectos de I+D+i sobre
eficiencia energética en la movilidad y transporte sostenible. Pretendiendo movilizar en
proyectos de empresariales y de I+D+i mas de 6 ME.

D. La coordinacion entre todos los agentes implicados del sector del vehiculo eléctrico, tanto
publicos como privados, para que el desarrollo del mismo se realice de manera consensuada
entre ellos y teniendo en cuenta todos los puntos de vista. Resulta necesaria la creacion de
foros y ambitos comunes de entendimiento entre las administraciones, asociaciones y los
agentes del sector implicados, que permitan la promulgacion de medidas, normas y
actuaciones concretas que favorezcan la implantacion del vehiculo eléctrico en Extremadura

Los objetivos estratégicos citados anteriormente se encuadran en 4 ejes los cuales se desarrollan en
13 objetivos tacticos, 14 lineas de actuacion y 47 medidas, siendo necesario para alcanzar estos
objetivos movilizar una inversion de 235,51 M€.

La “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 —
2030" ha sido elaborada por la Consejeria de Economia e Infraestructuras. Dicha Estrategia es ademas,
a los efectos establecidos en el articulo 5 de la Ley 6/2011, de 23 de marzo, de subvenciones de la
Comunidad Auténoma de Extremadura, un Plan Estratégico de subvenciones para las diferentes bases
reguladoras de ayudas que se puedan establecer por la Junta de Extremadura de impulso del vehiculo
eléctrico en la region.

Para la elaboracion de la “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura.
Horizonte 2018 — 2030"” la Consejeria de Economia e Infraestructuras, a través de la Direccién General
de Industria, Energia y Minas, ha contado con la colaboracién de la Agencia Extremefia de la Energia
dentro del Proyecto CISMOB (2016-2020), financiado con el Fondo Europeo de Desarrollo Regional
(FEDER) a través del programa Interreg Europa, orientado a la creacién de planes de accién y/o
estrategias que impulsen la movilidad sostenible.
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CAPITULO 1: Introduccion.

El cambio climatico es hoy uno de los principales problemas que afectan a la humanidad, no
existiendo hoy en dia ya dudas de que su principal causa es el incremento de los gases de efecto
invernadero (GEI) en la atmosfera, como consecuencia del uso de combustibles fosiles utilizados en
las actividades humanas. La deforestacion es también un factor que contribuye al cambio climatico,
ya que los arboles desempeiian un papel crucial en la absorcién de gases de efecto invernadero.
Aungue el ritmo de deforestacion se ha ralentizado un poco en los ultimos afios, en cualquier caso,
tener menos bosques significa emitir mas cantidad de gases de efecto invernadero a la atmdsfera y
una mayor velocidad y gravedad del cambio climatico.

Segun datos de la Comisién Europea, la temperatura media mundial es 0,85°C superior a la de
finales del siglo XIX. Cada una de las tres décadas anteriores ha sido mas calida que cualquiera de
las precedentes desde que empezaron a registrarse datos, en 1850. Los cientificos consideran que
un aumento de 2°C con respecto a la temperatura de la era preindustrial es el limite mas alla del
cual hay un riesgo mucho mayor de que se produzcan cambios peligrosos y catastroficos para el
medio ambiente global. Por esta razén, la comunidad internacional ha reconocido la necesidad de
mantener el calentamiento por debajo de 2°C.

CONSECUENCIAS CAMBIO CLIMATICO EN EL SIGLO XXI

Aumento en las i [?'S"T'n“':“’n en las Aumento en la frecuencia
temperaturas méximas y precipitaciones anuales en un de fenémenos
minimas medias en 20% aproximadamente. climatolégicos extremos.

aproximadamente +42C.

+ (-
gt

Imagen 1: Consecuencias del cambio climdtico en el siglo XXI

4,«((.

Las evidencias contrastadas de la problematica global expuesta del cambio climatico con motivo
de los gases de efecto invernadero es, por tanto, una realidad en la que la sociedad actual, y las
distintas instituciones y administraciones a todos los niveles, han tomado conciencia efectiva en los
ultimos afios. Asi, promover el desarrollo sostenible y combatir el cambio climatico se han convertido
en aspectos integrales de la planificacion, el analisis y la formulacion de politicas energéticas.

En linea con lo que sefiala la Agencia Internacional de la Energia (AIE), la energia es una cuestién
esencial de las actividades sociales y econdmicas de las sociedades modernas. La transicion hacia
un sistema de energia sostenible, en consonancia con el objetivo global colectivo del histdrico
Acuerdo de Paris (mantener el aumento de la temperatura "muy por debajo de 2°C") implica
importantes cambios en cuanto a fuentes de energia (transitando hacia las renovables), en las
tecnologias (eficiencia energética, almacenamiento de energia, redes inteligentes, etc.), que a su
vez requeriran diferentes infraestructuras, planificacion urbana, productos de consumo, patrones de
consumo, nuevos modelos comerciales, programas de capacitacién de profesionales, inversiones y
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politicas. Las politicas deberan abordar la seguridad de suministro y la demanda de energia, asi como
los cambios en los sistemas y procesos.

En este escenario, conseguir que el transporte sea sostenible se presume de importancia
fundamental. Y es que, a nivel mundial, el sector del transporte es el segundo mayor emisor de
gases de efecto invernadero después de la generacion de energia, llegando a ser el 25% de las
emisiones globales de didxido de carbono (CO2) correspondientes al apartado de combustién de
energia. Abordar las emisiones del transporte es importante tanto para disminuir las emisiones
globales como para mitigar los problemas locales de contaminacion. Asi, la AIE considera que los
vehiculos eléctricos (VE), en particular, representan una de las vias mas prometedoras para
aumentar la seguridad energética y reducir las emisiones de gases de efecto invernadero y otros
contaminantes. En un futuro sistema de energia que limitara los aumentos promedio de temperatura
global a 2°C para 2050, la AIE asigna un rol clave a las reducciones de CO: del transporte, con
participacion potencial de este sector en las reducciones globales de CO> del 21%. Para cumplir con
esta participacion, tres cuartas partes de todas las ventas para el afio 2050 tendrian que ser vehiculos
con base eléctrica.

A nivel nacional, de acuerdo con la informacion que se recoge en el documento “La Energia en
Espaiia 2016” que elabord la Secretaria de Estado de Energia, el consumo de energia final en Espaiia
durante 2016 fue de 85.874 kilotoneladas equivalentes de petrdleo (ktep), un 1,5% superior al del
2015. Segun se recoge en el “Marco de Accion Nacional de Energias Alternativas en el Transporte”,
aprobado en el Consejo de Ministros el 9 de diciembre de 2016, el sector de transporte representa,
con 36.200 ktep, el 40% del consumo de energia final en Espaiia, por delante del sector industrial y
residencial. Este consumo se caracteriza por una dependencia casi exclusiva de productos
petroliferos. A su vez, el transporte por carretera representa el 80% del consumo total del sector del
transporte que depende en un 98% de productos derivados del petrdleo. Por consiguiente, el
transporte por carretera contribuye de forma muy significativa en la elevada dependencia energética
externa de Espafia (proxima al 70%), con la importacidén de una elevada cantidad de productos
petroliferos al afio (aprox. 50.000 millones euros al afio). Esta dependencia afecta directamente a la
balanza comercial, cuyo saldo energético negativo alcanza aproximadamente 40.000 M€, y provoca
las incertidumbres asociadas a las fluctuaciones de precios y la situacion politica internacional.

Ademas, de acuerdo con lo reflejado en el “Marco de Accién Nacional de Energias Alternativas en
el Transporte”, el parque automovilistico espanol estd compuesto de unos 25 millones de vehiculos,
de los cuales el 73% son vehiculos turismos y el 17% vehiculos comerciales. De acuerdo con la
informacion que ofrece el “Instituto para la Diversificacion y Ahorro de Energia” (IDAE), por cada
litro de gaséleo y de gasolina, se emiten al medio ambiente unos 2,64 y 2,35 kg de CO: (en el primer
caso, el recorrido promedio se estima en 16 km, mientras que en segundo, el recorrido promedio se
estima en 13 km). Asi, seguin los datos que ofrece el Inventario Nacional de Gases Efecto Invernadero
de Espafia correspondiente al afio 2018, que recoge los registros del 2016, y que elaboré el antes
denominado Ministerio de Agricultura y Pesca, Alimentacion y Medio Ambiente, actual Ministerio para
la Transicion Ecoldgica, las emisiones de gases de efecto invernadero a nivel nacional ascendieron a
324,7 millones de tCO: equivalentes (en adelante, MtCO2eq). El 61,1% (198,472 MtCO2eq)
corresponde a los denominados sectores difusos, que son aquellos cuyas actividades no se
encuentran sujetas al comercio de derechos de emision (como el residencial, el comercial e
institucional, la gestion de residuos, el agricola y el ganadero, el transporte, etc.); el 38,1% (123,556
MtCO2eq) corresponde a aquellos sectores cubiertos por el comercio de derechos de emision; v el
0,8% (2,678 MtCO2eq) restante corresponde a las emisiones de la aviacion. Entre los distintos
sectores, sobresale la contribucion del sector transporte, cuyas emisiones suponen el 27 % del total.

A lo anterior, se afiade el hecho de que el proceso de combustion de los motores genera también
emisiones contaminantes locales que tienen efectos nocivos tanto para la salud como para el
medioambiente. La elevada concentracién de vehiculos en nlcleos urbanos convierte al vehiculo en
la principal fuente de contaminacién de la ciudad. En cumplimiento de la “Directiva 2008/50/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y
a una atmosfera mas limpia en Europa”, Espaina comunica anualmente la informacién sobre calidad
del aire a la Comision Europea (CE). En las grandes ciudades se siguen superando los limites en
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cuanto a particulas de polvo atmosférico y didxido de nitrogeno (NOz). El “Plan Nacional de Calidad
del Aire y Proteccion de la Atmdsfera 2017-2019: Plan Aire 11”7, desarrolla actuaciones relacionadas
con las emisiones de contaminantes, haciendo especial hincapié en los originados en zonas urbanas,
donde los vehiculos eléctricos pueden mejorar estos niveles de emisiones.

Para contextualizar la situacién extremena en cuanto a emisiones de CO», es importante empezar
recordando la estructura de nuestro parque generador de energia eléctrica. Asi, tal y como se
contempla en el Balance Eléctrico de Extremadura 2017, la produccién de energia eléctrica en
Extremadura tiene de base las tecnologias nuclear y renovable (hidraulica, solar y biomasa), a lo que
se anade una pequefa aportacion de la tecnologia térmica no renovable (cogeneracién). La
produccion de energia eléctrica de origen renovable mantuvo un peso destacado en la anualidad del
2017 en la generacion neta de energia eléctrica en Extremadura, suponiendo el 22,51% de la
produccion total. Es mas, la produccidn de energia eléctrica a partir de tecnologias renovables supuso
el 94,04% de nuestra demanda regional total. Destaca el peso de la tecnologia de origen solar. De
hecho, juntas, las producciones termosolar y fotovoltaica supusieron el 62,66% de nuestra demanda
en la anualidad del 2017. Se trata, por tanto, de un parque generador con minimas implicaciones en
cuanto a emisiones de CO: a la atmésfera.

Lo anterior, unido al bajo peso de la industria en nuestro tejido empresarial, entre otros factores,
implica que Extremadura, en el conjunto nacional, se encuentre entre las comunidades autdonomas
que menos emisiones generan.

Asi, de acuerdo con lo reflejado en el Informe
anual de emisiones de gases de efecto
invernadero 2015, elaborado por la Junta de

Extremadura, en base a datos correspondientes a El tran SpO rte es
la anualidad del 2013, las emisiones en nuestra

regién suponen alrededor del 2% del total reSpOnsable del 25% de
nacional, alcanzando un valor de 8.005 ktCO2eq.

A pesar de que la contribucién regional al total las Emisiones de GEIl en

nacional es baja, es importante el peso que tiene
en nuestra region el sector del transporte por EXtremadura
carretera (turismos, vehiculos ligeros y pesados,
autobuses, motocicletas, ciclomotores y motos),
cuyas emisiones son responsables del 25% del
total autondmico.

Como se ha mencionado previamente, los vehiculos eléctricos reducen la dependencia del petrdleo.
Ademas, contribuyen a disminuir las emisiones de CO: del sector de transporte y ofrecen soluciones
a la necesaria disminucion de las emisiones de contaminantes locales, ayudando a las
administraciones locales en sus actuaciones para la mejora de la calidad del aire. También,
aprovechan una fuente de electricidad que a menudo es doméstica, ayudando a aplanar la curva de
la demanda eléctrica gestionando la recarga de los VE en horas valle nocturnas. Igualmente
importante es que tienen un gran potencial de innovacién, y de impulso al desarrollo del sector
industrial espafiol, que estimulen el crecimiento del empleo y de la economia.

A las anteriores y, a otra escala, se afiaden otras ventajas del uso del vehiculo eléctrico, que se
reflejan en la imagen que se muestra a continuacion.
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Ventajas de los vehiculos eléctricos:

1.- Los vehiculos eléctricos no emiten gases
contaminantes.

2.- El coste de utilizacién de un vehiculo 100%
eléctrico es muy bajo.

3.- Las revisiones son mds econdmicas ya que se
ahorra en gran medida en sustituciones de aceites,
liquidos y filtros.

4.-Los vehiculos de movilidad eléctrica podrdn
circular por la mayor parte de las zonas limitadas
al trafico rodado por motivos de contaminacién.

5.- Los vehiculos eléctricos emiten un menor nivel
de ruido, las vibraciones son casi imperceptibles y
casi no emiten calor.

6.- Los vehiculos eléctricos tienen menor
posibilidad de averias mecanicas.

7.- Su eficiencia energética se encuentra en el
entorno del 90% frente al 38% de un motor diésel
medio.

8. Permite integrar las fuentes de energias
renovables en el consumo de energia final
demandado por el trafico urbano.

Imagen 2: Ventajas vehiculo eléctrico

Por todo lo anterior, la Junta de Extremadura, con la vista puesta en el afio 2030, y dando
continuidad a otras estrategias llevadas a cabo en los Ultimos afios por esta Administracion, quiere
liderar el apoyo y el fomento decidido del uso del vehiculo eléctrico en nuestra region como medio
de transporte urbano e interurbano, de tal forma que se acelere el desplazamiento del uso del
vehiculo de combustién interna a favor de éste. Todo de acuerdo con la senda de penetraciéon que
se plasma en capitulos posteriores a éste, permitiendo gradualmente, que el uso del vehiculo
eléctrico se extienda en la comunidad auténoma de Extremadura en los proximos anos.

Y es que, la Junta de Extremadura ha venido trabajando en los Ultimos afnos en el analisis de las
medidas y estrategias eficaces para hacer frente al problema del calentamiento global, que han
quedado plasmadas en diversos documentos, entre los que destacan la “Estrategia de Cambio
Climatico de Extremadura 2013-2020”, el “Acuerdo para el Desarrollo Energético Sostenible de
Extremadura 2010-2020", asi como la reciente “Estrategia de Economia Verde y Circular -
Extremadura 2030".
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De esta manera, el desarrollo del presente documento encuentra su punto de partida en el Acuerdo
para el Desarrollo Energético Sostenible de Extremadura 2010-2020 (ADESE), cuyo objeto es la
adopcion de medidas para que Extremadura evolucione a largo plazo hacia un nuevo modelo
econdmico, sostenible ambiental, econdmica y socialmente. Asi, en el ADESE se contemplaron
actuaciones concretas encaminadas a potenciar e incorporar las fuentes menos contaminantes,
fomentando el aprovechamiento de los recursos y favoreciendo el ahorro energético.

Por otra parte, la presente estrategia, también queda alineado con el contenido de la “Estrategia
de Cambio Climatico para Extremadura 2013-2020", en la que se establecen, para cada sector de la
sociedad extremefa afectado por el cambio climatico, objetivos generales a cumplir durante la
aplicacion de la misma para reducir los gases de efecto invernadero encontrandose, entre ellos, el
sector del transporte. Concretamente, se contempla un paquete de medidas para la mejora de la
eficiencia energética en este sector, entre las que se encuentra la elaboracién de Planes de Movilidad
Urbana Sostenible (PMUS), auditorias energéticas en flotas de transporte publico, la promocion del
uso de transporte colectivo y el uso del transporte no motorizado, y la mejora de la infraestructura
relativa a los medios de transporte ecoldgicos, entre los que se engloba la movilidad eléctrica.

Por dltimo, esta Estrategia responde igualmente a los objetivos de la “Estrategia de Economia
Verde y Circular - Extremadura 2030”, que pretende unir y alinear la mayor parte de los recursos
materiales y humanos existentes en Extremadura en la busqueda de una sociedad y una economia
mas verde y circular, donde los recursos naturales supongan una fuente permanente de obtencién
de oportunidades para la poblacion extremeia.

Finalmente, es necesario sefalar que, para el logro de los objetivos que se desarrollan a lo largo
del presente documento es imprescindible aunar esfuerzos y, en consecuencia, es clave contar con
la implicacion de las distintas administraciones, en especial, las administraciones locales, asi como
los distintos agentes del sector.
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CAPITULO 2: Situacién actual y politica
de impulso al desarrollo del vehiculo
eléctrico.

El presente capitulo pretende exponer el escenario actual en el que se encuentra el desarrollo del
uso del vehiculo eléctrico.

Hablar del vehiculo eléctrico, todavia a dia de hoy, es un concepto que para muchas personas
suena muy lejano, aunque cada vez mas se ven circulando por la calle vehiculos con esta tecnologia.

Las ventas de vehiculos con motores diésel y gasolina se veran desplazados por las ventas de
vehiculos menos contaminantes.

Las cifras demuestran que Espafia es uno de los paises con menor acogida numeérica de vehiculos
eléctricos de toda la Union Europea, aunque todo esto estd cambiando poco a poco ya que en nuestro
pais cada vez se matriculan mas vehiculos limpios.

2.1. Situacion del desarrollo del vehiculo eléctrico en el mundo.

De acuerdo con los datos que ofrece la Agencia Internacional de la Energia (AIE) en su informe
donde analiza la perspectiva global del vehiculo eléctrico a 2018 (Global EV Outlook 2018), en 2017
se alcanzo un nuevo récord de ventas de vehiculos eléctricos, cuyas siglas en inglés se corresponden
con PLDVs, denominacion que incluye tanto a los vehiculos eléctricos de baterias (BEVs), como a los
hibridos enchufables (PHEVs), y también a los vehiculos de pasajeros de pila de combustible de
hidrégeno (FCEVs). Asi, solo con las correspondientes a vehiculos eléctricos de baterias (BEVSs) y las
de los hibridos enchufables (PHEVs), se superaron en 2017 las 1.100.000 ventas.

2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Australia 0.05 0.25 0.29 1.32 1.7 137 2.28
Brazil 0.09 0.17 0.06 0.09 017 0.36
Canada 0.52 2.02 3.12 5.07 6.96 11.58 16.68
Chile 0.01 0.01 0.01 0.01 0.04 0.03 0.15
China 0.48 143 5.07 9.90 15.34 73.17  207.38 336.00 579.00
Finland 0.03 0.18 0.22 0.44 0.69 143 3.06
France 0.01 0.01 0.01 0.01 0.19 2.73 6.26 9.62 12.64 22.95 29.51 34.78
Germany 0.02 0.07 0.02 0.14 1.65 3.37 6.93 12.74 23.19 2461 54.56
India 0.37 0.16 0.35 0.45 1.43 0.19 0.41 1.00 0.45 2.00
lapan 1.08 244 12.62 2444 28.88 32.29 24.65 24.85 54.10
Korea 0.06 0.27 0.51 0.60 131 3.19 5.26 14.71
Mexico 0.09 0.01 0.05 0.10 0.27 0.26
Metherlands 0.01 0.03 0.12 0.28 5.12 22.42 15.09 43.77 24,48 11.07
MNew Zealand 0.01 0.01 0.03 0.04 0.32 0.49 1.50 3.47
Morway 0.01 0.24 0.15 0.39 1.84 4.51 8.52 19.77 33.73 44.89 62.26
Portugal 0.72 0.19 0.05 0.18 0.20 0.64 1.47 1.78
South Africa 0.03 0.01 0.24 0.38 0.20
Sweden 0.18 0.93 1.55 467 859 13.42 20.35
Thailand 0.01 0.01 0.01 0.07 0.27 0.03
United Kingdom| 0.22 0.32 0.45 0.22 0.18 0.28 1522 2.69 3.75 14.74 29.34 37.91 47.25
United States 112 1.47 1.19 17.73 53.24 96.70 11878 113.87 159.62 19835
Others 0.53 0.09 0.03 0.17 1.80 rapl 4.23 955 1779 25.02 42.02
Total 1.89 0.34 0.47 2.46 2.13 7.49 47.24  117.84 202.80 322,70 54072 744.22 1148.70

Imagen 3. Evolucién de ventas por paises de vehiculos eléctricos de baterias (BEV) e hibridos enchufables
(PHEV), en miles. Fuente: AIE.
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Tal como se observa en la imagen anterior, hasta 2015, Estados Unidos contabilizaban la mayor
parte de las existencias mundiales de vehiculos eléctricos. A partir de 2016, China fue con mucho el
mayor mercado, representando mas del 40% de los automdviles eléctricos vendidos en el mundo ya
en 2017, y mas del doble de la cantidad vendida en Estados Unidos. En 2017, el stock de autobuses
eléctricos aumentd a 370 000 unidades y los vehiculos eléctricos de dos ruedas alcanzaron los 250
millones. La electrificacion de estos tipos de vehiculos ha sido impulsada principalmente por China,
gue representa mas del 99% de los autobuses eléctricos y de vehiculos eléctricos de dos ruedas,
aunque los registros en Europa y la India también estan en alza.

Tanto a nivel mundial como a nivel de la Unidn Europea, el mercado del vehiculo eléctrico se
concentra en un pequeno nimero de paises. En Europa, la mayoria de las ventas en 2017 se
registraron en solo seis paises: Noruega, Reino Unido, Francia, Alemania, Paises Bajos y Suecia. A
nivel mundial, el 95% de las ventas de se llevan a cabo en solo diez paises: China, Estados Unidos,
Japon, Canada vy los seis paises europeos ya referidos.

De esta manera, el parque automotor mundial superod los 3 millones de vehiculos eléctricos en
2017 después de cruzar el millon umbral en 2015. Los vehiculos eléctricos de baterias (BEVs)
representan la mayor parte del parque de vehiculos eléctricos con mas del 65%.

35
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Imagen 4. Evolucién del parque de vehiculos eléctricos a nivel mundial. Fuente: AIE. Nota: BEV son las siglas
en inglés para Vehiculos Eléctricos de baterias y PHEV para hibridos enchufables.

Con una cuota de mercado a nivel mundial, definida por la AIE como el porcentaje de nuevos
vehiculos eléctricos con respecto al total global, del 39%, Noruega ha logrado indiscutiblemente el
mayor éxito en el despliegue del vehiculo eléctrico. Le siguen Suecia, con una cuota de mercado del
6,3% Yy Paises Bajos con el 2,7%. China y Finlandia tienen cuotas de mercado por encima del 2%.
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2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Australia 0.01% 0.02% 0.02% 0.1% 0.1% 0.1% 0.1%
Brazil 0.01% 0.02%
Canada 0.04%  0.1% 0.2% 0.3% 0.5% 0.8% 1.1%
Chile 0.01% 0.02% 0.01% 0.1%
China 0.01% 0.01% 0.04% 0.1% 0.1% 0.4% 1.0% 1.4% 2.2%
Finland 0.02% 0.2% 0.2% 0.4% 0.6% 1.2% 2.6%
France 0.01% 0.1% 0.3% 0.5% 0.7% 1.2% 1.4% 1.7%
Germany 0.1% 0.1% 0.2% 0.4% 0.7% 0.7% 1.6%
India 0.02% 0.01% 0.02% 0.02% 0.05% 0.01% 0.02% 0.04% 0.02% 0.06%
Japan 0.03% 0.1% 0.3% 0.5% 0.6% 0.7% 0.6% 0.5% 1.0%
Korea 0.01% 0.02% 0.04% 0.1% 0.1% 0.3% 0.5% 1.3%
Mexico 0.01% 0.01% 0.02% 0.02%
Netherlands 0.01% 0.02% 0.15% 1.02% 54% 3.9% 9.7% 6.4% 2.7%
MNew Zealand 0.01% 0.01% 0.01% 0.02% 0.1% 0.1% 0.5% 1.1%
Norway 0.01% 0.2% 0.1% 0.3% 1.3% 3.3% 6.0% 13.7% 22.4% 29.0% 39.2%
Portugal 0.3% 0.1% 0.1% 0.2% 0.1% 0.4% 0.7% 0.8%
South Africa 0.01% 0.1% 0.1% 0.1%
Sweden 0.1% 0.3% 0.5% 1.4% 2.4% 3.4% 6.3%
Thailand 0.01% 0.03%
United Kingdom| 0.01% 0.01% 0.02% 0.01% 0.01% 001% 0.1% 0.1% 0.2% 0.6% 1.1% 1.4% 1.7%
United States 0.01% 0.01% 0.01% 0.2% 0.4% 0.7% 0.8% 0.7% 1.0% 1.2%
Others 0.03% 0.05%  0.1% 0.2% 0.3% 0.4% 0.7%

Imagen 5. Evolucion de la cuota de mercado de vehiculos eléctricos. Nota: se tiene en cuenta los Vehiculos
Eléctricos de baterias (BEV) y los hibridos enchufables (PHEV). Fuente: AIE.

Considerandose todavia pequeia la escala lograda, el vehiculo eléctrico tiene un largo camino por
recorrer antes de alcanzar escalas de despliegue capaces de lograr una reduccién significativa de la
demanda mundial de petrdleo y de las emisiones de gases de efecto invernadero.

Es mas, la AIE atisba un futuro prometedor. Y es que los paises deben tomar medidas para
contribuir al cumplimiento de los compromisos adquiridos tras la entrada en vigor del Acuerdo de
Paris, primer acuerdo vinculante mundial sobre el clima, que establecié un plan de accion mundial
que contempla como objetivo a largo plazo mantener el aumento de la temperatura media mundial
muy por debajo de 2°C sobre los niveles preindustriales; y limita el aumento de la temperatura a
1,5°C. Teniendo en cuenta el importante peso que representa el sector del transporte en el cdmputo
total de emisiones de gases de efecto invernadero a nivel mundial, con efectos directos en el
calentamiento global, serd necesario realizar importantes recortes de GEI para que los paises
alcancen sus obijetivos.

De hecho, los gobiernos y las autoridades locales ya estan implementando politicas destinadas a
incrementar el uso del vehiculo eléctrico que estan produciendo disminuciones rapidas de costos:
ayudas a la compra de vehiculos, medidas que apoyan el despliegue de puntos de recarga, etc.;
consiguiendo mejorar el impulso al desarrollo de este sector.

Ademas, se estan consiguiendo mejoras continuas en las tecnologias que se estan investigando
actualmente, que confirman que se conseguiran mejores rendimientos, implicando que continte
reduciéndose la brecha de competitividad de costos entre vehiculos eléctricos y los de combustion
interna.

Asi, las previsiones que se manejan por la AIE es que en 2020 el parque de vehiculos eléctricos se
encontraria en un rango de entre los 9 y 20 millones; y en 2025, entre los 40 y 70 millones.
Igualmente, en la Conferencia de Paris sobre el Clima (COP21), se expreso la ambicion de superar a
nivel mundial el umbral de 100 millones de vehiculos eléctricos y 400 millones de vehiculos eléctricos
de dos ruedas para 2030.

El desarrollo de las infraestructuras de recarga de acceso publico y privado ha acompanado el
crecimiento del parque de vehiculos eléctricos. En 2017, el nimero de puntos de recarga accesibles
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al publico llegd a 430.000 unidades en todo el mundo siendo una cuarta parte de ellos rapidos. Esto
representa un crecimiento del 37% respecto al aiio anterior.

Finalmente, la AIE considera que las ciudades juegan un papel importante en la transicion a la
conduccion eléctrica. Asi, se ha demostrado que el resultado de politicas locales dedicadas que
complementan los esquemas nacionales, puede crear un ambiente favorable para el uso del vehiculo
eléctrico y reducir las barreras al consumidor. Es mas, las ciudades pueden tener un papel de
liderazgo en el desarrollo y prueba de acciones de politica innovadoras antes de su adopcion
generalizada. Al probar y demostrar las mejores practicas, las ciudades no solo pueden actuar como
modelos para otras ciudades que buscan acelerar sus transiciones a la conduccion eléctrica, sino que
también proporcionan un ejemplo para una amplia aplicacion (por ejemplo, a nivel nacional o nivel
global) de mejores practicas, ayudando a mejorar la rentabilidad del desarrollo de politicas proceso.

2.2. Politica europea de impulso al desarrollo del vehiculo eléctrico.

En los Ultimos afios, se han ido publicando diferentes directivas europeas que tienen relacion con
la implantacion de medidas destinadas al fomento del uso de vehiculos menos contaminantes.

En 2009 se aprobd la “Directiva 2009/28/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril
de 2009, relativa al fomento del uso de energias procedentes de fuentes renovables”, que fijo, para
el afio 2020, el objetivo de una cuota de mercado del 10% para las energias renovables en el
transporte. También en 2009 se aprobd la “Directiva 2009/33/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 23 de abril de 2009, relativa a la promocion de vehiculos de transporte por carretera
limpios y energéticamente eficientes”. Posteriormente, la Comisién Europea dirigid una
“Comunicacién al Parlamento Europeo, al Consejo y al Comité Econdmico y Social Europeo relativa
a la Estrategia Europea sobre vehiculos limpios y energéticamente eficientes”. Del mismo modo, en
el marco del “Libro Blanco sobre Transporte 2010-2030", la Comision Europea recoge los ejes
prioritarios para avanzar hacia una politica de apoyo a la movilidad y a la reduccién del impacto
ambiental en el sector transporte. Mediante la “Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 22 de octubre de 2014 relativa a la implantacion de una infraestructura para los
combustibles alternativos” se establecen medidas para asegurar la creacién de una infraestructura
que garantice el suministro de electricidad, entre otros, en el sector transporte.

Como consecuencia de lo anterior, la Unidn Europea establecié para el horizonte 2020 tres ejes
estratégicos que afectan directamente al sector de transporte por carretera: la diversificacion de las
fuentes de energia para fortalecer la competitividad y garantizar la seguridad energética; la mejora
de la calidad del aire para disminuir las emisiones de contaminantes nocivos para la salud, asi como
la contaminacion acustica; y la aplicacion del que fue denominado “Paquete Europeo de Energia y
Clima 2013-2020".

Concretamente, en el “Paquete Europeo de Energia y Clima 2013-2020", que se compone de
normativa vinculante, se establecen objetivos concretos para 2020 en materia de energias
renovables, eficiencia energética y reduccion de emisiones de gases de efecto invernadero. Ademas,
se introducen elementos novedosos como la captura y almacenamiento de carbono y la aviacion. Su
objetivo principal es sentar las bases para dar cumplimiento a los compromisos en materia de cambio
climatico y energia asumidos por el Consejo Europeo en 2007:

e Reducir las emisiones totales de gases de efecto invernadero en 2020, al menos en un 20%,
respecto de los niveles de 1990, y en un 30% si otros paises desarrollados se comprometen a
reducciones de emisiones equivalentes y los paises en desarrollo contribuyen adecuadamente
en funcion de sus posibilidades.

e Alcanzar el objetivo del 20% de consumo de energias renovables en 2020.
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En el afio 2013, se presentd la “Hoja de Ruta hacia una economia baja en carbono competitiva en
2050”, donde la Comision Europea va mas alla del corto plazo y propone una forma costo-eficiente
de lograr reducciones profundas de emisiones a mediados del siglo XXI. La Hoja de Ruta indica que
todas las grandes economias tendran que hacer reducciones de emisiones para que la temperatura
media global no supere los 2°C en comparacion con la temperatura de la era preindustrial. Para el
afo 2050, la Unién Europea debe reducir sus emisiones un 80% por debajo de los niveles de 1990
a través de reducciones domésticas y se establecen hitos intermedios (reducciones del orden del
40% en 2030 y 60% en 2040). También muestra como los principales sectores responsables de las
emisiones de Europa, generacién de energia, industria, transporte, edificios y construccion, asi como
la agricultura, pueden hacer la transicién hacia una economia de baja emision de carbono de una
forma rentable.

A lo anterior, se afade la “Estrategia Europea de Adaptacion” adoptada por la Comisién Europea
en abril de 2013, que constituye el marco europeo en materia de adaptacion al cambio climatico. La
Estrategia consta de tres objetivos materializados en 8 acciones, que pretenden promover el
establecimiento de estrategias de adaptacion en los paises miembros, la mejora de la toma de
decisiones en esta materia y el fomento de la adaptacion en los sectores mas vulnerables.

Paralelamente a todas estas iniciativas en el afio 2008 surgid el denominado “Pacto Europeo de los
Alcaldes para el Clima y la Energia” donde se agrupan miles de gobiernos locales que, de forma
voluntaria, se comprometen a implantar los objetivos en materia de clima y energia de la UE.

El lanzamiento tuvo lugar en 2008 en Europa con el propodsito de reunir a los gobiernos locales que
voluntariamente se comprometieron a alcanzar y superar los objetivos de la UE en materia de clima
y energia para 2050: acelerar la descarbonizacion de sus territorios, fortalecer su capacidad para
adaptarse a los impactos ineludibles del cambio climatico y conseguir que sus ciudadanos disfruten
de acceso a una energia segura, sostenible y asequible.

Las ciudades firmantes se comprometen a actuar para respaldar la implantacion del objetivo
europeo de reduccion de los gases de efecto invernadero en un 40 % para 2030 y la adopcién de
un enfoque comun para el impulso de la mitigacion y la adaptacion al cambio climatico.

Como se ha mencionado en el apartado anterior, tras el hito histdrico a nivel mundial que supuso
la Conferencia de Paris sobre el Clima (COP21), celebrada en diciembre de 2015, aunque el Acuerdo
no entré formalmente en vigor hasta el 4 de noviembre de 2016, el mundo se ha comprometido a
pasar a una economia “hipocarbonica”. Muchos paises estan poniendo en marcha politicas para
facilitar la transicion hacia economias mas limpias. Asi, la Comision presentd en marzo de 2016 su
“Comunicacién sobre la aplicacién de los compromisos del Acuerdo de Paris”, seguida en junio de
2016 por una estrategia europea a favor de la movilidad de bajas emisiones.

La estrategia a favor de la movilidad de bajas emisiones recogia medidas concretas que es preciso
adoptar para ayudar a Europa a seguir siendo competitiva y a ser capaz de dar respuesta a las
crecientes necesidades de movilidad de pasajeros y de carga. La estrategia a favor de la movilidad
de bajas emisiones, que contribuye a los objetivos de la Unidon de la Energia, establece unos
principios rectores claros y justos para ayudar a los Estados miembros a prepararse para el futuro.
Para convertir estos principios en medidas concretas la Comision Europea ha formulado una serie de
propuestas para fomentar un transporte mas limpio en Europa.

En el mes de mayo de 2017, se presentd un primer paquete de medidas sobre movilidad,
denominado “Europa en movimiento”, que contiene propuestas para abordar la seguridad en las
carreteras, la tarificacion inteligente de la red vial, la congestion del trafico, la contaminacion
atmosférica, las emisiones de CO: y las condiciones laborales.
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Meses después, en noviembre de 2017, se presentd el denominado paquete de movilidad limpia,
que incluye nuevos limites obligatorios de emisiones de CO2 para coches y furgonetas: en 2025 las
emisiones medias de los nuevos turismos y furgonetas en la UE deberan ser un 15% mas bajas y,
en 2030, un 30% mas bajas, en ambos casos con respecto a 2021. Asimismo, se plantea un
mecanismo de incentivos flexible y neutral en cuanto a la tecnologia para los vehiculos con emisiones
bajas y nulas, a fin de estimular la innovacion por parte de los fabricantes.

El paguete de movilidad limpia estéd compuesto principalmente por una Directiva sobre vehiculos
limpios, la revisién de la Directiva de transporte combinado, una Directiva sobre los servicios de
transporte de viajeros en autobus y autocar, y un plan de actuacion y soluciones de inversién para
el desarrollo de infraestructuras de combustibles alternativos. Por otra parte, una nueva iniciativa de
la UE fomenta la fabricacion de baterias en Europa, que tiene una importancia estratégica.

La “Directiva 2018/844/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 30 de mayo de 2018 por la
que se modifica la Directiva 2010/31/UE relativa a la eficiencia energética de los edificios y la
Directiva 2012/27/UE relativa a la eficiencia energética” introduce requisitos especificos para apoyar
la implantacién de infraestructuras de recargas en los aparcamiento de edificios residenciales y no
residenciales y, exhorta a los Estados miembros a establecer medidas a fin de simplificar la
instalacion de infraestructuras de recargas, eliminando las trabas administrativas con las que se
encuentran los propietarios particulares que quieren instalar un punto de recarga en su plaza de
aparcamiento.

Finalmente, en el conjunto de propuestas regulatorias realizadas por la Comision Europea en
noviembre de 2016 con el titulo “Clean Energy for All Europeans” (conocida como Winter Package),
hay varias propuestas de normas que afectan a la movilidad eléctrica. Las principales son las
siguientes:

- En la propuesta de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo sobre normas comunes
para el mercado interior de la electricidad se detalla en qué condiciones un distribuidor puede
ser propietario y explotador de puntos de recarga. Dichas condiciones, en Espafia, han quedado
contempladas en la Ley 24/2013, de 26 de diciembre, del Sector Eléctrico, tras las
modificaciones introducidas a la misma por el Real Decreto Ley 15/2018, de 5 de octubre, de
medidas urgentes para la transicion energética y la proteccion de los consumidores.

- En la propuesta de Directiva relativa al fomento del uso de energia procedente de fuentes
renovable, en su articulo 25 Integracion de las energias renovables en el sector del transporte,
se obliga a los suministradores a tener una cuota minima de renovables en los suministros que
se realicen para transporte.

Estas propuestas deben contribuir a los objetivos climaticos y energéticos de la UE, reduciendo los
costes de combustible y promoviendo la capacidad competitiva y el empleo. Entre los principales
beneficios que se estiman aportaran estas medidas destaca, ante todo: la reduccion de 170 millones
de toneladas de CO: (equivalente a las emisiones anuales de Austria y Grecia) entre 2020 y 2030;
una mejor calidad del aire; un ahorro en combustible para los consumidores de unos 18.000 millones
de euros anuales; hasta 70.000 nuevos empleos; y una reduccion de unos 6.000 millones de euros
en la factura anual de importaciones de petrdleo de la UE.

2.3. Situacion del desarrollo del vehiculo eléctrico en Espaia. Politica
nacional de impulso al desarrollo del vehiculo eléctrico.

De acuerdo con la informacién que se recoge en el “Marco de Accién Nacional de Energias
Alternativas en el Transporte”, los datos de la Direccion General de Trafico (DGT) sefalan que el
parque en junio de 2017 estaba conformado por un total de 42.194 vehiculos propulsados por
electricidad (se incluyen los vehiculos eléctricos puros y los hibridos enchufables; y se excluyen los
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hibridos y las bicicletas eléctricas). Por segmentos, los turismos representan el 35% del total de
vehiculos eléctricos, seguidos por las motocicletas (22%), otro tipo de vehiculos (21%), ciclomotores
de dos ruedas (13%) y furgonetas (6%). En relacién al tipo de motorizacion eléctrica utilizada en
Espafia, el parque se compone de un 87% de vehiculos eléctricos puros (BEV), un 11% de hibridos
enchufables (PHEV) y sélo un 2% de vehiculos eléctricos de autonomia extendida (EREV). En el afio
2017 se matricularon 6.997 vehiculos eléctricos. Estas matriculaciones se focalizan en las provincias
de Madrid y Barcelona.

Distribucion del parque de vehiculos eléctricos en
Espana en 2017
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Imagen 6. Distribucién del parque de vehiculos eléctricos en Espafia en 2017. Fuente: Datos DGT.

En cuanto a la infraestructura de recarga, el Marco de Accion Nacional sefiala que, ademas de los
91 puntos de recarga accesibles para el publico que revenden la electricidad, existe un conjunto de
4.547 puntos de recarga en 1.659 localizaciones (vinculados al sector terciario) que no lleva a cabo
venta con contraprestacion econdmica.
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Imagen 7. Nimero de localizaciones de puntos de recarga por comunidades auténomas. Fuente: Electromaps,
julio 2018.

Espafa adquirio el compromiso de reducir sus emisiones de gases de efecto invernadero, tanto en
el ambito de la Convencion Marco de Naciones Unidas sobre Cambio Climatico y su Protocolo de
Kioto, como en el de la Unién Europea. En consecuencia, desde el afo 2008, asumimos los
compromisos recogidos en el Paquete Europeo de Energia y Cambio Climatico, para los siguientes
ocho afios, 2013 - 2020, por lo que en 2020 deberemos haber logrado un aumento del 20% en la
proporcidn de energias renovables, un aumento del 20% en la eficiencia energética y una reduccion
del 20% de emisiones de gases de efecto invernadero, respecto al afio 1990.

Para alcanzar estos objetivos, con fecha 26 de junio del 2015, el Consejo de Ministros aprobd el
“Acuerdo por el que se toma conocimiento de la Estrategia de Impulso del Vehiculo con Energias
Alternativas (VEA) en Espaiia 2014-2020", ampliacion de la “Estrategia Integral para el Impulso del
Vehiculo Eléctrico 2010-2014". En este documento se proponen actuaciones concretas estructuradas
en 30 medidas, que cubren 3 ejes de actuacion: industrializacion, mercado e infraestructura.
Ademas, esta Estrategia de Impulso a los Vehiculos con Energias Alternativas realiza una estimacion
inicial de desarrollo del parque de estos vehiculos, asi como la infraestructura necesaria asociada al
mismo que, con la adopcion de las actuaciones recogidas en la mencionada estrategia, se indica
seria posible alcanzar en el 2020.

Minimo en 2020 segun
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Imagen 8. Estimacion inicial del parque de vehiculos, asi como la infraestructura necesaria asociada al mismo,
a 2020. Fuente: Estrategia VEA.

Por su parte, la “Directiva 2014/94/UE del Parlamento Europeo y del Consejo de 22 de octubre de
2014, relativa a la implantacion de una infraestructura para los combustibles alternativos”, requiere
a cada Estado Miembro la adopcién de un Marco de Accidén Nacional (en adelante MAN), antes del
18 de noviembre de 2016, para el desarrollo del mercado respecto de las energias alternativas en el
sector del transporte y la implantacion de la infraestructura de suministro correspondiente. Asi, el 9
de diciembre de 2016 el Consejo de Ministros aprobd el denominado “Marco de Accion Nacional de
Energias Alternativas en el Transporte”. El Marco de Acciéon Nacional considera que al menos las
areas metropolitanas de mas de 250.000 habitantes deben contar con un nimero adecuado de
puntos de recarga accesible al publico para atender la evolucién del mercado. Este marco sefiala
que, en un escenario continuista en el que el nimero de matriculaciones se comportase siguiendo
la evolucién anual que ha caracterizado al mercado desde el 2010 con un incremento medio anual
que se sitta en el 20%, el nimero de vehiculos matriculados en 2020 alcanzaria las 38.000 unidades.
No obstante, indica, gracias al efecto incentivador a la movilidad eléctrica de las distintas iniciativas
de impulso que estan siendo llevadas a cabo, las proyecciones de mercado realizadas contempladas
en el MAN estiman que es razonable pensar que el parque espafiol en el afo 2020 se sitlie en
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150.000 vehiculos eléctricos. Finalmente, en cuanto al horizonte 2030, el MAN contempla la hipotesis
de un parque de vehiculos eléctricos en nuestro pais con 2.600.000 unidades.

También, en cumplimiento de los dispuesto en la precitada Directiva 2014/94/UE, se publico el
“Real Decreto 639/2016, de 9 de diciembre de 2016, por el que se establece un marco de medidas
para la implantacion de una infraestructura para los combustibles alternativos”, que regula las
medidas concretas para asegurar la creacién de una infraestructura que garantice el suministro de
electricidad, de hidrégeno y de gas natural en el sector transporte, asi como la regulacion de la
necesaria informacion que debe suministrase a los usuarios. Y es que, si bien la “Directiva
2009/28/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 23 de abril de 2009, relativa al fomento del
uso de energias procedentes de fuentes renovables”, fijo para el afio 2020 el objetivo de una cuota
de mercado del 10% para las energias renovables en el transporte, sin embargo, el informe
presentado el 6 de junio de 2012 por el Grupo de expertos de Alto Nivel CARS 21 destaca que la
ausencia de una infraestructura armonizada a escala de la Union Europea para los combustibles
alternativos obstaculiza la comercializacion de vehiculos que utilicen tales combustibles y retrasa la
consecucién de sus beneficios medioambientales.

El Real Decreto 1053/2014, de 12 de diciembre, por el que se aprueba una nueva Instruccion
Técnica Complementaria (ITC) BT 52 "Instalaciones con fines especiales. Infraestructura para la
recarga de vehiculos eléctricos”, del Reglamento electrotécnico para baja tension, es una de las
principales actuaciones regulatorias llevadas a cabo relacionadas con el vehiculo eléctrico.

También se han puesto en marcha medidas estatales para incentivar el desarrollo del vehiculo
eléctrico en el ambito urbano, tales como los planes MOVEA, MOVELE Y MOVALT; asi como Programa
Operativo de Crecimiento Sostenible (POCS). Fuera del ambito urbano, los gobiernos de Espaiia y
Portugal impulsan el proyecto denominado CIRVE (Corredores Ibéricos de Infraestructura de
Recarga Rapida de Vehiculos Eléctricos) para el estudio de analisis e implementacion de 25 puntos
piloto de recarga rapida y la adaptacion de 15 puntos existentes en puntos estratégicos de los
corredores ibéricos.

A lo anterior se anade el hecho de que distintas entidades espariolas estan activamente trabajando
en la implantacion de proyectos piloto constituidos por soluciones de recarga innovadoras que se
adapten a las necesidades concretas tanto de los usuarios como de las propias ciudades.

2.4. Situacion del desarrollo del vehiculo eléctrico en Extremadura.

Basada en los datos que ofrece la Direccion General de Trafico, en la siguiente grafica se muestra
la evolucién de la penetracion del vehiculo eléctrico en Extremadura 2011- 2017.
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De los datos anteriores se concluye que el nimero de vehiculos eléctricos en Extremadura es muy
inferior a la media nacional. Los mas usados son de tipo motocicleta y turismos, camiones de hasta
3.500 kg, seguidos de ciclomotores y furgonetas.

En cuanto a la infraestructura de recarga, se senala el resultado del proyecto “Conéctate a Mérida
y Badajoz”; asi como la actuacion que la Junta de Extremadura ha desarrollado en colaboracion con
Agencia Extremefia de la Energia y Tesla, con cargo al proyecto europeo denominado Urbansol, fruto
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del cual las ocho hospederias extremenas, asi como los apartamentos turisticos Embalse de Orellana,
han incorporado a sus instalaciones puntos de recarga. Asi, se contabilizan mas de 70 puntos publicos
gue se localizan en 61 localizaciones distintas (muchas de las estaciones tienen varios puntos de
recarga), segun datos de Electromaps para julio de 2018.
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CAPITULO 3: Analisis DAFO.

Una vez expuesta la situacion actual de la region, conviene hacer un analisis DAFO (Debilidades,
Amenazas, Fortalezas y Oportunidades) que implica el uso del vehiculo eléctrico en la region, para
conocer el potencial de desarrollo de la electromovilidad en la regién.

Debilidades:

DO1. Insuficiente oferta comercial de vehiculos eléctricos. Hasta el momento no ha habido
una oferta suficientemente numerosa y competitiva de vehiculos eléctricos. En este sentido, se prevé
un desarrollo de la oferta durante los proximos afios.

D02. Autonomia reducida del vehiculo. Probablemente uno de los mayores inconvenientes
gue presentan los vehiculos eléctricos es su reducida autonomia. Por ello, los modelos de primera
generacion responden a vehiculos adaptados para uso en ciudad con autonomia en torno a los 200
km tedricos (120 km reales). Aunque los nuevos modelos de segunda generacion aumentan su
autonomia hasta los 400 km tedricos (250-300 km reales).

Ademas, el coste para aumentar la autonomia basica del vehiculo (baterias que superen los 400 km
de autonomia) hace demasiado costoso la compra de un vehiculo eléctrico con estas caracteristicas.

DO03. Tiempo elevado de recarga. Dependiendo del sistema de recarga se puede tardar,
aproximadamente, entre 8 horas para la recarga lenta, sobre 4 horas para la recarga acelerada y 30
minutos para la recarga rapida.

D04. Incertidumbre en el marco legal y necesidad de desarrollo de la red de distribucion. Al
tratarse de un sector en desarrollo, la legislacion es insuficiente existiendo lagunas importantes que
provocan incertidumbres. Ademas, la vigente legislacion se encuentra sujeta a revision. Por otra
parte, se considera necesario aclarar el papel que se asignara, en el desarrollo de la movilidad
eléctrica en general, a los gestores de las redes de distribucion.

DO05. Precio elevado del vehiculo eléctrico. Dada la baja oferta del mercado vy, al tratarse de
una tecnologia incipiente, los precios son superiores al comparar con modelos similares de
combustién interna.

D06. La ratio precio de la electricidad/precio de la gasolina es alta en comparacion con la
situacidn en otros paises.

D07. Ausencia de servicios relacionados con el vehiculo eléctrico (reparacion, recarga, etc.).
Actualmente existen pocos establecimientos especializados en este sector, aunque se espera un
incremento progresivo a partir de que se extienda el uso de los vehiculos.

D08. Necesidad de mejora y abaratamiento de las baterias. Actualmente la tecnologia
existente de las baterias para vehiculos eléctricos presenta elevados pesos especificos en
comparacion con los combustibles fésiles utilizados en los Motores de Combustion Interna
Alternativos.
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Amenazas:

A01. Falta de estandarizacion del sistema de recarga (conexion). Actualmente cada
fabricante establece las condiciones técnicas para la conexion/recarga del conector al vehiculo
existiendo dos grandes tipos, el estandar japonés (conectores SAE 11772 y CHADEMO) y el estandar
europeo (conectores Mennekes y CSS Combo).

A02. Escasa infraestructura de recarga publica y dificultades en el desarrollo de la
infraestructura de recarga privada. A pesar del escaso niUmero de vehiculos eléctricos en la region,
la infraestructura de recarga existente ha quedado desfasada y es insuficiente. El mayor nimero de
puntos de recarga estan concentrados en las localidades de Mérida y Badajoz pero estos son de muy
baja potencia (3.7kW) necesitando demasiado tiempo para la recarga del vehiculo.

A03. Desinformacion de la ciudadania sobre el vehiculo eléctrico y sus ventajas tanto
economicas como medioambientales. Se detecta una gran desinformacién por parte del ciudadano
extremefio en cuanto a la tecnologia, quizas asentada en la baja presencia de este tipo de vehiculos
en el parque automovilistico de la region.

A04. Reciclaje y/o gestion de las baterias usadas. Actualmente el nimero de empresas
dedicadas al reciclaje es muy bajo. Se ha de asegurar que el reciclaje se haga de manera responsable
y que este proceso (reciclaje), sea rentable.

A05. Hasta ahora, baja penetracion del vehiculo eléctrico en la region. Las matriculaciones
de vehiculos eléctricos en la regidon han sido testimoniales. Segun datos de la DGT, para el periodo
2011-2017, el nimero de matriculaciones es de 250 vehiculos eléctricos en la region.

A06. Incremento del precio del litio si las reservas son limitadas y la demanda elevada. Se
considera importante la aplicacion de la economia circular reciclando el litio de las baterias.

A07. Baja densidad de poblacion y gran extension de territorio. Segun datos del INE, en el
afio 2017, Extremadura contaba con 1.079.920 habitantes. Esto supone que sea una de las
comunidades auténomas con menor densidad de poblacion (26,06 hab./km?). La poblacion
extremena se asienta en multitud de nucleos urbanos y rurales dispersos.

A08. Baja difusion y ejemplaridad por parte de las administraciones publicas. Actualmente,
y con la excepcion de la iniciativa adoptada por la Diputacion de Badajoz en recientes fechas, en
general, las administraciones publicas en Extremadura han mostrado poco interés en el uso del
vehiculo eléctrico.

A09. Situacion socio laboral de Extremadura. Los bajos salarios medios en la region que
limitan el poder adquisitivo de los extremenos, condicionan la decision de adquirir un vehiculo v,
ademas, influyen también en si la opcion es un vehiculo nuevo o usado.

Fortalezas:

FO1. Mayor eficiencia energética. La eficiencia energética del vehiculo eléctrico es de
aproximadamente entre tres y cuatro veces mayor que la del vehiculo de combustién interna.

F02. Vehiculo no contaminante. El vehiculo eléctrico reduce al 100% las emisiones del tubo
de escape y presenta un nivel de emisiones de gases de efecto invernadero y de otros contaminantes
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inferiores al vehiculo de combustion interna, incluso desde el enfoque “pozo a rueda”. Ademas, las
emisiones seran aun menores cuanto mayor sea el peso de las fuentes renovables en el mix
energético.

FO3. Mayor confort y menor contaminacion acustica. En comparacion con el motor de
combustién interna, el confort de un vehiculo eléctrico es superior gracias a que emite menos ruido.

FO4. Mecanica mas simplificada en los vehiculos eléctricos. La mecanica de un vehiculo
eléctrico es mucho mas simple que la de un vehiculo de combustion interna puesto que sodlo
contempla la utilizacién de un motor eléctrico y de la centralita gestora. Esto conlleva una reduccion
de hasta un 90% de componentes respecto a un motor de combustién interna, disminuyendo asi los
costes de mantenimientos ordinarios y los tiempos empleados en ellos.

FO5. Gran potencial de crecimiento. El vehiculo eléctrico y su industria asociada suponen un
nicho de negocio y linea de desarrollo sostenible aun sin explotar en la region. Por ello, realizar
inversiones en tiempo, forma y cantidades necesarias pueden hacer despegar el sector como
sustento al desarrollo sostenible de la region.

F06. Evolucidn continua de la tecnologia. Los vehiculos eléctricos estan inmersos en proceso
de mejora continua. De este modo, el mercado ofrece cada vez vehiculos con mayor autonomia,
eficiencia, confort, sostenibilidad, etc. Esta mejora también afecta a los sistemas de recarga que
cada vez ofrecen menos tiempos en la recarga.

FO7. Implantacion de infraestructura de recarga en edificios de nueva construccion o
rehabilitaciones. La implantacion obligatoria de infraestructura de recarga en los edificios nuevos o
en construcciones con determinados grados de rehabilitacion puede fomentar el uso del vehiculo
eléctrico al contar ya el edificio con una instalacion implementada y operativa.

Oportunidades:
001. Reduccidn de la contaminacidon atmosférica y acustica en zonas urbanas.

002. Reduccion de la dependencia de los combustibles fosiles. Actualmente casi la totalidad
de la energia consumida por el sector del transporte en la regidn tiene su origen en los combustibles
fosiles. La implantacion y utilizacion de mas electricidad proveniente de las energias renovables
conllevara una importante reduccion de la dependencia de los combustibles fosiles.

003. Contribucion a la mejora de la gestion de la red eléctrica. La capacidad de gestionar la
demanda presenta importantes ventajas, ya que ofrece al sistema eléctrico la posibilidad de mejorar
su eficiencia global aplanando la curva de demanda y facilitando la integracion de las energias
renovables en el sistema.

1 El concepto de eficiencia del pozo a la rueda o “well-to-wheel” (W2W) toma en cuenta todas las
transformaciones que un dado insumo de energia primaria sufre desde que se extrae de la naturaleza (well)
hasta que llega al depdsito o bateria eléctrica (tank). También incluye la eficiencia desde que se carga de
combustible el depdsito o de electricidad la bateria hasta que se transforma en energia mecanica para
recorrer una dada distancia. Asi la eficiencia y el consumo de “well to wheel”; se puede separar en dos partes:
“well-to-tank” (W2T) y “tank-to-wheel” (T2W). La primera etapa, W2T, incluye los gastos energéticos de la
extraccion de petrdleo, su transporte, procesamiento y la entrega de combustible al tanque (tank). El
concepto de “tank-to-wheel” hace referencia a la eficiencia del vehiculo propiamente dicho, desde que se
carga de combustible hasta que este se transforma en energia mecanica.
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004. Territorio de union con Portugal y sobre todo con Lisboa. La localizacion geografica de
Extremadura sitla a la region como el territorio principal de conexion entre Espafia y Portugal,
especialmente, entre las capitales de ambos paises. De hecho, la autovia A-5, en la parte espafiola,
y su continuacion en el lado luso, autovia A6, es uno de los principales viales de conexion con ambas
capitales.

005. Proteccion del medio ambiente como prioridad en la region. Desde los inicios de la
regulacion autondmica, la proteccién del medio ambiente ha sido una de las prioridades de los
distintos gobiernos autondmicos. Los ciudadanos extremefos comparten cada vez mas esta
preocupacion por el medio ambiente. Las ventajas del vehiculo eléctrico, en cuanto a su vertiente
de proteccion al medio ambiente, se alinean perfectamente con esta prioridad.

006. Extremadura es exportadora de energia eléctrica cuya produccion se puede considerar
libre de emisiones de CO.. En 2017 y segun datos del “Balance eléctrico de Extremadura 2017”, en
la region se generaron 21.185 GWh de los que sélo 53 GWh produjeron emisiones de CO> procedente
del gas natural. Pero lo mas interesante es que la region puede autoabastecer su consumo casi en
su totalidad usando Unicamente energia procedente de fuentes renovables, ya que la generacion de
dichas fuentes supuso el 94,09% de la demanda.

007. Creacién de sinergias con otros sectores como el turismo. La movilidad sostenible y,
fundamentalmente, el vehiculo eléctrico y su infraestructura asociada se prestan facilmente a la
creacion de sinergias con otros sectores que necesitan o persiguen un desarrollo sostenible de la
region, tales como, el sector energético, turismo, etc. La movilidad eléctrica ligada al turismo es una
de las mayores oportunidades para el desarrollo de modelos de negocio sostenibles.

008. Creacidn de sinergias con proyectos innovadores y de economia verde y circular. La
movilidad eléctrica, por su definicion, esta intimamente relacionada con la innovacion y la economia
verde y circular. Muchos de los equipos, infraestructura y vehiculos relativos a este tipo de movilidad
han surgido de proyectos de I+D+i y son susceptibles de mejoras a través de desarrollos
innovadores.

009. Iniciativas de I+D+i en la region. Existen varias iniciativas relacionadas con la I+D+i
en la region desde la investigacion en nuevas tecnologias para baterias hasta la reconversion de
vehiculos de combustién interna a eléctricos. Todas ellas serian susceptibles de crear sinergias con
la estrategia que aqui se desarrolla.

010. Renovacion del parque automovilistico. Actualmente, la antigiiedad media del parque
automovilistico extremeno es de 13 afios, lo que obliga a la mejora del mismo para incrementar la
seguridad en carretera y la reduccion de las emisiones.

0O11. Buena red de carreteras publicas. En general, la red autondmica de carreteras de la
Junta de Extremadura tiene un buen estado de conservacion. Junto con la red nacional y provincial
crean un entramado que consigue conectar todos los nulcleos de poblacion de la regién, asi como
con las regiones limitrofes y otros lugares de interés en Extremadura, por tanto, se facilita el
transporte por carretera.

012. Posibilidad de acceso a recursos econdmicos y exenciones fiscales. Existen
subvenciones y apoyos del Gobierno de Espafia en la adquisicion de vehiculos eléctricos e
instalaciones de recarga. También, los gobiernos locales tienen la posibilidad de establecer
exenciones fiscales en la compra a través del impuesto de circulacién, entre otras.

013. Legislacidon mas severa para las emisiones de contaminantes asociados a la movilidad.
La legislacién europea y estatal sobre las emisiones de contaminantes asociadas a la movilidad es
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cada vez mas restrictiva, con mayores impuestos para los vehiculos de emisiones elevadas de CO2
en g/km.

Negativas

Positivas

Debilidades:

DO1. Insuficiente oferta comercial de
vehiculos eléctricos.

D02. Autonomia reducida del vehiculo.
D03. Tiempo elevado de recarga.

D04. Incertidumbre en el marco legal y
necesidad de desarrollo de la red de
distribucion.

DO05. Precio elevado del vehiculo eléctrico.
D06. La ratio precio de la electricidad/
precio de Ila gasolina es alta, si
comparamos con la situacién en otros
paises.

D07. Ausencia de servicios relacionados
con el vehiculo eléctrico (reparacion,
recarga, etc.).

D08. Necesidad de mejora vy
abaratamiento de las baterias.

Fortalezas:
FO1. Mayor eficiencia energética.
F02. Vehiculo no contaminante.
FO3. Mayor confort y menor contaminacién
acustica.
FO4. Mecanica mas simplificada en los
vehiculos eléctricos.
FO5. Gran potencial de crecimiento.
F06. Evolucién continda de la tecnologia.
FO7. Implantacion de infraestructura de
recarga en edificios de nueva construccion o
rehabilitaciones.

Amenazas:

AO01. Falta de estandarizacién del sistema
de recarga (conexion).

A02. Escasa de infraestructura de recarga
publica y dificultades en el desarrollo de la
infraestructura de recarga privada.

A03. Desinformaciéon de la ciudadania
sobre el vehiculo eléctrico y sus ventajas
tanto economicas como
medioambientales.

A04. Reciclaje y/o gestion de las baterias
usadas.

A05. Baja penetracion del
eléctrico en la region.

A06. Incremento del precio del litio si las
reservas son limitadas y la demanda
elevada.

A07. Baja densidad de poblacion y gran
extension de territorio.

A08. Baja difusién y ejemplaridad por
parte de las administraciones publicas.
A09. Situacion socio laboral.

vehiculo

Oportunidades:

001. Reduccion de la contaminacion
atmosférica y acustica en zonas urbanas.
002. Reduccion de la dependencia de los
combustibles fosiles.

003. Contribucién a la mejora de la gestion
de la red eléctrica.

004. Territorio de unién con Portugal y sobre
todo con Lisboa.

005. Proteccién del medio ambiente como
prioridad en la region.

006. Extremadura es exportadora de energia
eléctrica cuya produccion se puede
considerar libre de emisiones de COs,.

007. Creacidn de sinergias con otros sectores
como el turismo.

008. Creacidon de sinergias con proyectos
innovadores y de economia verde y circular.
009. Iniciativas de I+D+i en la region.

010. Renovacidén del parque automovilistico.
O11. Buena red de carreteras publicas.

012. Posibilidad de acceso a recursos
econdmicos y exenciones fiscales.

013. Legislacion mas severa para las
emisiones de contaminantes asociados a la
movilidad.

El analisis anterior refleja que el vehiculo eléctrico implica una serie de fortalezas y oportunidades
alineadas con las distintas politicas (energética, ambiental, turistica, etc.) en las que viene trabajando
la Junta de Extremadura y, por tanto, se considera que significaran un refuerzo en las mismas. Pero
también, ha de tenerse en cuenta que existen debilidades y amenazas que intentaran atenuarse con
el desarrollo de las medidas propuestas en esta Estrategia.
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Con la vista puesta en el horizonte 2030, teniendo en cuenta los obstaculos contemplados en el

precitado analisis, se plantean en los siguientes capitulos del presente documento los objetivos que
pretenden alcanzarse con esta Estrategia, asi como las medidas a abordar para su consecucion.

27



Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 - 2030

CAPITULO 4: Objetivos de la “Estrategia
Regional para el Impulso del Vehiculo

Eléctrico en Extremadura. Horizonte
2018 — 2030".

4.1. Objetivo general de la Estrategia.

La “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 —
2030” debe servir para marcar una politica regional en el ambito del vehiculo eléctrico dentro del
marco general de la movilidad sostenible regional.

La Junta de Extremadura, con la presente Estrategia Regional, pretende impulsar el uso del vehiculo
eléctrico en la sociedad extremena hasta el afio 2030 como medio para descarbonizar el sector del
transporte, mejorar su eficiencia energética y fomentar el desarrollo en nuestra comunidad
auténoma de nuevos sectores de la economia a través de la formacion especializada y el I+D+i.

El objetivo general de la “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en
Extremadura. Horizonte 2018 — 2030” es, por tanto:

"Contribuir a un nuevo modelo de movilidad en Extremadura apoyado en los principios de
seguridad, eficiencia, sostenibilidad medioambiental y econdomica, mediante el impulso de la
movilidad eléctrica en linea con los principios de una economia verde y circular y a través del estimulo
de mercados emergentes y la creacion de redes y servicios innovadores.”

La Estrategia, por tanto, es de ambito regional y para la consecucion de sus fines, resulta
fundamental la colaboracion entre las administraciones publicas de Extremadura, asi como entre los
distintos agentes del sector. En concreto es de especial importancia, la colaboracién entre la
administracion regional y las entidades locales, asi como con las diputaciones provinciales, ya que
son éstas Ultimas quienes tienen una mayor influencia en la toma de decisiones sobre las politicas
en el dmbito municipal, configurando de esa manera los modelos de desarrollo urbanistico y de
movilidad de nuestros pueblos y ciudades.

4.2. Objetivos estratégicos.

Con la visién del objetivo general de esta “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico
en Extremadura. Horizonte 2018 — 2030” se han planteado los siguientes objetivos estratégicos que
determinan las lineas de actuacion en el largo plazo:

e Obijetivo Estratégico OE.1 “Crear una infraestructura de recarga regional interoperable y con
aportacion de energias renovables”.

e Objetivo Estratégico OE.2 “Fomentar la demanda del vehiculo eléctrico y reducir las
emisiones de GEI asociadas al transporte por carretera”.

e Obijetivo Estratégico OE.3 “Impulsar el sector econdmico vinculado al vehiculo eléctrico a
través de la especializacion y la I+D+i".
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e Objetivo Estratégico OE.4 “Implantar la buena gobernanza del vehiculo eléctrico en
Extremadura”.

Graficamente se pueden estructurar los objetivos estratégicos de la siguiente manera, teniendo en
cuenta que, tres de ellos, se corresponden con lineas de actuacion verticales; y, el cuarto, es
trasversal a los anteriores, puesto que esta dedicado a la gobernanza y coordinacion de todo el
proceso para la consecucion de los objetivos:

Crear una infraestructura Fomentar la demanda del
de recarga regional, vehiculo eléctrico y
interoperable y con reducir las emisiones de

aportacion de energias GEl asociadas al

renovables transporte por carretera.

A continuacion, se hace un desarrollo justificativo de los objetivos estratégicos marcados por la
Junta de Extremadura mediante la presente Estrategia, si bien el detalle y ejecucion de los mismos
gueda contemplado ampliamente en el Capitulo 5.

1. Objetivo Estratégico OE.1 “Crear una infraestructura de recarga regional,
interoperable y con aportacion de energias renovables”.

De acuerdo con las consideraciones contempladas tanto en la “Estrategia de Impulso del Vehiculo
Eléctrico (VEA) en Espafia (2014-2020)” como en el “Marco de Accion Nacional de Energias
Alternativas en el Transporte”, en el disefio de una infraestructura de recarga se debe considerar,
por una parte, que la recarga de un vehiculo eléctrico se realiza cuando el vehiculo estd parado en
un parking particular o de una empresa, en general en horas nocturnas. Por tanto, el usuario de un
vehiculo eléctrico debe disponer de un punto de recarga vinculado al mismo, debiendo ser éste el
punto donde principalmente se realice la recarga. De esta manera, el usuario al comienzo de su
jornada dispondra del vehiculo completamente cargado.

Por otra parte, es necesario disponer adicionalmente a los puntos de recarga vinculados al vehiculo,
de una red de puntos de recarga accesibles al publico para garantizar que ante imprevistos en las
rutas, el vehiculo no se quede sin autonomia. Es mas, el despliegue de esta red debe disenarse
fundamentalmente, teniendo en cuenta que sus usuarios son personas que se desplazan en vehiculos
eléctricos que pretenden acceder a una localizacion dentro de un municipio de destino, distinto al
municipio de origen, ya que las necesidades de recarga de los vehiculos con motivo de los
desplazamientos de éstos dentro del municipio de origen deben ser satisfechas a través de los puntos
de recarga vinculada. De esta manera, la red publica salvaguarda la posible ansiedad psicoldgica de
los conductores por la autonomia de su vehiculo y, sirve eventualmente, para dar cobertura al sector
logistico, comercial y a los servicios publicos.

Por tanto, atendiendo a las premisas anteriores y de forma paralela al desarrollo de las ventas de
vehiculos eléctricos previstas, la infraestructura de recarga en Extremadura queda planteada
teniendo en consideracion tres ambitos de necesidad de caracteristicas diferentes como son, por un
lado la recarga vinculada por la cual cada vehiculo necesita de un punto de recarga para el mismo;
por otro lado la recarga de apoyo ubicada en zonas de rotacion de aparcamientos de estancia media-
larga (centros comerciales, parkings empresas, zonas de ocio, estaciones de tren, parkings publicos,
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etc.); y por ultimo, la infraestructura de emergencia de recarga rapida, situada en zonas estratégicas,
tanto de las aglomeraciones urbanas como de la red de carreteras, para permitir que el vehiculo
eléctrico adquiera condicion de vehiculo extraurbano.

En consecuencia, la presente Estrategia impulsara el despliegue de una infraestructura de recarga
regional de acceso publico, que contara con un total de 189 estaciones de recarga, ubicadas en
distintas localizaciones, interoperables y de caracteristicas apropiadas a la evolucion del sector. Dicha
infraestructura de recarga publica sera completada por estaciones de recarga vinculadas a cada
vehiculo o flota de éstos, con una prevision total de 8.280 estaciones; asi como con aquellas otras
estaciones de recarga privadas de acceso publico, restringido o no, que puedan instalarse
adicionalmente, con una prevision total de 220 estaciones.

Asi, para determinar las necesidades, e impulsar a continuacion la implantacion de una
infraestructura regional de recarga de vehiculos eléctricos adecuada a éstas, en el horizonte 2030,
se establecen los siguientes pilares basicos:

a) Necesidad de recarga vinculada en origen, como tipo de recarga sustento de la
movilidad del vehiculo eléctrico. Todo vehiculo eléctrico debe disponer de un punto de
recarga vinculado en el aparcamiento del vehiculo o de la flota, por tanto, el nimero de
puntos de recarga vinculados deberd ser similar al nimero de vehiculos eléctricos
matriculados, estimandose un total de 8.280 puntos. Estos puntos seran, preferentemente,
del tipo de recarga lenta para particulares; y de recarga acelerada o lenta, para las flotas
de vehiculos eléctricos segln las necesidades de éstas.

b) Necesidad de una recarga de acceso publico, formada por un nimero de estaciones
de recarga minimo de 189 estaciones, que permitiran ofrecer un servicio de recarga al
ciudadano o empresa que se desplaza hacia otro municipio, distinto al de origen, o hacia
un lugar o emplazamiento que supera, en todos los casos, la autonomia de su vehiculo,
asegurando de esta manera la recarga segura del vehiculo en destino. En esta situacion,
el vehiculo permanecera estacionado durante un tiempo variable, que dependera de la
causa del estacionamiento o parada, del tipo de destino, o del motivo del desplazamiento.
Normalmente, el tipo de estacion de recarga a utilizar sera de recarga acelerada, con
potencias mayores o iguales a 7,4 kW y menores a 43 kW o bien recarga rapida, de
potencia igual o superior a 50 kWc (43 kWac), éstas Ultimas ubicadas en localizaciones
estratégicas con elevado volumen de transito de vehiculos.

c) Instalacion adicional de estaciones de recarga privadas de acceso publico,
restringido o no, como servicio complementario a un determinado negocio o actividad
privada, destinada a facilitar la posibilidad de recarga de los vehiculos eléctricos de clientes
(hoteles, aparcamientos privados, centros de ocio, hospitales privados, etc.), estimandose
un numero adicional de 220 estaciones para 2030.

La infraestructura de recarga de acceso publico a impulsar debera, en todo momento, permitir la
interoperabilidad entre los puntos de recarga, facilitando el uso de los mismos independientemente
del titular de estos, todo ello siguiendo la evolucion del mercado, la tecnologia y la normativa de
aplicacion.

Por otra parte, teniendo en cuenta la clara apuesta de la comunidad auténoma de Extremadura
por las energias renovables, existiendo un alto indice de penetracidén de energias renovables en la
produccion eléctrica regional, asi como en consonancia con los objetivos marcados a nivel nacional
y europeo en relacion con la descarbonizacién del sector de transporte, la “Estrategia Regional para
el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 — 2030” establece entre sus
objetivos que al menos el 10% de los puntos de recarga instalados dispongan de apoyo al suministro
energético mediante instalaciones de autoconsumo con energias renovables.
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2. Objetivo Estratégico OE.2. “Fomentar la demanda del vehiculo eléctrico y reducir
las emisiones de GEI asociadas al transporte por carretera”.

Los vehiculos eléctricos en los que se centra esta Estrategia son aquellos propulsados, total o
parcialmente, por un motor eléctrico que utiliza la energia quimica almacenada en una o varias
baterias recargables por una fuente de alimentacion externa, y que dispone de una conexion eléctrica
externa al vehiculo para la recarga dicha bateria?. Por tanto, la Estrategia considerara como vehiculos
a impulsar a los hibridos enchufables, eléctricos puros y con autonomia ampliada. De una forma mas
detallada serian:

¢ Plug-in hibridos o hibridos enchufables (Plug-in Hybrid Electric Vehicle - PHEV).
Vehiculos que combinan un motor de combustidn y otro eléctrico, diferenciandose de los
hibridos clasicos por tener una bateria de mayor tamafio (permitiendo al menos 40 km de
autonomia), ademas de un cargador y conexién para recargar dicha bateria conectandola
a la corriente. En condiciones normales, se puede seleccionar a voluntad el funcionamiento
en modo exclusivamente eléctrico.

e Eléctricos puros (Electric Vehicle - EV o Zero Emission Vehicle - ZEV). Se alimentan sélo
desde sus baterias, y no emiten ningln gas o sustancia contaminante. Su propulsor es uno
o varios motores eléctricos, y se recargan en las estaciones de recarga, siendo la reduccion
de emisiones locales del 100%.

e Eléctricos con autonomia ampliada (Extended-Range Electric Vehicle - EREV). Son muy
parecidos a los hibridos enchufables. Pueden recorrer varios kildmetros con la electricidad
de sus baterias y, cuando estas se agotan, cuentan con un motor de combustion
convencional. A diferencia de los hibridos clasicos, este motor no mueve el vehiculo. En
realidad, actia como un generador que produce electricidad y recarga las baterias en
marcha para poder continuar el viaje con el motor eléctrico.

Con la presente Estrategia se fomentara la demanda actual del vehiculo eléctrico en la sociedad
extremefia, con una ratio en 2017 de 0,29 % vehiculos eléctricos sobre el total de vehiculos
matriculados, hasta llegar a conseguir que en 2030 el 10 % de los nuevos vehiculos matriculados
sean eléctricos.

Para ello, se ha considerado la evolucion del nimero medio de matriculaciones de vehiculos en
Extremadura en los Ultimos 10 afios aplicando un aumento gradual de las matriculaciones de
vehiculos eléctricos. De esta forma, la prevision es alcanzar una cifra de 9.200 vehiculos eléctricos
matriculados totales en el afio 2030 reduciendo las emisiones de gases de efecto invernadero en
23.000 tCO2/afo.

Para la consecucién de este volumen de matriculaciones que se ha establecido como objetivo, es
importante actuar en varias vertientes: impulsar herramientas que permitan disminuir la diferencia
econdmica en cuanto al coste de los vehiculos eléctricos, en comparacion con los de combustion
interna, asi como informar a la sociedad y difundir los beneficios que reporta esta tecnologia. Siendo
también de importancia la labor que puedan desempefiar las administraciones, en especial, las de
ambito local, a la hora de establecer medidas de fomento del uso del vehiculo eléctrico cuya fuente
sea el establecimiento de politicas de ambito municipal.

2 Definicion extraida del Marco de Accion Nacional de Energias Alternativas en el Transporte publicado por
el Gobierno de Espafia el 14 de octubre de 2016.
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Finalmente, y junto con esta labor de impulso del uso del vehiculo eléctrico mediante la toma de
medidas de fomento del mismo en el ambito local, resulta también de gran importancia la funcion
ejemplarizante que desempefian las administraciones publicas. Este efecto se pretende potenciar
con la presente Estrategia mediante medidas que vayan dirigidas a la adquisicion de vehiculos
eléctricos para el uso en las flotas de las administraciones publicas, tanto de ambito regional como
local.

3. Objetivo Estratégico OE.3. “Impulsar el sector econdmico vinculado al vehiculo
eléctrico, a través de la especializacion y la I+D+i".

Para el desarrollo de esta tecnologia en Extremadura es importante la especializacion de la
economia regional en el sector, de forma no excluyente son actividades econdmicas propias del
sector que tendran cabida dentro de esta Estrategia:

¢ La fabricacion, instalacion, gestion, mantenimiento, reparacion, etc., de puntos de recarga
y estaciones de recarga eléctrica.

e La fabricacion, mantenimiento, reciclaje, reutilizacion, reparacion y/o sustitucion de
componentes especificos de vehiculos eléctricos (convertidores, motores eléctricos y sus
conexiones, etc.). Con especial mencidon a la reutilizacion de baterias para otras
aplicaciones estacionarias como pueden ser la gestion de la potencia (producida y
demandada) y otros servicios auxiliares.

e El disefio de software para la gestién del vehiculo y/o sus conexiones con la red, la propia
red de recarga, etc.

Es por ello de gran importancia el impulso de la especializacién en estos ambitos mediante
formacion especifica de los profesionales, asi como el fomento del desarrollo de proyectos
empresariales vinculados al vehiculo eléctrico, y proyectos de I+D+i sobre eficiencia energética en
la movilidad y/o transporte sostenible.

4. Objetivo Estratégico OE.4. “Implantar la buena gobernanza del vehiculo eléctrico
en Extremadura”.

La “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 —
2030” tiene como funcion fundamental la de conseguir que se establezcan entre las distintas
administraciones implicadas y los diversos agentes del sector vias de comunicacion y entendimiento
gue permitan impulsar y consolidar la penetracion del vehiculo eléctrico en Extremadura,
promoviendo los espacios, infraestructuras y estimulos necesarios para que ésta se lleve a efecto de
forma efectiva dentro del horizonte 2018-2030 marcado por la propia Estrategia.

Por tanto, resulta necesario que las distintas administraciones locales, tanto ayuntamientos como
diputaciones provinciales, actien de forma unificada y coordinada con la Junta de Extremadura y el
Estado dentro del paraguas de la Estrategia de Impulso que se propone. Haciendo también participe
de la misma a los distintos agentes del sector que puedan intervenir en el buen desarrollo de las
actuaciones a realizar, ya sean éstos directos, como puedan ser fabricantes tanto de vehiculos como
de puntos de recarga, asociaciones, etc., como otros indirectos, como puedan ser empresas
distribuidoras eléctricas, instaladores, formadores, etc., cuya intervencion pueda repercutir
positivamente en la implantacion y viabilidad de las actuaciones a realizar.
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En consecuencia, resulta necesario la creacion de foros y ambitos comunes de entendimiento entre
las administraciones, asociaciones y los agentes del sector implicados, que permitan la promulgacion
de medidas, normas y actuaciones concretas que favorezcan la implantacion del vehiculo eléctrico
en Extremadura dentro del horizonte 2018-2030 marcado en la presente Estrategia, asi como un
seguimiento y valoracion de las mismas.

4.3. Objetivos tacticos.

Los objetivos tacticos, entendidos como los puntos de referencia de los grandes objetivos
estratégicos, proporcionan un medio para la gestién y consecucion de los anteriores gracias a la
focalizacion en tareas cuantificables.

Los objetivos tacticos que se plantean en esta Estrategia son los siguientes:

1. Crear una infraestructura
de recarga regional,

interoperable y con
aportacion de energias
renovables

OT1.1. Crear una red de estaciones
de recarga de acceso publico

OT1.2. Integracién de energias
renovables en la recarga

OT1.3. Conseguir que los puntos o
estaciones de recarga de acceso
pubico instalados en Extremadura
sean interoperables.

2. Fomentar la demanda del
vehiculo eléctrico y reducir las
emisiones de GEl asociadas al

transporte por carretera

OT2.1. Incrementar el parque de
vehiculos eléctricos

0OT2.2 Informar y sensibilizar a los
ciudadanos

0OT2.3 Fomento y estimulo de la

3. Impulsar el sector econémico

vinculado al vehiculo eléctrico,
a través de la formaciény la
I+D+i

OT3.1. Proyectos empresariales
0T3.2 Formacion especializada
0OT3.3 Fomento de la I+D+i

OT1.4. Instalar puntos de recarga adquisién de vehiculos eléctricos

vinculada para vehiculos eléctricos
de la administraciéon publica o de
. servicios publicos J I

4. Implantar la buena gobernanza del vehiculo eléctrico en Extremadura

OT4.1. Asesoramiento técnico a organismos publicos
OT4.2. Cambios administrativos y regulatorios
OT4.3. Estructura de seguimiento y coordinacion de la Estrategia

A continuacion, se desarrolla el detalle de estos objetivos tacticos:

OT1.1. Crear una red de estaciones de recarga de acceso publico que garantice la movilidad de los
vehiculos eléctricos en la region. Concretamente, se plantea la instalacion de un minimo de
189 estaciones de recarga: 167 del tipo acelerada; y, al menos, 22 de estas estaciones de
recarga rapida, con una distancia entre estaciones de recarga rapida de 50 km en la mayoria
de los casos o de 75 km como maximo.

OT1.2. Integrar las energias renovables en la recarga directa de vehiculos, disponiendo que un 10%
de las estaciones de recarga en 2030 deben tener un apoyo de autoconsumo con energias
renovables. Principalmente, se conseguira mediante el apoyo de las instalaciones publicas
de autoconsumo, vinculadas a estaciones de recarga o movilidad.
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OT1.3.

OT1.4.

oT2.1.

0T2.2.

0oT2.3.

OT3.1.

0T3.2.

0T13.3.

OT4.1.

0T4.2.

0T4.3.

Como
tabla:

Conseguir que los puntos o estaciones de recarga de acceso pubico instalados en
Extremadura sean interoperables.

Instalar 71 puntos de recarga vinculada para vehiculos eléctricos de la administracion publica
o de servicios publicos.

Incrementar el parque de vehiculos eléctricos hasta los 9.200 vehiculos en la regién
reduciendo las emisiones del sector del transporte en 23.000 tCO>/afo.

Informar y sensibilizar a 50.000 ciudadanos.

Conseguir que un minimo de 200 de los municipios de Extremadura desarrolle, al menos,
una medida de fomento y estimulo de adquisicion de vehiculos eléctricos.

Movilizar, al menos, 3 M€ en proyectos empresariales vinculados al sector de la movilidad
eléctrica.

Formar, al menos, 1.000 alumnos mediante cursos especializados en movilidad eléctrica.

Apoyar el desarrollo de, al menos, 6 proyectos de I+D+i sobre eficiencia energética en la
movilidad y/o transporte limpio y sostenible.

Asesorar a un minimo de 200 organismos publicos técnicamente en materia de movilidad
eléctrica.

Conseguir 50 cambios administrativos y regulatorios en las administraciones publicas.

Crear una estructura para el seguimiento y coordinacién de la Estrategia (reuniones de
trabajo, plataforma y mesa de la Movilidad Eléctrica).

resumen de los objetivos tacticos y su relacion con los estratégicos, se adjunta la siguiente
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OBJETIVOS DE LA “ESTRATEGIA REGIONAL PARA EL IMPULSO DEL VEHICULO

ELECTRICO EN EXTREMADURA. HORIZONTE 2018 — 2030”

OBJETIVO
GENERAL

OBJETIVOS ESTRATEGICOS

OBJETIVOS TACTICOS

lo de mercados emergentes y creacion de redes y servicios innovadores.”

imu

e

del est

és

de y circular a trav

e

“Contribuir a un nuevo modelo de movilidad en Extremadura apoyado en los principios de seguridad, eficiencia y
economia ver

sostenibilidad medioambiental y economica, mediante el impulso de la movilidad eléctrica en linea con los principios de la

OE1l. “Crear una infraestructura
de recarga regional, interoperable
y con aportacion de energias
renovables”.

OT1.1. Crear una red de 189 puntos de
recarga de acceso publico que garantice
la movilidad de los vehiculos eléctricos en la
region.

OT1.2. Integrar las energias renovables en
la recarga directa de vehiculos.
Concretamente un 10 % de los puntos de
recarga deben tener apoyo de
autoconsumo con energias renovables.

OT1.3. Conseguir que los puntos o
estaciones de recarga de acceso pubico
instalados en Extremadura sean
interoperables.

OT1.4. Instalar 71 puntos de recarga
vinculados para vehiculos eléctricos de la
administracion publica o de servicios
publicos.

OE2. “Fomentar la demanda del
vehiculo eléctrico y reducir las
emisiones de GEI asociadas al
transporte por carretera”.

0OT2.1. Incrementar el parque de vehiculos
eléctricos hasta los 9.200 vehiculos en la
region reduciendo las emisiones del sector
del transporte en 23.000 tCO/afio.

0OT2.2. Informar y sensibilizar 50.000
ciudadanos.

0T2.3. Conseguir que un minimo de 200 de
los municipios de Extremadura
desarrolle, al menos, una medida de
fomento y estimulo de la adquisicion de
vehiculos eléctricos.

OE3. “Impulsar el sector
economico vinculado al vehiculo
eléctricoo a través de |Ia
especializacion y la I+D+i".

OT3.1. Movilizar al menos 3M€ en
proyectos empresariales vinculados al
sector de la movilidad eléctrica.

OT3.2. Formar 1.000 alumnos en cursos
especializados en la movilidad eléctrica.

OT3.3. Apoyar el desarrollo de al menos 6
proyectos de I+D+i sobre eficiencia
energética en la movilidad y/o transporte
limpio y sostenible.
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OE4. “Implantar Ila buena
gobernanza del vehiculo eléctrico
en Extremadura”.

OT4.1. Asesorar a un minimo de 200
organismos publicos técnicamente en
materia de movilidad eléctrica.

0T4.2. Conseguir 50 cambios
administrativos y regulatorios en las
administraciones publicas.

OT4.3. Crear una estructura para el
seguimiento y coordinacion de Ia
Estrategia.

En el siguiente Capitulo se desarrollan, en profundidad, los objetivos indicados y se describe la
Estructura y actuaciones necesarias a adoptar para la consecucion de los mismos dentro del
horizonte temporal 2018-2030 de la “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en

Extremadura”.
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CAPITULO 5: Estructura de Ia
Estrategia, medidas de iImpulso vy
temporizacion.

Para la consecucion de los objetivos formulados en el capitulo anterior, resulta necesario generar
una estructura que defina las actuaciones a desarrollar en cada una de las areas que la “Estrategia
Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 — 2030” ha
identificado como prioritarias.

Asimismo, resulta fundamental, desde el punto de vista de la planificacion de su desarrollo, definir
las fases en las que se va a establecer la implantacion de las medidas que se van a adoptar,
definiendo hitos temporales que permitan, ademas, realizar una correcta evaluacion del desempefio
de éstas.

En este sentido, el presente capitulo tiene como finalidad describir la estructura que se ha disenado
orientada a la consecucion de los objetivos formulados para la presente Estrategia, asi como detallar
las fases de implantacion a las que se hacia referencia.

Se trata de una estructura vertical, dirigida al cumplimiento de los objetivos estratégicos definidos
mediante la consecucion de los objetivos tacticos vinculados a cada uno de ellos. Estos objetivos
tacticos se concretan en lineas de actuacion que, a su vez, agrupan las medidas concretas a adoptar.

El siguiente diagrama establece la estructura general de la “Estrategia Regional para el Impulso
del Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 — 2030":

4 Ejes
Estratégicos 4 Objetivos 13 Objetivos 14 Lineas de

de Estratégicos Tacticos Actuacién 47 Medidas

Actuacion

Los objetivos presentados en el capitulo anterior se encuadran en 4 Ejes Estratégicos de Actuacion,
que corresponden a las areas clave, con mayor efecto impulsor para la consecucion de los objetivos
propuestos. De esta manera, se identifican como Ejes Estratégicos de Actuacion los siguientes:

e FEje E1: INFRAESTRUCTURA. Creacién de una infraestructura de recarga
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e Eje E2. MERCADO. Impulso al mercado del vehiculo eléctrico
e Eje E3. ESPECIALIZACION e I+D+i
e Eje E4. GOBERNANZA

Los ejes indicados no solamente estan asociados a los objetivos estratégicos, sino también a los
objetivos tacticos en los que se identifican tareas concretas y cuantificables, dirigidas a la
consecucion de los primeros.

Por otra parte, la Estrategia se ha disefiado para que su implantacion y, por tanto, la consecucion
de los objetivos establecidos, se materialice de manera gradual en tres fases temporales:

- Fase 1: periodo 2018-2020: Donde se ejecutara un despliegue inicial del conjunto de
actuaciones contempladas en la presente Estrategia, realizandose en la Ultima anualidad de
este periodo un analisis de los resultados alcanzados y previstos. Este analisis permitira
conocer las dificultades para alcanzar los objetivos finales y, consecuentemente, modificar
las acciones y tomar las decisiones necesarias para solventar esas desviaciones.

— Fase 2: periodo 2021-2025: Revision intermedia de los objetivos alcanzados y previstos,
llevandose a efecto aquellas actuaciones previstas, y otras establecidas tras el analisis final
de la Fase 1. Esta fase permitira disponer de una cantidad de datos suficientes para reforzar
las actuaciones exitosas, y reformular nuevamente aquellas actuaciones con una menor
contribucion a la consecucion de los objetivos finales. También permitira adaptar, tanto los
objetivos como actuaciones contempladas en la Estrategia, a la evolucion de la tecnologia y
el mercado.

- Fase 3: periodo 2026-2030: Continuacion de la ejecucion y finalizacion de actuaciones
previstas o reformuladas en fases anteriores, asi como analisis e informe final de los
objetivos y resultados de la Estrategia.

A continuacion, en el presente Capitulo y, en cada uno de los ejes establecidos, se justifican y
detallan los valores que se han determinado para los objetivos tacticos, y se define la estructura de
las distintas lineas de actuacion y medidas concretas que deben desarrollarse. Asimismo, se
establecen las fases de implantacién para conseguir los objetivos que se han planteado.

5.1. Eje E1: Infraestructura. Creacion de una infraestructura de recarga.

El usuario de un vehiculo eléctrico debe disponer de un punto de recarga vinculado al mismo,
debiendo ser donde se realice la recarga principalmente. Por otra parte, es necesario disponer de
una red de estaciones o puntos de recarga accesibles al publico para garantizar que el vehiculo no
se quede sin autonomia antes de llegar a su destino.

Asi, uno de los condicionantes claves para el desarrollo de la movilidad eléctrica es la creacion de
una infraestructura de recarga publica. A la par, resulta necesario que dicha infraestructura conecte
y vertebre la region y, ademas, que crezca en paralelo e impulsando el parque de vehiculos eléctricos.
Asimismo, Extremadura es una region con una alta produccién de electricidad sin emisiones de CO2,
como ya se ha indicado anteriormente, por lo que resulta l6gico propiciar que dicha infraestructura
sea, parcialmente, alimentada con fuentes renovables.

El Eje E1: Infraestructura, estd asociado al objetivo estratégico “crear una infraestructura de
recarga regional, interoperable y con aportacion de energias renovables”. Por tanto, esta en
consonancia con los objetivos tacticos que articulan la consecucion del primero.
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OT1.1. Crear una red
de 189 estaciones de
recarga de acceso
publico que garantice
la movilidad de los
vehiculos eléctricos en
la regién.

OT1.2. Integrar las
energias renovables
en la recarga directa
de vehiculos el 10 %
de las estaciones de
recarga deben tener

apoyo de
autoconsumo

OT1.4. Instalarr 71 de
puntos de recarga
vinculados para
vehiculos eléctrico de
la administracion
publica o de servicios
publicos

OT1.3.Conseguir que
los puntos o
estaciones de recarga
de acceso pubico
instalados en
Extremadura sean
interoperables.

5.1.1. DESPLIEGUE DE LA INFRAESTRUCTURA DE RECARGA.
La infraestructura regional de recarga de vehiculos eléctricos se asentara sobre 3 pilares basicos:
1. Necesidad de recarga vinculada en origen.

2. Necesidad de recarga de acceso publico, formada por estaciones de recarga acelerada y
recarga rapida.

3. Instalacion adicional de puntos de recarga privado de acceso publico, restringido o
no.

Asi, se definen el nimero y la ubicacion de las estaciones de recarga que formaran la
infraestructura minima de acceso publico necesaria. Para ello, se han tenido en cuenta una serie
de criterios que se enumeran a continuacion:

- La geografia de la regién, con especial atencién a las principales vias de comunicacion y sus
nodos, las conexiones con las regiones vecinas y la frontera con Portugal.
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- La autonomia media de los vehiculos eléctricos que se comercializan en la actualidad y su
posible evolucion futura.

- La normativa actual tanto europea como nacional y documentos de referencia como el “Marco
de Accidn Nacional de Energias Alternativas en el Transporte”.

- El contexto extremefio en cuanto a la situacion socioecondémica de la comunidad autonoma
dentro del conjunto nacional.

- Laimportancia turistica de Extremadura y el fomento de la misma. Concretamente, se pretende
facilitar la llegada de los vehiculos eléctricos hasta los principales polos de atraccion turistica
de Extremadura.

- La existencia de importantes zonas de atraccion logistica y de afluencia de publico alrededor
de puntos clave como intercambiadores modales (estaciones de tren, autobuls, etc.),
hospitales, centros de salud, areas administrativas, zonas comerciales y de ocio, centros
universitarios, poligonos industriales, estaciones de servicio, etc.

En base a estos criterios, se plantea una infraestructura con una red mallada de doble nivel, que
permitira disponer al usuario del vehiculo eléctrico de puntos de recarga accesibles en todo el
territorio regional.

El PRIMER NIVEL se destina a favorecer la movilidad dentro de la comunidad autdnoma mediante
una recarga “/in itinere’, caracterizada por potencias elevadas y tiempos cortos. Serian, por tanto,
recargas de necesidad para poder alcanzar un destino concreto. Este nivel de la red estaria formado
por puntos o estaciones de recarga rapida con potencia minima de 50 kW (43kWac), y conectores
tri-formato (CCS Combo, CHAdeMO vy tipo 2-Mennekes).

Asi, se han tenido en consideracion las principales vias de transito de vehiculos, y de comunicacion
por carretera, que permiten los desplazamientos entre municipios de la propia region con municipios
de otras regiones espafiolas y con Portugal.

Mencion expresa merece el pais vecino ya que la infraestructura extremena planteada pretende
servir de nexo de unidn entre Portugal y el resto de Espafia. Para esto, la Estrategia y los érganos
que la desarrollaran exploraran todas las opciones de colaboracion y conexion con la red de
infraestructuras de recarga de Portugal.

De este modo, se han identificado como puntos clave para la ubicacion de estas estaciones los
principales nodos de las autovias de la region, con Intensidades Medias Diarias (IMD) por encima de
10.000 vehiculos/dia; y también en las principales vias de comunicacion que vertebran Extremadura.
De esta forma, se ha estimado el nimero minimo de estaciones de recarga rapida y su ubicacion
aproximada, de acuerdo con el resumen que se ofrece a continuacion:
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N° estac. minimas**

Zonas Ubicacion*: 2018- 2021- 2026-
2020 2025 2030

2 Plasencia: Priorizando la interseccion de las
autovias A66 y EX-A1.
- Ampliacion de 1 a EX-A1 (entorno de Coria).
- Ampliacion de 1 en A-66 (entorno de Aldeanueva del
Camino)
- Ampliacion de 1 en A-66 (entorno de Cafaveral).
2 Navalmoral de la Mata: Interseccion autovias A-5y
EX-A1
2 N-521, entorno Membrio-Salorino-Herreruela 1 - -
9 Caceres: Priorizando la interseccion de A-66 con
salida casco urbano de Caceres.
-Ampliacion de 1 hacia la A-66 (en el entorno de Casas de
Don Antonio)
2 Mérida: Iniciando con la interseccion A-5 y A-66 1 -- -
- Ampliacion de 1 hacia A-66 (entorno de Villafranca de los
Barros y Almendralejo)
2 N-430 en entorno de Casas de Don Pedro 1 == ==
2 Trujillo: Iniciando con la interseccion A-5 y A-58. 1
-Ampliacion de 1 en la EX-102 — EX-118 (en el entorno de
Guadalupe)
- Ampliacion de 1 en la A-5 (en el entorno de Miajadas)
2 Don Benito-Villanueva de la Serena: Priorizando la
interseccion EX-A2 y EX-106 o N-430
- Ampliacion de 1 hacia EX-111 (entorno de Castuera -
Zalamea de la Serena).
2 Badajoz: Priorizando la interseccion A5 y futura
Badajoz-Granada.
- Ampliacion de 1 en EX-100 (entorno de Puebla de
Obando), / -- 2 --
- Ampliacion de 1 en N-432 (en el entorno de Sta. Marta).
o Zafra: Interseccion A66 - futura Badajoz-Granada 1 -- -
- Ampliacion de 1 en N-435 (entorno de Jerez de los
Caballeros) - 1 1
- Ampliacion de 1 en N-432 (entorno Llerena)

TOTAL ESTACIONES RECARGA RAPIDA 10 7 5
(*) (*) Las estaciones de recarga quedaran ubicadas, preferentemente, en un radio no superior a 15 km de las coordenadas
UTM establecidas en el Anexo I.

(**) La instalacion de la estacion de recarga en cada fase se determinara después del analisis de resultado de la fase anterior.

1 - -

Norte
1
1
N
-

Centro

Este

Oeste

Sur

En consecuencia, con la distribucion geografica para el primer nivel de la red de infraestructura,
compuesta por 22 estaciones de recarga rapida, se consigue una distancia entre las mismas menor
de 50 km para la mayoria de las estaciones, y de 75 km en el peor de los casos, asi como a los
limites de la region.

No obstante, la presente Estrategia no limita la instalacion de estaciones de recarga rapida en otras
ubicaciones o con potencias de recarga superiores que puedan llevarse a cabo en la Comunidad
Auténoma de Extremadura con motivo de la iniciativa de promotores, ya sean publicos o privados,
en el desarrollo de sus planes o estrategias.

Por su parte, el SEGUNDO NIVEL complementaria al anterior para obtener una malla mas densa
de la red. En este caso, se trata de estaciones de recarga de acceso publico en destino. Se trata de
una recarga acelerada, que se caracteriza por menores potencias y mayores tiempos de carga. En
este caso, se plantean estaciones de recarga acelerada, con potencias mayores o iguales a 7,4 kW
y menores a 43 kW, que incorporan conectores tipo 2 - Mennekes para modo de carga 3, como
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minimo, pudiendo permitir ademas su carga en modo 4 con conectores, al menos, CCS Combo y tipo
2-Mennekes.

Para la determinacién del nimero minimo de puntos de recarga de acceso publico en destino se
han considerado, de forma conjunta, los siguientes criterios:

A. Para puntos de recarga en aparcamientos o plazas situados en vias publicas:

e La division de Extremadura en distintas ciudades o territorios turisticos, segun la clasificacion
indicada en el documento “Anuario de oferta y demanda turistica de Extremadura por
territorios, ano 2017”, de febrero de 2018, realizado por el Observatorio de Turismo de
Extremadura3. Asi, cada una de ellas, la mayor estimacion de afluencia diaria de visitas,
obteniendo el niUmero de puntos de recarga aplicando la hipétesis de vehiculos eléctricos
que establece el “"Marco de Accién Nacional de Energias Alternativas en el Transporte” a
2030, y la recomendacion de la Directiva 2014/94/UE de 1 punto de recarga por cada 10
vehiculos eléctricos.

¢ La instalacion de puntos de recarga adicionales a los indicados en el apartado anterior, en
municipios de mas de 25.000 habitantes, teniendo en cuenta el grado de edificacion vertical
existente en los mismos y el nimero de matriculaciones de vehiculos eléctricos previstas.

B. Adicionalmente a los anteriores, se ha considerado también la necesidad de disponer de puntos
de recarga de acceso publico en los principales edificios, areas o zonas con una importante
afluencia de ciudadanos y trabajadores, como pueden ser universidades, hospitales o centros
de salud significativos, edificios administrativos y areas o centros comerciales.

Asi, en la siguiente lista se reflejan las estaciones minimas necesarias para alcanzar el propodsito
descrito en este segundo nivel de la red:

N° estaciones minima TOTAL
Territorio turistico Turi Edificac.  Hospital / Zona L Zona
urismo - - Universidad .
vertical C. salud Admin. Comercial
Alqueva, Sierra Suroeste, _
Tentudia 3 1 1 1 6
La Siberia, La Serena, Campifia _
Sur 2 2 2 7
Tierra de Barros, Zafra 6 2% 2 2 - 2 14
Vegas del Guadiana 3 4x* 1 2 - 2 12
Geoparque Villuercas-Ibores- )
Jara 1 1 1 3
Reserva de la Biosfera de
Monfraglie 3 2 1 ) 6
Sierra de Gata, Las Hurdes, )
Valle del Alagén 4 1 1 6
Tajo Internacional, Sierra de
San Pedro 2 2 1 ) 3
Trujillo, Miajadas, Montanchez 4 1 1 - 1 7
Valle del Ambroz, Tierras de )
Granadilla 4 1 1 1 7
Valle del Jerte, La Vera 5 1 1 - 1 8
Badajoz 8 9 3 2 2 4 28
Caceres 13 6 2 2 2 2 27
Mérida 11 3 1 3 1 2 21
Plasencia 4 2 1 1 1 1 10
TOTAL DE ESTACIONES DE
RECARGA 73 26 22 22 6 18 167

(*) Ubicadas en la localidad de Almendralejo
(**) Ubicadas 2 en la localidad de Don Benito y otras 2 en la localidad de Villanueva de la Serena.

3 Ver Anexo VI: Definiciones
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En la implementacién de la Estrategia podran aplicarse criterios de priorizacion para determinar las
ubicaciones de las estaciones de recarga, tales como:

- Mejor distribucién para la cobertura territorial, tanto a nivel regional como en las ciudades
o territorios turisticos establecidos.

- Mayor funcionalidad y probabilidad de ocupacién, teniendo en consideracion el nimero de
habitantes y servicios existentes, a nivel de municipios o comarcas.

- Mayor accesibilidad a la estacion de recarga, prevaleciendo las de acceso publico frente las
estaciones privadas de acceso publico restringido.

- Estaciones de recarga vinculadas para flotas frente a las vinculadas para vehiculos
particulares.

No obstante, la infraestructura de recarga de segundo nivel podra disponer de estaciones de
recarga rapida que podran complementar y sustituir las estaciones de recarga propuestas.

5.1.2. CARACTERISTICAS COMUNES DE LAS ESTACIONES QUE FORMEN LA
INFRAESTRUCTURA DE RECARGA.

Las estaciones que formen parte de la infraestructura planteada en este eje, deben cumplir una
serie de caracteristicas minimas y comunes a todas ellas que se exponen a continuacion:

a) Parametros técnicos de las estaciones.

Los parametros técnicos minimos que se recomiendan a continuacion, tienen como objeto
garantizar que las estaciones de la red cumplen las funciones expuestas anteriormente.

e Potencia minima de salida (recarga):

- Para las estaciones de recarga rapida sera como minimo de 50 kWcc (43kWac) con
objeto de recuperar una autonomia de hasta 150 km aproximadamente en unos
30 minutos de recarga. De hecho, se recomienda favorecer la rotacion de vehiculos
aplicando diversas medidas encaminadas a limitar la recarga entre 45-60 minutos.

- Para el resto de estaciones, se establece el rango entre 7,4 kW minimo y 43 kW
maximos. En este caso, se aconseja que la limitacion en cuanto al tiempo de
permanencia en la estacion de recarga sea menor de 2 horas.

e Tipos de corriente y conectores:

- Las estaciones de recarga rapida incorporaran, al menos, los conectores con
formato CCS COMBO 2 y CHAdeMO, ambos en corriente continua, y el tipo 2-
Mennekes en corriente alterna.

- Para las estaciones aceleradas, se exigira como minimo la incorporaciéon de
conectores tipo 2-Mennekes en corriente alterna. Ademas, si la estacion tiene
recarga en corriente continua incorporara, al menos, conectores tipo CCS COMBO
2.

¢ Modos de carga“:
- Las estaciones de recarga rapida funcionaran en modo 3y 4
- Las estaciones de recarga acelerada podran funcionar en modo 3 o0 en modo 3 y
4.

¢ Protocolo de comunicacion: Todos los puntos o estaciones de recarga rapida o
acelerada deberan contar con comunicacion 4G, salvo en aquellas localidades donde no
exista dicha cobertura. Se fija como protocolo estandar, abierto y accesible el OCPP (Open

4Ver Anexo VI: Definiciones
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Charge Point Protocol - Protocolo Abierto para Puntos de Carga) version 1.6 o superior.
Esta exigencia se basa en facilitar la interoperabilidad de las estaciones, ya sea fomentada
desde esta Estrategia o desde cualquier otra iniciativa externa que busque la misma
finalidad. Asimismo, se recomienda que la plataforma que gestiona el punto o estacién
tenga a su vez comunicacion mediante protocolo OCPI (Open Charge Point Interface) que
permite una configuracion automatizada y escalable (roaming) entre los distintos titulares
de los servicios de recarga energética.

¢ Servicio de mantenimiento: El mantenimiento de las estaciones de recarga es un factor
clave a la hora de permitir una correcta funcionalidad de las mismas. Un mantenimiento
incorrecto de los equipos e instalaciones tiene un impacto negativo sobre el usuario ya que
puede crear incertidumbre acerca de la disponibilidad técnica de las estaciones de recarga.
Es por ello que las estaciones que integren la red deberan contar con un compromiso de
mantenimiento tanto preventivo como correctivo de los equipos.

No obstante, y sin perjuicio de lo anterior, todas las estaciones deberan cumplir la normativa vigente
gue les sea de aplicacion.

b) Interoperabilidad de las estaciones de recarga.

La Directiva 2014/94/UE, de 22 de octubre de 2014, relativa a la implantacion de una
infraestructura para los combustibles alternativos, establece la necesidad de garantizar el acceso no
discriminatorio a los usuarios sin que medie contrato con el proveedor de electricidad o gestor de
carga que se trate.

Por ello, la normalizacién e interoperabilidad de las estaciones de recarga ubicadas en la Comunidad
Auténoma de Extremadura es un factor clave para el uso del vehiculo eléctrico de forma extendida
en la region. Y es que, sin una interoperabilidad real, seria dificil acceder a las infraestructuras, y
conseguir que un vehiculo eléctrico pueda desplazarse por toda la region sin problemas de
abastecimiento.

Asi, debera promoverse entre los distintos prestadores de servicio de recarga acuerdos de
interoperabilidad que permitan la recarga de los vehiculos eléctricos en las estaciones de recarga
ubicadas en Extremadura, bien directamente o a través de un tercero, de manera agregada por un
titular o varios titulares.

Teniendo en cuenta lo anterior, la “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en
Extremadura. Horizonte 2018 — 2030”, promovera que todos los agentes implicados en el sector
contribuyan a que la red de recarga que se implante en Extremadura disponga de los medios
necesarios para su interoperabilidad.

A continuacion se indican, de forma exhaustiva, una serie de opciones a las que podran optar los
titulares de servicios de recarga para sus estaciones, con un uso mas o menos intensivo de las
Tecnologias de la Informacion y Comunicacién (TICs):

e Creacion de plataformas “eRoaming” o adhesidn a alguna de las existentes (por citar
algunas: HUBJECT, GIREVE, e-clearing, etc). Las plataformas “eRoaming” suelen ser
intermediarios que ofrecen los servicios de pasarela entre los distintos titulares de servicios
de recarga energética para sus puntos o estaciones de recarga.

e Emision de sistemas de identificacién, ya fuesen tarjetas RFID, APPs, etc..., que sean
compatibles y permitiesen el acceso a cualquier estacion de recarga. Para ello, es posible
que se necesitasen acuerdos de colaboracion entre los distintos titulares de servicios de
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recarga energética. O bien, creacion y, posterior, adhesion a un convenio o acuerdo de
colaboracion marco. De este modo el titular o prestador del servicio de recarga “A” emitiria
una tarjeta o APP que también daria acceso a las estaciones del titular o prestador “B”
(posiblemente, con condiciones econdmicas distintas a las del primero).

e Acceso a la estacion mediante tarjeta bancaria de crédito o débito o cualquier otro medio
de pago.

e Servicio de atencion personalizada para alta del usuario y ayuda en la primera carga
disponible los 365 dias del afio en horario ininterrumpido y superior a 15 horas diarias.
Este servicio podria realizarse “in situ” o telefénicamente (call center).

Esta lista no tiene caracter excluyente pudiéndose optar por una o varias de las opciones anteriores,
o bien, afadir cualquier otra que tenga el mismo fin deseado, es decir, el acceso a todas las
estaciones de la red. En cualquier caso, la opcion escogida (u opciones) de pago debera estar
indicada en las estaciones de recarga, o bien cercana a las mismas.

c) Utilizacion de energias renovables.

Gran parte de las bondades medioambientales y energéticas atribuidas a los vehiculos eléctricos
en la literatura y que, a su vez, se han plasmado en esta Estrategia, se cimentan en la posibilidad
de abastecer la energia eléctrica que utilizan con fuentes renovables.

Es por ello que una regién como Extremadura, referente en la produccion de energia eléctrica con
fuentes renovables y, especialmente con energia solar, debe promocionar esta produccion a través
del modelo de autoconsumo.

Asimismo, se fomentaria la generaciéon distribuida de energia eléctrica propiciando una menor
distancia entre la fuente de generacion y el lugar de consumo, reduciendo las pérdidas del sistema.
Asi, se obtiene una mayor eficiencia del mismo.

Por tanto, la “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte
2018 — 2030”, a través de lineas de actuacion y medidas que desarrollara, permitira la creacién de
estaciones de recarga que seran abastecidas por instalaciones de autoconsumo mediante energias
renovables.

d) Seiializacién de las estaciones de recarga.

Las estaciones de recarga deberan estar convenientemente sefializadas, de acuerdo con el manual
de sefalética e identidad que se desarrollara dentro de las actuaciones previstas en el marco de esta
Estrategia.

Las plazas de aparcamiento para poder realizar la recarga deberan estar reservadas para ese uso,
con indicacion de prohibido aparcar a vehiculos de otras tipologias y el tiempo maximo de
permanencia, pudiendo establecerse otras medidas que permitan una mayor utilizacion de éstas a
favor del vehiculo eléctrico en el desarrollo y ejecucién de la presente Estrategia.

5.1.3. FASES DE IMPLEMENTACION DEL EJE 1: INFRAESTRUCTURA.

Teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, se ha disefiado un escenario de despliegue de
infraestructuras de recarga cuya ejecucién se realizard de forma escalonada y paulatina. Esto
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permitird que pueda ser revisada y adaptada a las necesidades y a los avances tecnoldgicos que
pueden producirse, planteandose, por tanto, su desarrollo en las siguientes fases:

12 Fase, periodo 2018-2020. Implantacion de 121 estaciones de recarga de acceso publico,
mediante la instalacion de 10 estaciones recarga rapida identificadas como prioritarias, el 60%
de las estaciones de recarga acelerada (85), y el total de puntos o estaciones destinados a
municipios con un alto grado de edificacion vertical y poblacién superior a 25.000 habitantes
(26). En paralelo se pretende instalar 42 puntos de recarga vinculados al parque publico de
vehiculos en edificios de la administracién con garaje de acceso restringido. Se opta por un
mayor impulso inicial de la infraestructura, para que sea ésta la que apalanque la adquisicion
de vehiculos eléctricos. También se ha tenido en consideracion el impulso que pudiera ejercer
esta infraestructura sobre el turismo.

22 Fase, periodo 2021-2025. El nimero de estaciones implantadas en la fase anterior y su
uso ofrecera la informacion necesaria para conocer como y donde ampliar y reforzar la red en
esta fase. El objetivo en este periodo sera alcanzar la ejecucion del 90% del total de la
infraestructura minima necesaria. Para ello, habria que incrementar las estaciones de la fase
anterior en 49 estaciones mas, de las que al menos 7 serian de recarga rapida. En paralelo se
pretende instalar 21 puntos de recarga vinculados al parque publico de vehiculos en edificios
de la administracion con garaje de acceso restringido hasta conseguir un total de 63 estaciones
de recarga vinculadas.

32 Fase, periodo 2026-2030. Ejecucion de las estaciones restantes (19). Se dejara para la
ultima fase una pequena cantidad de estaciones, no sélo para completar la red, sino también
para adaptarla a las nuevas tecnoldgicas (potencias, comunicacién, etc.) que pudieran surgir.
En paralelo se pretende instalar 8 puntos de recarga vinculados al parque publico de vehiculos
en edificios de la administracion con garaje de acceso restringido hasta conseguir el total de
71 estaciones de recarga vinculadas que se tienen como objetivo.

5.1.4. LINEAS DE ACTUACION Y MEDIDAS PARA EL EJE.

Finalmente, para la consecucion de la infraestructura mencionada, dentro de este eje se han
definido 8 medidas de impulso (que se desarrollara en el anexo III), agrupadas en 5 lineas de
actuacion.

LA1.1. Ayudas a la inversion en la infraestructura de recarga.

LA1.2. Adaptacion de las instalaciones de recarga ya existentes.

LA1.3. Instalacidon de estaciones de recarga en edificios publicos.

LA1.4. Convenios de colaboracion publico — privados.

LA1.5. Instalaciones de energias renovables para abastecimiento de estaciones de recarga.

A continuacion, se describen detalladamente el conjunto de lineas de actuacion:

LA1.1. Ayudas a la inversion en la infraestructura de recarga.

El objetivo de esta linea de actuacién es impulsar la inversion mediante la convocatoria de ayudas
publicas para la instalacion de infraestructuras de recarga para vehiculos eléctricos.

Estas ayudas tendran en consideracién criterios estratégicos en cuanto a localizacion y tipos de
necesidades. En cualquier caso, las estaciones publicas y privadas de acceso publico restringido o
no impulsadas en esta linea deberan cumplir con los criterios de accesibilidad e interoperabilidad
establecidos anteriormente.

La linea se desarrollara a través de dos medidas:
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e M1.1.1. Ayudas a la inversion para la instalacion de estaciones de recarga publicas y privadas
de acceso publico restringido o no.

e M1.1.2. Ayudas a la inversién para la instalacion de estaciones de recarga de acceso privado.

LA1.2. Adaptacion de las instalaciones de recarga ya existentes.

Las necesidades técnicas de las instalaciones de recarga van cambiando conforme evolucionan los
requerimientos de los vehiculos eléctricos. Se plantea esta linea de actuacion con objeto de impulsar
el acondicionamiento de estas estaciones de recarga existentes en Extremadura a las necesidades
del nuevo parque de vehiculos eléctricos.

Para ello, se establece el desarrollo de convocatorias de ayudas para adecuar puntos de recarga
ya instalados en la comunidad auténoma a las necesidades de interoperabilidad y repotenciacion
gue se demanden en funcidn de la evolucion del uso y de las nuevas necesidades. Definiendo asi
dos nuevas medidas:

e M1.2.1. Ayudas a la instalacion del sistema de interoperabilidad de las estaciones de recarga
ya instaladas

e M1.2.2. Ayudas a la repotenciacion de las estaciones de recarga ya instaladas de acceso
publico restringido o no

LA1.3. Instalacion de estaciones de recarga en edificios publicos.

La medida seria desarrollada por las administraciones en cada uno de sus diferentes grados. Esta
linea de actuacion estaria encaminada, principalmente, a potenciar el efecto ejemplarizante y
demostrador de la administracion. Con ella, se pretende que los ciudadanos conozcan mejor esta
tecnologia y sus bondades, a la par que se acercarian al sector de la movilidad eléctrica.

Para conseguir este fin se impulsara la instalacion de estaciones de recarga destinadas a los futuros
vehiculos eléctricos pertenecientes a la flota de las administraciones como otras que estarian
accesibles a los usuarios de vehiculos eléctricos que pudiesen concurrir a estos edificios. No obstante,
en aquellos edificios donde sea posible, se dara prioridad a aquellas estaciones que también puedan
ser utilizadas por el ciudadano en general, sin necesidad de tener que acceder a los edificios publicos.

La linea se desarrollara a través de dos medidas:

e M1.3.1. Introducir estaciones de recarga vinculada para vehiculos eléctricos de la
administracién

e M1.3.2. Introducir estaciones de recarga de acceso publico en edificios de la administracion.

LA1.4. Convenios de colaboracion publico-privados.

Como ya se ha comentado, existen localizaciones estratégicas donde el usuario podria recargar su
vehiculo eléctrico durante el tiempo que esta realizando otras gestiones. Puesto que muchas de estas
localizaciones pertenecen o son gestionadas por entidades privadas, se plantea la articulacién de
convenios entre la administracion (ya sea regional o local) y las entidades privadas para el fomento
de puntos de recarga.

Ambos agentes implicados, por una parte, la administracion regional y/o local y por otra las
entidades privadas, serian beneficiados por esta medida. La administracion veria incrementada la
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red de estaciones de recarga en la comunidad autdnoma, mientras que las entidades privadas
incorporarian un nuevo servicio para ofrecer a sus usuarios y/o clientes; con la posibilidad afiadida

de captar nuevos usuarios y/o clientes.

Esta linea de actuacion se articula mediante la medida:

e M1.4.1 Convenios de colaboracion publico-privados para la incorporacion de estaciones de

recarga en aparcamientos privados de acceso publico.

LA1.5. Instalaciones de energias renovables para abastecimiento de estaciones de

recarga.

Una de las apuestas claras, dentro de esta Estrategia, es abastecer parte de la infraestructura de
recarga con fuentes de energia renovable a través del modelo de autoconsumo. Esta linea de
actuacion sera impulsada principalmente por la administracion regional, si bien no se descartan otras
iniciativas nacionales que puedan fomentarlas.

Esta linea, sera desarrollada a través de la medida:

e M.1.5.1 Ayudas a instalaciones de autoconsumo usada para la recarga de vehiculos.

A modo resumen el conjunto de lineas de actuacidon y medidas correspondientes al Eje E1
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En el Anexo III del presente documento se detalla el conjunto de medidas planteadas, asi como
los posibles agentes impulsores y los beneficiarios de las lineas de actuacion indicadas.

5.2. Eje E2: Mercado. Impulso al mercado del vehiculo eléctrico.

Este eje agrupa las lineas de actuacion que debe desarrollar la “Estrategia Regional para el Impulso
del Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 — 2030” dirigidas a movilizar el mercado del
vehiculo eléctrico en nuestra comunidad auténoma vy, por tanto, a promover la adquisicion de este
tipo de tecnologia por parte de los potenciales usuarios. Asi, este eje se encuentra intimamente
relacionado con el objetivo estratégico OE2 “"Fomentar la demanda de vehiculos eléctricos”.
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A través de la presente “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura.
Horizonte 2018 — 2030” y, como ya se ha explicado con anterioridad, el objetivo tactico que se
establece para la comunidad auténoma de Extremadura, en cuanto al nimero de vehiculos eléctricos
en el parque regional para el afio 2030, es de 9.200 vehiculos, lo cual supondra en términos de
emisiones una reduccion de 23.000 tCO2/ aio.

Este eje estratégico de actuacion esta en consonancia con los siguientes objetivos tacticos que ya
se han definido en capitulos anteriores:

OT2.1. Incrementar el
parque de vehiculos
eléctricos hasta los

9.200 vehiculos en la

region reduciendo las

emisiones en el sector
del transporte en
23.000 tCO,/aiio

E2: MERCADO

OE2. "Fomentar la
demanda del vehiculo
eléctrico”.

0T2.3. Conseguir que
un minimo de 200 de
los municipios de
0T2.2. Informary Extremadura
sensibilizar 50.000 desarrollen, al menos,
ciudadanos. una medida de
fomento y estimulo de
la adquisicion de
vehiculos eléctricos.

5.2.1. DESPLIEGUE DEL VEHICULO ELECTRICO.

La introduccion de una nueva tecnologia requiere acciones de impulso de la demanda de ésta hasta
conseguir suficiente generalizacién por parte del mercado. Para ello es preciso superar las barreras
que para esta generalizacion se presentan.

En relacion con las dificultades a la hora de impulsar el mercado del vehiculo eléctrico hay que
decir que son, en primer lugar, la diferencia de coste en la adquisicion de vehiculos eléctricos en
comparacion con los vehiculos de combustion interna. En segundo lugar, la falta de informacion de
los potenciales usuarios de este tipo de vehiculos y, por Ultimo, la falta de iniciativas publicas y
privadas para impulso de la demanda.

Por tanto, las lineas en las que se prevé que se debe de actuar se han desarrollado desde tres
perspectivas o grandes blogues de actuacion:
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¢ Desde una perspectiva economica, mediante impulso para la creacion de ayudas a la
adquisicion de vehiculos eléctricos, permitiendo de esa manera la reduccion de la diferencia
economica existente entre los vehiculos eléctricos y los de combustion interna y que
dificulta en ocasiones la adquisicion de los primeros.

o Desde una perspectiva social, mediante la informacién y concienciacion a los
ciudadanos vy a las empresas acerca de los beneficios del uso del vehiculo eléctrico, tanto
en términos econdmicos como en términos de eficiencia energética y medioambiental.

o Desde una perspectiva politica y administrativa, mediante el impulso de iniciativas
y medidas que en muchos casos se desarrollaran en el ambito local. Es por ello que deben
ser los municipios y entidades locales los principales agentes implicados, tomando
decisiones para el fomento del uso del vehiculo eléctrico que se encuentran en estrecha
relacion con las politicas de ambito municipal y con el disefio urbanistico de nuestros
pueblos y ciudades.

Es importante sefalar que, en la actualidad, existe una brecha importante entre el porcentaje de
matriculaciones de vehiculos eléctricos en el mercado regional y ese mismo valor a nivel nacional.
Para el establecimiento de un objetivo en cuanto al niUmero de vehiculos eléctricos, se han analizado
los datos histéricos de matriculaciones anuales de vehiculos en la comunidad auténoma de
Extremadura en los Ultimos 8 afios y su evolucion prevista descartandose en el analisis de la
tendencia los vehiculos de mas de 3.500 kg, los cuales suponen alrededor de un 10% del parque.

Con este analisis, se puede decir que el niUmero de nuevas matriculaciones anuales de vehiculos
en Extremadura tiene una tendencia a mantenerse constante a lo largo de los afios. Por otra parte,
actualmente, el porcentaje de vehiculos eléctricos supone alrededor de un 0,29% del conjunto de
las matriculaciones anuales en Extremadura siendo del orden del 1,9% el porcentaje a nivel nacional,
observandose asi una gran diferencia en este aspecto.

La Estrategia pretende adoptar medidas para reducir esa diferencia de penetracion del vehiculo
eléctrico en Extremadura de manera paulatina mediante la consecucion de un incremento gradual
del nimero de matriculaciones que culmine con un porcentaje del 10% de las matriculaciones de
vehiculos en la regién para el afio 2030. Este dato acercara significativamente, en la anualidad 2030,
la situacion de Extremadura a la situacion a nivel nacional, con un porcentaje ésta Ultima del 14,6%
de vehiculos eléctricos sobre las matriculaciones, si bien Extremadura estard en linea con otras
comunidades autdonomas donde también sus estrategias regionales contemplan alcanzar el 10 % de
las matriculaciones indicadas.

Como se establecid en el Capitulo 4 de la presente Estrategia, se establecen como vehiculos a
impulsar los hibridos enchufables, eléctricos puros y con autonomia ampliada, si bien, dentro de esta
clasificacion existen a su vez diversos tipos de vehiculos. La Estrategia dara prioridad al impulso de
la adquisicion de vehiculos dedicados a:

¢ Vehiculos para transporte publico.

e Vehiculos para prestacion de servicios publicos o con efectos logisticos al ciudadano.

e Vehiculos para su uso las administraciones publicas.

e Vehiculos de flotas pertenecientes a empresas donde la actividad principal de la
misma se realiza mediante el uso intensivo del vehiculo.

e Vehiculos para el transporte colectivo privado.

5.2.2. FASES DE IMPLEMENTACION DEL EJE 2: MERCADO.
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En relacion con este objetivo en cuanto al nimero de vehiculos, se plantean tres fases temporales
que permitan un crecimiento gradual del porcentaje de matriculaciones a lo largo del periodo 2018-
2030, actuando en los tres aspectos que se han descrito anteriormente:

e 12 Fase, periodo 2018-2020, con la meta a 2020 de alcanzar que el 1% de los vehiculos
nuevos matriculados en Extremadura sean eléctricos. Se lograria un crecimiento del parque
de vehiculos eléctricos en nuestra region hasta las 340 unidades. Esto equivaldria a una
reduccion de 850 tCO2/afo.

En esta fase, ademas se pretende conseguir informar a 30.000 ciudadanos y estimular, al
menos, a 15 municipios de Extremadura para que desarrollen medidas de impulso del
vehiculo eléctrico en el ambito local.

e 22 Fase, periodo 2021-2025, con un alcance final previsto a 2025 donde el 4% de los
vehiculos nuevos matriculados en Extremadura sean eléctricos, se conseguiria un
crecimiento del parque de vehiculos eléctricos en nuestra region de 2.386 nuevas unidades,
con una reduccion de 5.965 tCO2/afo.

En esta fase, ademas se pretende informar a 15.000 ciudadanos y estimular, al menos, a 50
municipios de Extremadura para que desarrollen medidas de impulso del vehiculo eléctrico
en el ambito local.

e 32 Fase, periodo 2026-2030, al final de la Estrategia se espera que el 10% de los
vehiculos nuevos matriculados en Extremadura sean eléctricos, lo que implicara que el
crecimiento del parque de vehiculos eléctricos en la regién, en esta fase, seria de 6.474
nuevas unidades, consiguiendo una reduccion de 16.185 tCO/afio.

En esta fase, ademas se pretende conseguir informar a 5.000 ciudadanos y abordar, al
menos, a 135 municipios de Extremadura para que desarrollen medidas de impulso del
vehiculo eléctrico en el ambito local.

5.2.3. LINEAS DE ACTUACION Y MEDIDAS PARA EL EJE.

Con lo expuesto anteriormente, dentro de este eje dedicado al impulso al desarrollo del mercado
del vehiculo eléctrico en Extremadura, se han definido 18 medidas agrupadas en 4 lineas de
actuacion principales que tienen su reflejo directo en los objetivos tacticos que se han planteado en

este ambito:
e LA2.1. Ayudas a la adquisicién de vehiculos eléctricos.
e LA2.2. Adquisicion de vehiculos eléctricos por parte de la administracion publica.
e LA2.3. Difusién y concienciacion del vehiculo eléctrico.
¢ LA2.4. Fomento y estimulo a la adquisicion y uso de vehiculos eléctricos.

A continuacion, se describen mas detalladamente las lineas de actuacion del presente Eje junto
con sus medidas asociadas:

LA2.1. Ayudas a la adquisicion de vehiculos eléctricos.

Para la consecucion de los objetivos planteados en cuanto al nimero de vehiculos eléctricos en la
region, se plantea como linea de actuacion clave el impulso y movilizacion de convocatorias de
ayudas para la adquisicion de vehiculos eléctricos en Extremadura.
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Los fabricantes de vehiculos eléctricos trabajan en la disminucion de los costes de estos vehiculos
gracias a los avances tecnoldgicos. Estos costes seguiran disminuyendo por efecto escala cuando la
demanda de estos vehiculos empiece a necesitar mayores niveles de produccion.

Existe, por tanto, una barrera a la hora de adquirir un vehiculo eléctrico que tiene que ver con esa
diferencia de precio con respecto a tecnologias de combustién interna. No obstante, aparte de sus
muchos beneficios medioambientales, los vehiculos eléctricos presentan un menor coste de
explotacion que los de combustién interna.

Para reducir esta barrera se pretende impulsar la convocatoria de ayudas a la adquisicién de
vehiculos eléctricos, priorizando el mercado de flotas de vehiculos eléctricos tanto en el sector
privado como en el sector publico.

El calculo del incentivo necesario que permita hacer competitivo el vehiculo eléctrico respecto al
vehiculo de combustion interna debe tener en cuenta la diferencia entre los precios de adquisicion,
los costes de uso, asi como el consumo energético y también el mantenimiento, sin olvidar su valor
residual.

Las medidas que recoge esta linea son las siguientes:
e M2.1.1. Ayudas a la adquisicion de vehiculos eléctricos en el sector publico.

e M2.1.2. Ayudas a la adquisicion de vehiculos eléctricos en el sector privado.

LA2.2. Adquisicion de vehiculos eléctricos por parte de la administracion publica.

Esta linea de actuacion va dirigida a la adquisicion directa de vehiculos eléctricos destinados a la
flota de las administraciones publicas de Extremadura.

La medida que recoge esta linea es la siguiente:

e M2.2.1 Adquisicién de vehiculos eléctricos por parte de la administracion publica.

LA2.3. Difusion y concienciacion del vehiculo eléctrico.

Una de las lineas de actuacién mas importante para el impulso del vehiculo eléctrico en la region
es la que engloba las medidas encaminadas a acciones de difusion y concienciacion para dar a
conocer a los posibles nuevos usuarios las ventajas de la utilizacion de este tipo de vehiculos como
son la reduccion de los costes de mantenimiento y de las emisiones de gases efecto invernadero
generadas por el vehiculo, asi como la eliminacion de la contaminacion acustica casi totalmente.

La divulgacion de las bondades del vehiculo eléctrico se puede realizar por numerosos medios como
son los programas de difusién sobre las ventajas de la utilizacion del vehiculo eléctrico dirigidas tanto
a ciudadanos como a agentes clave.
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Paralelamente se plantea la promocion del uso del vehiculo eléctrico mediante la creacion una web
en la cual se quiere recoger toda la documentacion e informacion relativa a las cuestiones
relacionadas con el vehiculo eléctrico.

Para articular esta linea de actuacion se plantea la siguiente bateria de medidas:

M2.3.1. Programas de difusidon y concienciacion de las ventajas medioambientales y
economicas que ofrece la utilizacion del vehiculo eléctrico.

M2.3.2. Website de difusion e informacion del vehiculo eléctrico en Extremadura.
M2.3.3. Promocion del uso del vehiculo eléctrico en autoescuelas.
M2.3.4. Fomento de la Semana Europea de la Movilidad.

M2.3.5. Ayudas a las actuaciones de concienciacion en movilidad eléctrica.

LA2.4. Fomento y estimulo a la adquisicion y uso de vehiculos eléctricos.

Esta linea de actuacion recoge las actuaciones necesarias para desarrollar programas que fomenten
e incentiven la demanda, el uso y la compra de vehiculos eléctricos de manera horizontal. Para ello
se desarrollan medidas de gestion y regulacion en el ambito local encaminadas a ofrecer, entre otras,
ventajas en cuanto a la circulacion y el estacionamiento del vehiculo eléctrico, asi como la de ofrecer
incentivos fiscales en impuestos y tasas especificas.

Dada la evidencia de que el ambito urbano es donde se obtienen mas beneficios del vehiculo
eléctrico, tanto por su autonomia como por sus ventajas medioambientales se deben instrumentar
medidas en las que los principales agentes deben ser los ayuntamientos, diputaciones provinciales y
federaciones de municipios para favorecer esta tecnologia frente al vehiculo de combustién interna.

Asi el conjunto de medidas englobadas en esta linea de actuacion es el siguiente:

M2.4.1. Bonificaciones en el pago de la zona azul a los vehiculos eléctricos.
M2.4.2. Acceso por parte de los vehiculos eléctricos a zonas restringidas al trafico.
M2.4.3. Posibilidad de circulacion de vehiculos eléctricos por el carril bus.

M2.4.4. Reserva de plazas de aparcamiento para vehiculos eléctricos.

M2.4.5. Posibilidad de horarios Unicos en zonas de carga y descarga para empresas que
utilicen exclusivamente vehiculos eléctricos.

M2.4.6. Bonificaciones en el impuesto de vehiculos de traccion mecanica.
M2.4.7. Bonificaciones a las licencias de taxi que utilicen vehiculos eléctricos.

M2.4.8. Bonificaciones en el Impuesto de Actividades Econdmicas (IAE) en aquellas
empresas que utilicen vehiculos eléctricos en sus flotas.

M2.4.9. Reduccion del IBI a las viviendas que cuenten con estaciones de recarga en el
garaje.

M2.4.10. Reduccion del IRPF a personas que adquieran un vehiculo eléctrico.
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Como resumen el conjunto de lineas de actuacion y medidas correspondientes al Eje £2 Mercado

€s.
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LA2.1. Ayudas a la
adquisicion de
vehiculos
eléctricos

MEDIDAS
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Universidad Extremadura y/o

Centros Tecnologicos
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Empresas Privadas

Junta de Extremadura

Diputaciones Provinciales

BENEFICIARIOS

FEMPEX
Entidades locales
Universidad Extremadura y/o
Centros Tecnoldgicos
Asociaciones

Particulares

Empresas Privadas

M2.1.2. Ayudas a la
adquisicion de vehiculos
eléctricos en el sector
privado

LA2.2. Adquisicion
de vehiculos
eléctricos por
parte de la
Administracion
Publica

M2.2.1. Adquisicion de
vehiculos eléctricos por
parte de la
Administracion Publica

LA2.3 Difusion y
concienciacion del
vehiculo eléctrico

M2.3.1. Programas de
difusién y concienciacion
de las ventajas
medioambientales y
econdmicas que ofrece
la utilizacién del vehiculo
eléctrico

M2.3.2. Website de
difusion e informacion
del vehiculo eléctrico en
Extremadura

M2.3.3. Promocién del
uso del vehiculo
eléctricos en
autoescuelas

M2.3.4. Fomento de la
Semana Europea de la
Movilidad

M2.3.5. Ayudas a las
actuaciones de
concienciacion en
movilidad eléctrica

LA2.4. Fomento y
estimulo a Ia
adquisicion y uso
de vehiculos
eléctricos

M2.4.1. Bonificaciones
en el pago de la zona
azul a los vehiculos
eléctricos

M2.4.2. Acceso por parte
de los vehiculos
eléctricos a  zonas
restringidas al trafico

M2.4.3. Posibilidad de
circulacién de Vehiculos
eléctricos por el carril
bus
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LINEAS MEDIDAS
M2.4.4. Reserva de

plazas de aparcamiento I * [ S & W E | E
para vehiculos eléctricos
M2.4.5. Posibilidad de
horarios Unicos en zonas
de carga y descarga P s o
para empresas que
utilicen exclusivamente
vehiculos eléctricos
M2.4.6. Bonificaciones
en el impuesto de o || oo | s gl alelal o lal ol s
vehiculos de traccion
mecanica

M2.4.7. Bonificaciones a
las licencias de taxi que P s "
utilicen vehiculos
eléctricos

M2.4.8. Bonificaciones
en el Impuesto de
Actividades Econdmicas
(IAE) en aquellas S (L (et &
empresas que utilicen
vehiculos eléctricos en
sus flotas

M2.4.9. Reduccion del
IBI a las viviendas que o || o || o o
cuenten con estaciones
de recarga en el garaje
M2.4.10. Reduccién del

IRPF a personas que| , *
adquieran un vehiculo
eléctrico

En el Anexo III del presente documento se detalla el conjunto de medidas planteadas, asi como
los posibles agentes impulsores y los beneficiarios de las lineas de actuacién indicadas.

5.2.4. Identificacion de los vehiculos eléctricos.

Para poder ser beneficiario de las ventajas recogidas en las medidas M2.4.1, M2.4.2, M2.4.3,
M2.4.4 y M2.4.5, los vehiculos eléctricos deberan estar debidamente identificados mediante el
distintivo ambiental de la DGT que se dispondra en un lugar visible del vehiculo. Este distintivo seria:
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De esta manera estas ventajas podran disfrutarse en todos los municipios de la regién que se
hayan adherido a la “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura.
Horizonte 2018 — 2030”.

5.3. Eje E3: Especializacion e I+D+i.

Este Eje agrupa las lineas de actuaciéon que se deben desarrollar para impulsar la economia regional
vinculada al vehiculo eléctrico. Dicho impulso econdmico se realizara a través de la especializacion
de los sectores tecnoldgicos protagonistas. Para ello, es necesario fomentar lineas concretas de
investigacion, desarrollo e innovacion en estas tecnologias. Por tanto, este eje se encuentra
relacionado con el objetivo estratégico OE3 “impulsar el sector econdmico vinculado al vehiculo
eléctrico a través de la especializacion y la I+D+i".

Esto entronca con los objetivos tacticos que se marca la comunidad auténoma de Extremadura
dentro de este eje, como son movilizar, al menos, 3 millones de euros en proyectos empresariales,
formar a 1.000 alumnos en cursos especializados y apoyar, al menos, 6 proyectos de I+D+i. A modo
esquematico se resume:
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0OT3.2. Formar
1.000 alumnos en
cursos
especializados en
la movilidad
eléctrica

0OT3.1. Movilizar al
menos 3 M€ en
proyectos
empresariales
vinculados al
sector de la
movilidad eléctrica

E3:
ESPECIALIZACION E
1+D+i

OE3. “Impulsar el
sector econémico
vinculado al
vehiculos eléctrico, a
través de la
especializacion e
1+D+i”

0T3.3. Apoyar el
desarrollo de al
menos 6 proyectos
de 1+D+i sobre
eficiencia energética
en la movilidad y/o
transporte limpio y

sostenible

La justificacion de este eje se basa en formar profesionales con conocimientos especificos en
materia de movilidad eléctrica. Entre estos conocimientos estaria la instalacién de la infraestructura
y su gestion, el mantenimiento tanto de los vehiculos como de la infraestructura y el reciclaje de
componentes propios, con especial mencidn a las baterias. Asi, podria garantizarse que el sector del
vehiculo eléctrico se despliegue de forma adecuada en Extremadura.

La formacién y adquisicién de conocimientos se realizaria, por un lado, mediante el impulso de
programas formativos para los futuros trabajadores del sector. Por otra parte, generando ese nuevo
conocimiento a través de la I+D+i y propulsando la creacion de proyectos empresariales que fijen
en la regién ese conocimiento generado.

Consecuentemente, se estaria impulsando el tejido empresarial alrededor del vehiculo eléctrico
creando nuevas oportunidades de empleo en la regién extremefia.

5.3.1. FASES DE IMPLEMENTACION DEL EJE 3: ESPECIALIZACION E I+D+I:

Como en el resto de ejes, se plantea una serie de fases temporales cuyas revisiones entre las
mismas posibilitaria la adopcién de medidas correctoras, o bien, la promocion de las medidas mas
eficientes:

e 12 Fase, periodo 2018-2020, que comenzara con el disefio de los cursos de formacion
a principios del periodo. Mas tarde, se realizaran los primeros cursos piloto con un objetivo
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intermedio de 150 alumnos formados. Paralelamente se apoyara el desarrollo de, al menos,
2 proyectos empresariales de I+D+i, destinando también una inversion total para proyecto
empresariales de al menos 1 millén de euros.

e 23Fase, periodo 2021-2025. Esta fase es donde mayor nimero de cursos se impartiran,
en concreto se pretende formar a 400 alumnos, totalizando los 550 alumnos. También se
pretende incrementar la inversién en proyectos empresariales movilizando, al menos, 1
millon de euros mas. Mientras se apoyara el desarrollo de, al menos, 2 proyectos de I+D+i.

e 33 Fase, periodo 2026-2030, que permitiria alcanzar las cifras totales marcadas en los
objetivos tacticos planteados. Entonces se continuaria la formacion hasta alcanzar el
objetivo a 2030 de 1.000 alumnos. Se incrementaran las acciones necesarias para movilizar
1 millén de euros adicionales en proyectos empresariales y fomentar el desarrollo de 2
proyectos de I+D+ en este periodo.

Teniendo en cuenta estas consideraciones, se ha disefiado un conjunto de 8 medidas dentro de
este eje englobadas en 2 lineas de actuacién:

e LA3.1. Especializacion del sector en la regién.
o LA3.2. I+D+i.

5.3.2. LINEAS DE ACTUACION Y MEDIDAS PARA EL EJE.
A continuacién, describen mas detalladamente el conjunto de lineas de actuacion del presente Eje:

LA3.1. Especializacion del sector en la region.

Existe un grupo potencial de profesionales de diversos sectores regionales (automouvilistico, disefio
de software, fabricacion de equipos, etc..) que requeriran diversas medidas para poder
especializarse en toda o parte de la cadena de valor del vehiculo eléctrico, o bien, medidas para
formar parte de dicha cadena. Asi, se conseguiria crear un nuevo sector regional especializado en
movilidad eléctrica.

En particular, el sector de automocion requiere la adaptacion de sus profesionales y la incorporacién
de nuevos perfiles, para ajustarse a las necesidades de este nuevo sector. De manera
complementaria, seran necesarios profesionales cualificados para instalar, mantener, reparar y
gestionar la infraestructura de recarga.

Para lograr la especializacion de este sector, seguidamente, se enuncian una serie de medidas que
podrian hacerlo:

e M3.1.1. Fomento del desarrollo de la cadena de proveedores. Ayudas a proyectos
empresariales.

e M3.1.2. Cursos de formacion dirigidos a instaladores y mantenedores de la infraestructura
de recarga.

e M3.1.3. Cursos de formacion para mecanicos y profesionales de los ciclos formativos de
automocién sobre el vehiculo eléctrico.

e M3.1.4. Especializacion de profesionales en la gestion y reciclaje de baterias.
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Las actividades relacionadas con la investigacion, el desarrollo y la innovacién (I+D+i) tienen
siempre un papel importante en el desarrollo del mundo empresarial. Son algo indispensable para
todas aquellas iniciativas empresariales que quieran ser competitivas, adaptandose a los cambios
gue supone la implementacién de la movilidad eléctrica en la regién. Esto exige a las empresas y
organismos implicados acometer analisis y estudios continuados sobre la tecnologia para
proporcionar soluciones eficaces que resuelvan la problematica de la demanda.

El objetivo de esta linea de actuacién sera el fomento de los proyectos de I+D+i dirigidos a abaratar
y mejorar aquellas tecnologias asociadas al vehiculo eléctrico y su industria asociada.

Para ello se articulan este conjunto de medidas encaminadas a conseguir dicho fin:

y mas eficientes tecnologias en materia de la movilidad eléctrica.

M3.2.1. Apoyo a iniciativas regionales en cuanto a la investigacion y desarrollo de nuevas

e M3.2.2. Investigacién y desarrollo en la implantacion de energias renovables en la
infraestructura de recarga.

e M3.2.3. Impulso a la participacion en proyectos internacionales relacionados con el
transporte limpio de empresas y administracion.

e M3.2.4. Convenios de colaboracion y proyectos pilotos entre entidades publicas y privadas.

A modo resumen el conjunto de lineas de actuacidon y medidas correspondientes al Eje E3
Formacion e I+D+i es:

LINEAS

LA3.1.
Especializacion
del sector en la
region

MEDIDAS
M3.1.1. Fomento
del desarrollo de la
cadena de
proveedores.
Ayudas a
proyectos

empresariales
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Diputaciones Provinciales

FEMPEX

AGENTES

Entidades locales

Universidad Extremadura y/o Centros

Tecnoldgicos

Asociaciones

Empresas Privadas

Junta de Extremadura

Diputaciones Provinciales

BENEFICIARIOS

FEMPEX
Entidades locales
Universidad Extremadura y/o Centros
Tecnologicos
Asociaciones

Particulares

Empresas Privadas

M3.1.2. Cursos de
formacion dirigido
a instaladores y
mantenedores de
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LINEAS
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M3.1.3. Cursos de
formacion para
mecanicos y
profesionales de
los ciclos
formativos de
automocion sobre
el vehiculo
eléctrico

M3.1.4.
Especializacion de
profesionales en la
gestion y reciclaje
de baterias

LA3.2. I+D+i

M3.2.1. Apoyo a
iniciativas

regionales en
cuanto a la
investigacion y
desarrollo de
nuevas y mas
eficientes

tecnologias en
materia  de la
movilidad eléctrica

M3.2.2.
Investigacion y
desarrollo en la
implantacion  de
energias
renovables en la
infraestructura de
recarga

M3.2.3. Impulso a
la participacion en
proyectos
Internacionales
relacionados con el
transporte  limpio
de empresas y
administracion

M3.2.4. Convenios
de colaboracion y
proyectos  pilotos
entre  entidades
publicas y privadas
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En el Anexo III del presente documento se detalla el conjunto de medidas planteadas, asi como
los posibles agentes impulsores y los beneficiarios de las lineas de actuacion indicadas.

5.4. Eje E4: Gobernanza.

El objetivo estratégico de este Eje es el de “implantar la buena gobernanza del vehiculo eléctrico
en Extremadura”. En este €je, por tanto, se recogen aquellas lineas de actuacion y medidas que, por
su tipologia, requieren la implicacion de un gran nimero de agentes y de administraciones publicas
a nivel local y regional. Estas medidas se desarrollan e influyen de manera horizontal en la Estrategia.

Resulta crucial, como ya se expuso en el capitulo 4, que se desarrollen estructuras para la
coordinacién y seguimiento de las acciones entre las administraciones locales y regionales de
Extremadura todo ello bajo el paraguas de la “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo
Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 — 2030", asi como entre los distintos agentes implicados
en el sector, ya que cada uno de ellos jugaran un papel esencial.

Por otra parte, es importante que los municipios, en especial los de menor poblacién sean
asesorados desde organismos como las Diputaciones Provinciales y la propia Junta de Extremadura
a la hora de implantar las medidas de esta Estrategia que, como se ha venido desarrollando, en gran
parte dependen de politicas de ambito municipal y que deberian establecerse de manera coordinada.
Estas medidas, por otra parte, deben ser convenientemente planificadas y por tanto deben ser
articuladas mediante planes de movilidad sostenible para el municipio o agrupaciones de municipios,
asi como a través de cambios en los Planes Generales de Ordenacion Urbana.

Asi, este eje estratégico de actuacion esta en consonancia con los siguientes objetivos tacticos:
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OT4.1. Asesorar un
minimo200
organismos publicos
técnicamente en
materia de movilidad
eléctrica

E4: GOBERNANZA

OE4. “Implantar la
buena gobernanza del
vehiculo eléctrico en
Extremadura”

OT4.2. Conseguir 50
cambios
administrativos y
regulatorios en las
administraciones
publicas

0T4.3. Crear una
estructura para el
seguimiento y
coordinacion de la
Estrategia

Por tanto, el conjunto de lineas de actuacion que estan contenidas en este eje, estan encaminadas
a involucrar, coordinar y a apoyar a los agentes implicados en el desarrollo del sector del vehiculo
eléctrico, proporcionarles asesoramiento técnico y administrativo y, a su vez, facilitarles la toma de
decisiones que permitan un impulso al vehiculo eléctrico en los diversos ambitos locales y regionales.

De esta manera, se fomentaran, desde la Junta de Extremadura, acuerdos con Diputaciones y
ayuntamientos para impulsar una regulacion regional y local conjunta relacionada con este sector,
asi como un establecimiento de las medidas de fomento que se lleve a cabo de manera coordinada.

A su vez, la Junta de Extremadura facilitara la articulacién de reuniones y/o mesas de trabajo con
otros sectores y agentes que puedan influir en la consecucion de los objetivos de la Estrategia como
son empresas distribuidoras de electricidad, titulares de servicios de recarga energética, los
fabricantes de estaciones de recarga y de vehiculos eléctricos, las asociaciones de usuarios o de
otros agentes de sector, Universidad de Extremadura, etc.

Dentro de este eje se recogen también medidas encaminadas a establecer herramientas para la
planificacion, desarrollo y seguimiento de la Estrategia. Estas medidas son de gran importancia a la
hora de conseguir los objetivos planteados ya que, como se explicaba en puntos anteriores, dada la
velocidad de cambio de la tecnologia y de las necesidades de los usuarios, el despliegue de la
infraestructura de recarga y la toma de decisiones deben realizarse de manera progresiva y, a su
vez, estan sujetas a una continua revision y seguimiento para adecuar las decisiones a la situacion
real del mercado en cada una de las fases de implantacion.
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Para la consecucion de estas medidas se impulsara desde la administracion regional la creacion de
un comité de coordinacion para la articulacion de reuniones de trabajo entre todos los agentes
implicados en la movilidad eléctrica en Extremadura.

5.4.1. FASES DE IMPLEMENTACION DEL EJE 4: GOBERNANZA

e 13 Fase, periodo 2018-2020, en donde se pretende asesorar al menos a 30 organismos
publicos y privados técnica y administrativamente en materia de movilidad eléctrica. En
este primer periodo, asimismo se deben establecer las estructuras y los canales de
comunicacion entre administraciones y entre administraciones y agentes implicados para
llevar a cabo la coordinacion y el seguimiento de las acciones a desarrollar en la Estrategia.
Paralelamente se pretende conseguir al menos 30 cambios administrativos o regulatorios
relativos a la introduccién del vehiculo eléctrico en la regidén. Al final de periodo se
valoraran los resultados esperados y se conformaran soluciones a los problemas
planteados.

e 22 Fase, periodo 2021-2025, en donde se pretende asesorar, al menos, a 120
organismos publicos y privados técnica y administrativamente en materia de movilidad
eléctrica. También se intentard conseguir al menos 15 cambios administrativos o
regulatorios relativos a la introduccién del vehiculo eléctrico en la regién. Al igual que en
el primer periodo, al final del afio 2025 se valoraran los resultados esperados y se
conformaran soluciones a los problemas planteados.

e 32 Fase, periodo 2026-2030, en donde se pretende asesorar, al menos, a 50
organismos publicos y privados técnica y administrativamente en materia de movilidad
eléctrica y conseguir 5 cambios administrativos o regulatorios relativos a la introduccion
del vehiculo eléctrico en la regién. Al igual que en los anteriores periodos, al final del afio
2030 se valoraran los resultados esperados.

Dentro de este eje se definen 14 medidas agrupadas en 3 lineas de actuacion:

e LA4.1. Ayudas para el desarrollo de nuevos planes de movilidad eléctrica o la modificacién
de los ya existentes en municipios o agrupaciones de municipios.

e LA4.2. Asesoramiento y fomento de cambios administrativos y reguladores.

e LA4.3. Planificacion, desarrollo y seguimiento de la Estrategia.

5.4.2. LINEAS DE ACTUACION Y MEDIDAS PARA EL EJE.

A continuacién se describen mas detalladamente el conjunto de Lineas de Actuacion del presente
Eje:

LA4.1. Ayudas para el desarrollo de nuevos planes de movilidad eléctrica o la
modificacion de los ya existentes en municipios o agrupaciones de municipios.

Los municipios tienen un importante papel en la lucha contra el cambio climatico ya que pueden
implementar un amplio abanico de medidas que estén enfocadas a minimizar los efectos negativos
de la movilidad urbana, a través del disefio, el desarrollo y la implantacion de planes, programas y
actuaciones de mejora de la movilidad urbana con criterios de sostenibilidad.

Los planes de movilidad en general abordan de manera integral las cuestiones relativas al
transporte y a la movilidad, promoviendo un transporte urbano mas sostenible y fomentando el
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transporte publico, la movilidad no motorizada y el uso racional del vehiculo privado para asi atender
al cumplimiento de los requerimientos europeos en materia de emisiones de gases efecto
invernadero.

Es importante, en consecuencia, apoyar, asesorar e impulsar a las administraciones locales para
gue avancen en este sentido mediante estudios de movilidad eléctrica que permitan definir qué
localizaciones son las éptimas para la instalacion de puntos de recarga y aquellas medidas de gestion
local que permitan una integracion mas sencilla del vehiculo eléctrico.

Paralelamente, habra que analizar y revisar los planes de movilidad ya existentes en los municipios
e incluir medidas que fomenten el uso del vehiculo eléctrico.

Asi, las medidas que se engloban en esta linea de actuacion son:

e M4.1.1. Ayudas a municipios 0 a agrupaciones de municipios para la realizacién de planes
de movilidad urbana sostenible

e M4.1.2. Revision de Planes Generales de Ordenacion Urbana para la introduccion de
requerimientos de movilidad eléctrica

LA4.2. Asesoramientos y fomento de cambios administrativos y reguladores.

Una de las barreras que pueden encontrar los organismos publicos, especialmente en el ambito
local, a la hora de la adquisicion de vehiculos eléctricos o en el momento de implantar las estaciones
de recarga en un determinado municipio y/o localizacion es el desconocimiento técnico y
administrativo en el disefno y desarrollo de licitaciones en estos ambitos. Asi, como apoyo técnico y
administrativo en estas cuestiones, se incluyen en esta Linea de Actuacion medidas relativas al
fomento de cambios administrativos para conseguir una simplificacion de los tramites econdmicos y
técnicos de las licitaciones. Paralelamente se pretende elaborar una guia regional de movilidad
eléctrica en dénde se recogeran todas estas cuestiones, caracteristicas técnicas y normativas. Por
otro lado, esta linea de actuacion pretende desarrollar medidas dirigidas cambios regulatorios con el
fin de conseguir un marco comun entre las distintas administraciones.

Asi, se plantea el siguiente paquete de medidas:

M4.2.1. Fomento de cambios administrativos para la adquisicion de estaciones de recarga
de vehiculos eléctricos para la administracién publica.

e M4.2.2. Fomento de cambios administrativos para la adquisicion vehiculos eléctricos para
la administracion publica.

e M4.2.3. Fomento e implantacion de medidas normativas y reguladoras.

e M4.2.4. Elaboracién de una guia regional de movilidad eléctrica para técnicos de la
administracién publica.
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LA4.3. Planificacion, desarrollo y seguimiento de la Estrategia.

A través de la planificacion, el desarrollo y el seguimiento de la Estrategia se pretenden evaluar los
resultados y detectar las posibles mejoras y desviaciones para poder aplicar soluciones y medidas
correctoras de forma inmediata.

Unos de los puntos clave para este seguimiento seran los datos y las estadisticas que proporcionara
la herramienta informatica de movilidad eléctrica en Extremadura en la que se ird manteniendo
actualizada toda aquella informacién de interés para evaluar el grado de cumplimiento de los
objetivos. Estos datos y estadisticas permitiran la elaboracién de informes periddicos de seguimiento
y el disefio de propuestas de mejora y optimizacion para la implementacién de medidas correctoras.

Por otra parte, para involucrar a los agentes implicados del sector, se estableceran dos tipos de
reuniones de trabajo:

- Reuniones de trabajo con los agentes claves que puedan favorecer la implantacion y
desarrollo de la Estrategia, tanto por las demandas de necesidades de energia que la misma
puede requerir como para la ubicacién y seguimiento de la infraestructura minima de recarga
publica contemplada en la presente Estrategia, asi como aquellas necesidades que puedan
surgir en la implantacion de la misma.

- Constitucion de la mesa de la Movilidad Eléctrica en Extremadura, que sera el foro de dialogo
con otros agentes del sector de la movilidad eléctrica que puedan tener influencia en el
desarrollo de la introduccion del vehiculo eléctrico en Extremadura.

Paralelamente se recoge una medida relativa a la elaboracion de una normativa de sefalética y e
identidad para las estaciones de recarga, para que visualmente sean de facil localizacion por parte
de los usuarios.

También, dado el objetivo de esta linea de actuacion, se plantea una medida relativa a la creacion
de un comité de coordinacién para determinar el cumplimiento de la Estrategia, quedando formado
por administraciones de ambito local y regional.

Por tanto, las medidas que estaran incluidas en esta linea de actuacién seran las siguientes:

M4.3.1. Reuniones de trabajo con agentes de los sectores clave para la planificacion y
despliegue de la infraestructura de recarga.

e M4.3.2. Creacion de la Mesa de la Movilidad Eléctrica de Extremadura.

e M4.3.3. Creacion de un Comité de Coordinacion y Evaluacion para el cumplimiento de la
Estrategia entre las distintas administraciones.

e M4.3.4. Creacién de la Comision de Seguimiento.

e M4.3.5. Desarrollo de un soporte informatico para la localizacion de las estaciones de
recarga ubicadas en Extremadura.

e M4.3.6. Andlisis, avaluacion y planificacion de la introducciéon de vehiculos eléctricos en
flotas publicas.
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A modo resumen el conjunto de lineas de actuacion y medidas de accion correspondientes al Eje
E4 Asesoramiento y Seguimiento es:
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M4.2.4.  Elaboracion
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Estrategia
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En el Anexo III del presente documento se detalla el conjunto de medidas planteadas, asi como
los principales agentes impulsores y los beneficiarios de las lineas de actuacion indicadas.
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CAPITULO
financiacion.

6: Presupuesto y

Para alcanzar los objetivos previstos en la “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo
Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 — 2030” se estima que sera necesario movilizar inversiones
por un valor de 235.511.620 €, que procederan principalmente del sector privado.

En la tabla que se muestra a continuacion se refleja la inversion total prevista, impuestos no
incluidos, con un desglose de la misma por fases y ejes:

E1.
INFRAESTRUCTURA E2. MERCADO| E3. FORMACION e | E4. GOBERNANZA
I+D+i (€)
(€)
2018-2020 1.981.430 8.308.000 2.072.000 450.000 12.811.430
2021-2025 2.875.884 56.598.200 2.144.000 240.000 61.858.084
2026-2030 5.185.306 153.433.800 2.168.000 55.000 160.842.106
Totales: 10.042.620 218.340.000 6.384.000 745.000 235.511.620

Para la Fase 2018-2020 la inversion de la Junta de Extremadura sera de 6.139.000 €, procedentes
de fondos disponibles en el Programa Operativo FEDER 2014-2020 de Extremadura, concretamente,
en su objetivo tematico 4 "favorecer el paso a una economia baja en carbono en todos los sectores”,
y dentro del Objetivo Especifico 4.5.1. “Fomento de la movilidad urbana sostenible: transporte
urbano limpio, transporte colectivo, conexion urbana-rural, mejoras de la red viaria, transporte
ciclista, peatonal, movilidad eléctrica y desarrollo de sistemas de suministro de energias limpias”; si
bien habra que tener en consideracion que la ejecucion de los mismos podra llegar hasta 2023.

Al final de la primera fase se llevara a cabo una evaluacién del desarrollo de la Estrategia, asi como
un estudio de las necesidades previstas, siendo éste el momento donde se concretaran las nuevas
aportaciones, a realizar por la Junta de Extremadura, con el fin de dar continuidad e impulsar las
fases posteriores. Dichas aportaciones podran contemplarse con cargo a partidas propias de la
Comunidad Auténoma o a nuevos fondos europeos destinados para tal fin.

Asimismo, a la inversidn publica estimada en la presente Estrategia podran sumarse las ayudas e
incentivos de otras administraciones, tanto de ambito europeo, nacional como local. Concretamente,
la Diputacion de Badajoz ha aprobado un presupuesto de 7 millones de euros, destinados tanto a la
adquisicién de vehiculos eléctricos como al despliegue de puntos de recarga.

6.1. Plan Estratégico

A efectos de lo determinado en el articulo 5 de la Ley 6/2011, de 23 de marzo, de subvenciones
de la Comunidad Auténoma de Extremadura, la “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo en
Extremadura. Horizonte 2018-2030" se establece por la Junta de Extremadura como el Plan
Estratégico de las diferentes ayudas que se instrumenten en su desarrollo.
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CAPITULO 7: Coordinacion, seguimiento
y evaluacion.

El disefio de la estructura para la coordinacion, seguimiento y evaluacion de los resultados de la
“Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 — 2030,
se basa en cuatro aspectos clave:

1.

Disefio de los planes de accién en los que se detallaran las medidas que se deben implementar
en cada una de las tres fases en las que se desarrolla la Estrategia.

Cuantificacion de los indicadores de seguimiento para medir el grado de cumplimiento de los
objetivos tacticos que se han planteado como medio para obtener los estratégicos, asi como
la eficacia de las medidas que se adoptaran.

Disefio de una estructura de seqguimiento: Para el seguimiento de las actuaciones llevadas a
cabo dentro del marco de la “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en
Extremadura. Horizonte 2018 — 2030” es importante conseguir la correcta implementacion de
las medidas que se pretenden impulsar en las tres fases de actuacion que se han establecido
y realizar un diagnéstico del grado de cumplimiento de los objetivos propuestos a través de
los indicadores a la finalizacidon de cada una de éstas. Estos diagndsticos permitiran la
implantacion de medidas correctoras para las desviaciones que puedan surgir. Para ello, hay
gue disefiar una estructura para la realizacion del seguimiento, en la que se asignen roles y
responsabilidades a cada uno de los organismos que seran participes de la gestiéon de la
Estrategia.

Disefio de una estructura de coordinacion con las administraciones publicas: La “Estrategia
Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 — 2030”
requiere, como ya se ha venido expresando a lo largo de este documento, la implicacién de
todas las administraciones publicas de Extremadura, por tanto, resulta primordial que exista
una buena coordinacion entre las administraciones locales y regional de Extremadura.

Participacion y comunicacién con los agentes clave: Paralelamente a esta coordinacion entre
administraciones se necesitan altos niveles de compromiso por parte de los agentes clave, ya
sean organismos publicos o empresas y asociaciones de usuarios o del sector para poder
conseguir los objetivos planteados en la Estrategia. Una buena comunicacion tiene como
resultado una movilizacidon y un compromiso entre las partes interesadas. Ademas, la
comunicacién mejora la claridad en cuanto a las expectativas, los roles y las responsabilidades,
asi como la informacién sobre los avances. Esto ayuda a asegurar un uso optimo de los
recursos.

Es preciso, por tanto, establecer una estructura basica que permita conocer la evolucion del sector,
sus necesidades e inquietudes, para establecer las medidas de actuacion de forma coordinada y
apropiada. Para ello es necesario el establecimiento de unos drganos y foros que permitan dicha
relacion entre las administraciones y los agentes y asociaciones, con la finalidad de permitir un
impulso definitivo a la penetracién del vehiculo eléctrico en Extremadura.
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7.1. Estructura basica y funciones asignadas.

Para el correcto despliegue y seguimiento de la movilidad eléctrica en la region es preciso crear
una estructura organizativa y técnica que permita un correcto seguimiento, evaluacion y ejecucion
efectiva de las lineas y medidas de impulso que se plantean con la presente Estrategia, siendo
necesario para ello disponer de la siguiente estructura:

1. Comité de Coordinacion y Evaluacion del cumplimiento de la “Estrategia Regional para el
Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 — 2030”. Se pretende que este
organismo se configure como el cauce de colaboracion, comunicacién e informacién entre las
distintas administraciones publicas y con la funcién de formular propuestas tendentes a
promover la movilidad eléctrica en Extremadura, asi como a unificar criterios de actuacion
comunes que eviten solapamientos en las acciones de las administraciones y aprovechen
sinergias.

El Comité de Coordinacion y Evaluacion estara formado por representantes de los siguientes
organismos:

Junta de Extremadura.

Diputacion de Caceres

Diputacién de Badajoz.

Federacién de Municipios y Provincias de Extremadura (FEMPEX).
Representantes de los municipios de mas de 20.000 habitantes de Extremadura.

La Agencia Extremena de la Energia, asi como otros organismos que se pudiesen proponer,
podran participar en calidad de asesores en materia de energia y movilidad sostenible.

Las funciones encomendadas, por tanto, al Comité de Coordinacion y Evaluacion son:

a) Dirigir y establecer las directrices y pautas principales para la implantacion y
desarrollo de la presente “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico
en Extremadura. Horizonte 2018 — 2030".

b)  Coordinar entre las administraciones la ejecucion de las actuaciones previstas en
cada plan de accion.

C) Evaluar y validar los informes de seguimiento anuales y las medidas correctoras
emitidos por la Comisién de Seguimiento

d) Validar las eventuales modificaciones que se produjesen en funcidon de las
necesidades, del plan de accién vigente en cada momento.

e) Evaluar y validar los informes finales de cada plan de accién y las medidas
correctoras para el siguiente plan de accién emitidos por la Comision de Seguimiento.

El Comité de Coordinacion y Evaluacion de la Estrategia celebrara reuniones con una
periodicidad minima anual, pudiéndose incrementar la periodicidad en funcién de las
necesidades y seguin se establezca en la regulacion de dicho comité. Asimismo, se celebrara
también una reunién extraordinaria a la finalizaciéon de cada una de las fases.

2. Mesa de la Movilidad Eléctrica de Extremadura.

El principal objetivo de este 6rgano sera el de servir de nexo de unidn para compartir experiencias
e intercambiar puntos de vista y proponer medidas y actuaciones entre los distintos agentes
implicados en el desarrollo del sector del vehiculo eléctrico de Extremadura. Entre sus funciones, por
tanto, se encuentran:
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a) Proponer e intercambiar ideas en relacion con el desarrollo del sector del vehiculo
eléctrico en Extremadura.

b)  Validar el plan de accidon propuesto por la Comision de Seguimiento para cada una
de las fases de actuacion.

c) Proponer medidas de fomento y apoyo al desarrollo del sector.

d) Intercambiar informacién acerca de la situacion del sector del vehiculo eléctrico, su
evolucion y tendencias de futuro.

e) Promocionar la participacion en foros de debate sobre el sector del vehiculo eléctrico.

f) Intercambiar informacién para el correcto seguimiento de los efectos producidos por
las distintas medidas adoptadas en la Estrategia.

Formaran parte de la Mesa de la Movilidad los siguientes agentes:

Junta de Extremadura

Diputacion de Caceres

Diputacién de Badajoz

Federacién de Municipios y Provincias de Extremadura (FEMPEX).
Representantes de los municipios de mas de 20.000 habitantes de Extremadura.
Agencia Extremefia de la Energia

Asociaciones empresariales del sector del vehiculo eléctrico.

Asociaciones de usuarios del vehiculo eléctrico.

Universidad de Extremadura.

No obstante, la constitucion de la Mesa de la Movilidad Eléctrica de Extremadura estara abierta a
las propuestas de incorporacién de aquellos agentes del sector que se pudiesen considerar claves
para el desarrollo de la Estrategia.

La Mesa de la Movilidad Eléctrica de Extremadura se reunira al menos una vez al afio durante el
desarrollo de la “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura.
Horizonte 2018 — 2030”, pudiéndose aumentar la periodicidad en funcién de las necesidades y segun
se establezca en la regulacion de dicha mesa. Asimismo, se celebrard también una reunion
extraordinaria a la finalizacién de cada una de las fases.

3. Comision de Seguimiento.

La Comisidon de Seguimiento estara formada por técnicos de la Direccién General de la Junta de
Extremadura con competencia en materia de energia, pudiendo formar parte de esta Comision
técnicos pertenecientes a la Agencia Extremefia de la Energia.

Las funciones encomendadas son:

a) Disefiar planes de accidén coherentes y alineados con los objetivos de la Estrategia
para cada una de las fases planteadas y elevarlos al Comité de Coordinacion y
Evaluacion para su validacion.

b) Asesorar en el desarrollo y ejecucion de cada plan de accion.

c) Cuantificar los indicadores de seguimiento de las acciones que se desarrollan para
determinar el grado de cumplimiento de los objetivos tacticos y la eficacia de las
medidas establecidas para su consecucion.

d) Elaborar los correspondientes Informes anuales de seguimiento y los Informes
finales de cada plan de accidn, asi como las propuestas de acciones correctoras con
el fin de que el Comité de Coordinacién y Evaluacion pueda analizar el grado de
implementacién de la Estrategia y sus desviaciones.

e) Asi como aquellas otras que pueda encomendar el Comité de Coordinacion y de
Evaluacion en vias del desarrollo e implantacion de la presente Estrategia.
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La Comisidn de Seguimiento se reunira, al menos una vez cada seis meses durante el desarrollo
de la Estrategia, pudiendo incrementarse esa periodicidad en funcién de las necesidades y las labores
a realizar.

Los distintos comités, mesas y comisién indicados y que formaran parte de la estructura de
coordinacién, seguimiento y evaluacion de la presente “Estrategia Regional para el Impulso del
Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 — 2030” seran creados segun la correspondiente
regulacion que debera ser establecida antes del inicio de las actuaciones previstas para los mismos.
Por otra parte, en la constitucion de los mismos, para su composicion, se promovera una
representacion paritaria en cuanto a dimension de género de estos.

7.2. Desarrollo de los planes de accion.

Se han establecido tres periodos de ejecucion que contemplan un escenario progresivo de
cumplimiento: plan de accién 2018-2020, plan de accion 2021-2025 y plan de accion 2026-2030.

PLAN DE ACCION 2018-2020 PLAN DE ACCION 2021-2025 PLAN DE ACCION 2026-2030

A continuacion, se describen las etapas en las que deben desarrollarse cada plan de accién para el
desarrollo de la Estrategia:

7.2.1. ETAPAS DE CADA PLAN DE ACCION.

Cada uno de estos planes contara, al menos, con las siguientes etapas:

1. Andlisis y caracterizacion del grado de implementacion del vehiculo eléctrico en la regién al
inicio de cada una de las fases.

2. Seleccién e identificacion de las lineas de actuacion sobre las que debe actuar el plan de
accion mediante el andlisis de la situacion de partida.

3. Identificacion de las medidas a desarrollar en cada eje de actuaciéon, asi como la
cuantificacion de su incidencia en los objetivos tacticos que se desarrollan. En esta fase, se
deben tener en cuenta las obligaciones y compromisos internacionales, comunitarios,
estatales y regionales.

4. Temporizacion y plan de financiacion para su ejecucion y seguimiento.

5. Redaccién del documento de propuesta del Plan de Accion.

6. Proceso de validacion por parte de los organismos responsables de la gestion. Esta validacion
se realizara a través del Comité de Coordinacién y Evaluacion.

7. Plan de seguimiento.

En cualquier caso, a lo largo de su desarrollo, los planes de acciéon se deben retroalimentar de
diversas fuentes:
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De la cuantificacion de los indicadores de seguimiento, que estableceran el grado de
implementacion de las medidas y la consecucion de los objetivos y la eficacia de las medidas.
De las conclusiones de las reuniones de trabajo con sectores clave para el despliegue de la
infraestructura de recarga.

De las conclusiones y del intercambio de informacion y propuestas que se establezcan en
las convocatorias de la Mesa de la Movilidad Eléctrica de Extremadura, como medio de
conocer la situacién del sector en cada momento y la efectividad de las medidas que se
desarrollan en el plan de accién.

7.2.2. RECOMENDACIONES PARA EL PRIMER PLAN DE ACCION 2018-2020.

La metodologia de la presente “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en
Extremadura. Horizonte 2018 — 2030” define los pasos fundamentales para el disefio de los planes
de accion que la desarrollan. No obstante, el primer plan de accion 2018-2020, presenta unas
caracteristicas particulares que lo diferencian del resto ya que en él deben tenerse en cuenta algunas
medidas que se deben implementar con caracter previo a las demas para poder iniciar correctamente
todo el proceso de desarrollo de la Estrategia.

Estas medidas son las siguientes:

1.

10.

Establecimiento de los drganos de coordinacion, seguimiento y evaluacion de la
Estrategia: Comité de Coordinacion y Evaluacién, Mesa de la Movilidad Eléctrica de
Extremadura y Comision de Seguimiento.

Convocar reuniones de trabajo con los sectores clave que influyen en el despliegue de
la infraestructura de recarga.

Debe impulsarse también en el primer Plan de Accion las medidas dirigidas a fomentar los
cambios administrativos y regulatorios.

Desarrollo de un soporte informatico para la localizacion de las estaciones de recarga
ubicadas en Extremadura.

Caracterizacion del parque de vehiculos eléctricos existente en las administraciones
publicas a fecha del lanzamiento del primer plan. Esta caracterizaciéon debe incluir la tipologia
del vehiculo, asi como el uso que se le da dentro de los servicios publicos.

Paralelamente habra que revisar los Planes Generales de Ordenacion Urbana para la
introduccién de requerimientos de movilidad eléctrica de los municipios que ya disponen de
éstos. Dicha revision podra ser realizada por los propios técnicos de la administracion publica
bajo los criterios de impulso establecidos en la presente Estrategia.

Desarrollo de Planes de Movilidad Urbana Sostenible en los municipios, incluyendo
criterios de movilidad eléctrica.

Realizacion del Manual de Seifialética e Identidad.

Se deberd elaborar también la Guia Regional de movilidad eléctrica para técnicos de
la administracion publica que sirva de apoyo a los técnicos de la misma.

Elaboracion de una Website de difusion e informacion del vehiculo eléctrico en
Extremadura.
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7.3. Informes de seguimiento.

La Comision de Seguimiento realizara un informe anual, en los dos primeros meses de cada aiio,
acerca de las actuaciones realizadas en cada una de las medidas contempladas en el plan de accién
en el afo anterior.

Este informe anual de seguimiento se realizara con la informacién recopilada y comprendera:

Evaluacion del grado de ejecucién de cada medida.
Evaluacién del grado de ejecucion presupuestaria.
Propuesta de medidas correctoras.

Andlisis de los indicadores obtenidos.

Para ello se utilizaran los datos recogidos por los distintos agentes clave y la informacion de las
herramientas informaticas de gestidn que se prevén para el desarrollo de la Estrategia.

Ademas, una vez finalizada la fase que se corresponde con el plazo establecido para el desarrollo
del plan de accion, la Comision de Seguimiento emitird un informe final del plan de accion que
comprendera al menos los siguientes capitulos:

Andlisis de la ejecucidn técnica del plan de accién.

Analisis de la ejecucion presupuestaria del plan de accion.

Andlisis y cuantificacion de los indicadores de seguimiento.

Analisis del grado de cumplimiento de los objetivos tacticos y estratégicos.
Propuestas de modificacion y acciones correctoras para el plan de acciéon de la
siguiente fase.

Ambos informes deben ser elevados al Comité de Coordinacion y Evaluacién para su validacion.

No obstante, a peticion del Comité de Coordinacion y Evaluacion, la Comision de Seguimiento
realizara aquellos otros informes que citado Comité requiera, bien sea de forma puntual o periddica
segun se determine por el mismo.

7.4. Control de la ejecucion de la Estrategia.

Sobre la base de la informacion contenida en los informes anuales de seguimiento y en los informes
finales de los planes de accion, el Comité de Coordinacion y Evaluacion establecera las prioridades
inmediatas y decidira las acciones correctoras que sean necesarias para la ejecucion correcta de la
Estrategia teniendo en cuenta las propuestas realizadas por la Comision de Seguimiento.

Como resumen de los mecanismos descritos para realizar el control de la ejecucién de la Estrategia,
a continuacién, se adjunta el siguiente diagrama de flujo:
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Inicio de la “Estrategia Regional para
el Impulso del Vehiculo Eléctrico en
Extremadura. Horizonte 2018 — 2030".

Propuesta de Plan de Accién.
(Comisién de Seguimiento)

Validacién del Plan de Accidén para el
periodo.
(Comité de Coordinacién y Evaluacién)

sCorrecciones?

Mesa de la Movilidad
/ Eléctrica de Exiremadura
\ Reuniones de frabajo con

sectores clave.

Seguimiento de la Ejecucion. Ejecucion del Plan de Accién

'nf?rmes Anuales (Comité de Coordinacién y
(Comision de Seguimiento) Evaluacién)

Informe de finalizacién de
Plan de Accién
(Comisién de Seguimiento)

Validacién y Evaluacién
(Comité de Coordinacién y Evaluacién)

Consideraciones para el
siguiente Plan.
Acciones correctoras validadas
(Comité de Coordinacién y
Evaluacién)

sUltimo Plan2

Finalizacion de la “Estrategia Regional
para el Impulso del Vehiculo Eléctrico
en Extremadura. Horizonte 2018 —
2030”

7.5. Indicadores de la Estrategia.

Para un correcto seguimiento y evaluacion del desarrollo de las actuaciones contenidas dentro de
la “Estrategia Regional para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 —
2030", resulta clave la definicion de unos indicadores que permitan determinar la consecucion de los
objetivos que se han marcado, asi como aquellos otros que se consideran de interés y que pueden
completar los anteriores.
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Los indicadores establecidos deben ser facilmente cuantificables y representativos para
proporcionar datos de seguimiento eficaces y que se puedan actualizar periédicamente, debiendo
formar parte de los informes anuales y de los informes finales de los planes de accion a elaborar por
la Comisién de Seguimiento.

7.5.1. Indicadores asociados a objetivos tacticos.

Dichos indicadores permitiran evaluar y conocer el grado de consecucion de los objetivos que la
Junta de Extremadura pretende alcanzar con la presente “Estrategia Regional para el Impulso del
Vehiculo Eléctrico en Extremadura. Horizonte 2018 — 2030”, disponiéndose:

INDICADORES ASOCIADOS A OBJETIVOS TACTICOS UNIDAD SIMBOLOGIA ‘

Numero de matriculaciones totales de vehiculos eléctricos en Extremadura NUmero OT_01T
Numero de puntos de recarga acelerada interoperables de vehiculos eléctricos en Extremadura Numero OT_02T
Numero de puntos de recarga rapida interoperables de vehiculos eléctricos en Extremadura Numero OT_03T
Numero de estaciones de recarga interoperables con apoyo de energias renovables Numero oT_04T
Numero de puntos de recarga vinculados para vehiculos eléctricos de la administracion publica o Numero OT_05T
de servicios publicos

Personas impactadas por las actuaciones de sensibilizacion y difusion en Extremadura Personas OT_06S
Numero de municipios con medidas de fomento y estimulo desarrolladas por las administraciones Numero OT_07A
Inversion movilizada en proyectos empresariales vinculados al sector de la movilidad eléctrica. Euros OT_08E
Numero de proyectos de I+D+i movilizados en el ambito de la movilidad eléctrica Numero OT_09T
Alumnos formados en movilidad eléctrica Alumnos OT_10S
Numero de organismos publicos asesorados técnicamente en materia de movilidad eléctrica. Numero OT_11T
Numero de cambios administrativos y regulatorios en las administraciones publicas Numero OT_12A
Numero de Estructuras de seguimiento de la Estrategia establecidas. Numero OT_13A
Reduccion anual total estimada de gases efecto invernadero tCO,/afo 0T_14M

Tipologia de indicadores: [T] Técnico [M] Medioambiental [E] Econémico [S] Social [A] Administrativo

Con el objeto de conocer la ejecucion de los objetivos marcado en cada momento, la Comision de
Seguimiento en sus informes indicara el valor del indicador tactico, asi como su grado de ejecucion,
entendiendo éste como la relacién entre el valor del indicador y el valor final del indicador tactico
que se pretende conseguir con la Estrategia, expresado en tanto por ciento (%).

7.5.2, Indicadores asociados a las medidas de la Estrategia.

Ademas de los indicadores asociados a los objetivos tacticos se definen otros indicadores que
quedaran asociados a las medidas contempladas en la presente Estrategia y que permitiran conocer
el grado de desarrollo y ejecucién de las mismas, siendo éstos:

INDICADORES ESPECIFICOS DE LAS MEDIDAS UNIDAD SIMBOLOGIA

Numero de vehiculos eléctricos matriculados por las administraciones publicas NUmero M_O1Ef
Numero de vehiculos eléctricos matriculados a través de ayudas a la adquisicién NUmero M_02Ef
Numero de puntos de recarga acelerada de vehiculos eléctricos en Extremadura instalados a través = Numero M_O3Ef

de ayudas.

Nuamero de puntos de recarga rapida de vehiculos eléctricos en Extremadura instalados a través de Numero M_04Ef
ayudas.

Numero de estaciones de recarga con apoyo de energias renovables instaladas a través de ayudas NUmero M_O5Ef
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INDICADORES ESPECIFICOS DE LAS MEDIDAS UNIDAD SIMBOLOGIA

Numero de estaciones de recarga existentes adaptadas a la interoperabilidad y/o repotenciadas a NUmero M_O6Ef
través de ayudas.

Numero de estaciones de recarga instaladas en edificios publicos de acceso publico. Numero M_07Ef
Numero de estaciones de recarga instaladas mediante convenios de colaboracién publico-privados. NUmero M_08Ef
Personas informadas y sensibilizadas a través de programas de difusion y concienciacion. Personas M_09Ef
Personas informadas y sensibilizadas a través de la website. Personas M_10Ef
Personas informadas y sensibilizadas a través de programas de informacion y sensibilizacion en Personas M_11Ef
autoescuelas

Personas informadas y sensibilizadas a través de semana europea de la movilidad. Personas M_12Ef
Personas informadas y sensibilizadas a través de ayudas para actuaciones de concienciacion en Personas M_13Ef
movilidad eléctrica.

Nuamero de municipios con medidas de fomento y estimulo desarrolladas por las administraciones NUmero M_14Ef
(indicar la medida)

Inversion movilizada en proyectos empresariales a través de ayudas. Euros M_15Ef
Nuamero de actos y jornadas de difusion impulsadas NUmero M_16Ef
Nuamero de proyectos de I+D+i través de apoyo a iniciativas regionales en investigacion. NUmero M_17Ef
Nuamero de proyectos de I+D+i para la incorporacion de EERR eléctrica a través de apoyo a NUmero M_18Ef
iniciativas regionales en investigacion.

Numero de proyectos de I+D+i en el ambito de la movilidad eléctrica a través de participacion en NUmero M_19Ef
proyectos internacionales.

Nuamero de proyectos de I+D+i en el ambito de la movilidad eléctrica a través de convenios de NUmero M_20Ef
colaboracion y proyectos piloto.

Numero de asesoramientos a técnicos de las administraciones publicas a través de la Guia Técnica Numero M_21Ef
Nuamero de cambios administrativos en la administracion publica a través de Pliegos de NUmero M_22Ef
Contratacion Tipo.

Nuamero de cambios regulatorios en las administraciones publicas impulsados a través de la NUmero M_23Ef
Estrategia

Numero de Planes de Movilidad Urbana Sostenible realizados o revisados a través de ayudas NUmero M_24Ef
Numero de Planes Generales de Ordenacion urbana revisados NUmero M_25Ef
Nuamero de Estructuras de seguimiento de la Estrategia establecidas. NUmero M_26Ef
Nuamero de alumnos formados por cursos para instaladores y mantenedores de la infraestructura NUmero M_27Ef
de recarga

Numero de alumnos formados por cursos para mecanicos y profesionales de los ciclos formativos NUmero M_28Ef
de automocion

Numero de alumnos formados por cursos de especializacion en la gestion y reciclaje de baterias NUmero M_28Ef
Numero de puntos de recarga vinculados para vehiculos eléctricos de la administracion publica o NUmero M_29Ef

de servicios publicos

Los anteriores indicadores de medidas permitiran conocer los valores de los mismos obtenidos por
las lineas de actuacion, asi como, seguin el caso, obtener el valor del indicador o indicadores citados
asociados a un determinado objetivo tactico.

Por otra parte, con el objeto de medir de forma objetiva el desarrollo del avance de la
implementacion de las medidas en la Estrategia se utilizaran dos indices: el grado de avance y el
grado de eficacia.

GRADO DE AVANCE

Es un indice de medida que permite conocer el grado de desarrollo y cumplimiento del plan
estratégico. A través de la evaluacién continua de cada medida, basada en el conocimiento y
evidencias de las actuaciones realizadas cada afno y en el periodo para el que se planifiqgue cada
accion, se puede obtener el grado de avance que cada afio va obteniendo el eje de actuacion, las
lineas estratégicas (media de los grados de avances de las medidas que contengan) y los objetivos.
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Al final de cada afio, en los dos primeros meses del afio siguiente, La Comision de Seguimiento
evaluara el grado de avance conseguido por cada medida y le dara traslado de esa informacion al
Comité de Coordinacion y Evaluacién de la Estrategia.

El grado de avance representa el nivel de ejecucion de la medida y se mide en una escala de 0 a
3 segun este criterio:

e 0 - No iniciada.

e 1 - Fase de analisis para su implantacion

e 2 —Iniciada, con valor de indicador

e 3 - Finalizada, con valor final de indicador conseguido.

Junto con el grado de avance de las medidas, también se aportara el grado de avance de cada linea
y el grado de avance de cada objetivo, obtenidos a partir de las medias de los resultados de cada
una de las medidas que se integran en ellos.

GRADO DE EFICACIA

El grado de eficacia mide la capacidad de cada una de las medidas para producir el efecto deseado.
El grado de eficacia de cada medida se medira mediante su indicador especifico dividido por el valor
del indicador asociado al objetivo tactico correspondiente a la medida que se esta analizando.

Aparte de la indicacion del grado de avance y grado de eficacia de las medidas, tanto en el informe
anual de seguimiento como en el informe de final de plan de accidn se adjuntaran los valores de los
indicadores de seguimiento asociados a los objetivos tacticos.
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ANEXO I: Plano estaciones de recarga.



Anexo |: Plano Estaciones de Recarga
(Fase 1)
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Anexo |: Plano Estaciones de Recarga
(Fases 2y 3)
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Anexo |. Estaciones de Recarga (Fase 1) y sus coordenadas UTM

Coordenadas
Zonas Ubicacion*: UTM HUSO
(ETRS89)
o Plasencia: Priorizando la interseccion de las autovias A66 | 743064.04 m E 29 S
y EX-A1. 4429553.51 m N
. ., , 278859.13 m E
Norte | © Navalmoral de la Mata: Interseccion autovias A-5 y EX-A1 441667772 m N 30S
. . 672010.53 m E
2 N-521, entorno Membrio-Salorino-Herreruela 4371834.18 m N 29 S
° 9 Caceres: Priorizando la interseccion de A-66 con salida 721801.68 m E 29S
‘E’ casco urbano de Caceres. 4371224.63 m N
[} - . . . .y 728481.06 m E
o 2 Mérida: Iniciando con la interseccion A-5 y A-66 4313139.66 m N 29S
298264.95 m E
2 N-430 en entorno de Casas de Don Pedro 4331584.62 m N 30S
.. . . . .. 255654.53 m E
Este | < Trujillo: Iniciando con la interseccion A-5 y A-58. 4375726.87 m N 30S
2 Don Benito-Villanueva de la Serena: Priorizando la 251475.29 m E 30S
interseccion EX-A2 y EX-106 o N-430 4324141.91 m N
Oeste 2 Badajoz: Priorizando la interseccion A5 y futura Badajoz- |680852.11 m E 295
Granada. 4306580.63 m N
. s . 732261.00 m E
Sur | 2 Zafra: Interseccion A66 - futura Badajoz-Granada 4253203.36 m N 29S

(*) Las estaciones de recarga quedaran ubicadas, preferentemente, en un radio no superior a 15 km de las coordenadas UTM.

Estaciones de Recarga (Fases 2 y 3) y sus coordenadas UTM

Coordenadas
Zonas Ubicacion*: UTM HUSO
(ETRS89)

- EX-A1 (entorno de Coria). Zggig;ég?’mmEN 29T
Norte | - A-66 (entorno de Aldeanueva del Camino) iiéiggéé;mEN 30T
- A-66 (entorno de Cafiaveral). 47}421?)22;448 4mmEN 29 S
é - A-66 (en el entorno de Casas de Don Antonio) Z}gigggég,gzmmEN 29S
8 - A-66 (entorno de Villafranca de los Barros y Almendralejo) Z;gé%zog 4mmEN 29S
- EX-102 — EX-118 (entorno de Guadalupe) igégig.sl.ZOmmEN 30S
Este | - A-5 (en el entorno de Miajadas) 3};;238312 4mmEN 30S
- EX-111 (entorno de Castuera -Zalamea de la Serena). iggg%.zgégmmEN 30S
oeste - EX-100 (entorno de Puebla de Obando) Zgggéé;;zmmEN 29S
- N-432 (en el entorno de Sta. Marta). 4712‘715364; 9mmEN 29S
cur - N-435 (entorno de Jerez de los Caballeros) 22&3}4712;5?‘2}7mmEN 29 S
- N-432 (entorno Llerena) Zg;;igé;mmEN 29 S

(*) Las estaciones de recarga quedaran ubicadas, preferentemente, en un radio no superior a 15 km de las coordenadas UTM.
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ANEXO IlI: Plano zonas turisticas.



ANEXO Il. Plano zonas turisticas
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ANEXO llI: Medidas.
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ANEXO lll: Medidas.

En el presente anexo se establecen las medidas previstas realizar en cada linea de actuacion de
cada eje, realizandose una breve descripcion del contenido y objeto de cada medida, asi como
indicandose los posibles agentes convocantes y beneficiarios de las mismas. No obstante, en el
desarrollo de cada medida podra prescindirse o incorporarse nuevos agentes convocantes o
beneficiarios segln la situacién y las necesidades que demande el sector en el momento de
ejecucién de cada medida.

Las medidas que se proponen podran ser complementadas por otras que con el mismo fin pueda
establecer el Estado o la Unidn Europea en cada caso.

5.1. Eje E1: Infraestructura. Creacion de una infraestructura de recarga.

LA1.1. Ayudas a la inversion en la infraestructura de recarga

La linea se desarrollara a través de dos medidas:

e M1.1.1. Ayudas a la inversidén para la instalacion de estaciones de recarga publicas y
privadas de acceso publico restringido o no.

La convocatoria de ayudas tendra la finalidad de promover la implantacién de estaciones de
recarga de acceso publico para vehiculos eléctricos. Las estaciones o puntos de recarga seran
aquellos que se encuentren ubicados en la via publica, pudiendo también incluir aquellas que se
encuentren en suelo privado pero de acceso publico ya sea restringido o no.

o Estaciones de recarga rapida para vehiculos eléctricos, con potencias de 50 kW o mayores.

» Estaciones de recarga acelerada para vehiculos eléctricos, con potencias mayores o iguales
a 7,4 kW y menores o iguales a 43 kW.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcién del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes: « Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Entidades locales
> Diputaciones Provinciales » Universidad de Extremadura y Centros

Tecnoldgicos
» Asociaciones
» Empresas privadas

e M1.1.2. Ayudas a la inversidn para la instalacion de estaciones de recarga de acceso
privado.

En este caso, la convocatoria de ayudas estara destinada, principalmente, a la promocion de
puntos o estaciones de recarga vinculadas para flotas de vehiculos y comunidades de propietarios.
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Asimismo, estas estaciones de recarga no tendran la obligacion de ser interoperables.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcién del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Entidades locales
> Diputaciones Provinciales » Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos

> Asociaciones
> Particulares
» Empresas privadas

LA1.2. Adaptacion de las instalaciones de recarga ya existentes

La linea se desarrollara a través de dos medidas de actuacion:

e M1.2.1. Ayudas a la instalacién del sistema de interoperabilidad de las estaciones de re-
carga ya instaladas

Estas ayudas facilitaran la inversién necesaria para que los puntos o estaciones de recarga
existentes en la region sean accesibles e interoperables.

Por otra parte, esta medida no sdlo estara basada en facilitar una inversion econdémica, sino
también en la posibilidad de prestar un servicio de asesoramiento o consultoria técnica para la
actualizacion de los equipos y/o softwares necesarios.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes: < Beneficiarios:
» Junta de Extremadura > Entidades locales
> Diputaciones Provinciales > Universidad de Extremadura y Centros

Tecnoldgicos
» Asociaciones
> Empresas privadas

e M1.2.2. Ayudas a la repotenciacion de las estaciones de recarga ya instaladas de acceso
publico restringido o no

Conociendo el parque de puntos de recarga de la regién y el incremento de la capacidad de
bateria de los nuevos vehiculos que acceden al mercado, se establece esta medida con la
intencion de adaptar o sustituir las estaciones actuales, publicas o privadas de acceso restringido
0 no, para que suministren potencias mayores e incorporen sistemas que les permitan ser
interoperables con el resto de la red.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes: + Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Entidades locales
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» Diputaciones Provinciales » Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos
» Asociaciones
» Empresas privadas

LA1.3. Instalacion de estaciones de recarga en edificios publicos

La linea se desarrollara a través de dos medidas:

e M1.3.1. Introducir estaciones de recarga vinculada para vehiculos eléctricos de la adminis-
tracion

Con esta medida, se pretende instalar puntos de recarga en edificios publicos para fomentar el
uso del vehiculo eléctrico dentro de la administracion. Asi, se abasteceria al parque de vehiculos
eléctricos de la administracién que, se prevé, ird creciendo en los préximos afios para la
realizacion de servicios o desplazamientos de su personal.

La utilizacion ejemplarizante, sobre todo de vehiculos eléctricos, pero también de sus
correspondientes puntos de recarga vinculados, tendra un efecto divulgativo que acercara esta
tecnologia y sus bondades al ciudadano.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
» Junta de Extremadura » Junta de Extremadura
» Diputaciones Provinciales » Diputaciones Provinciales
> Entidades locales > Entidades locales
» Universidad de Extremadura y Centros » Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos Tecnoldgicos

¢ M1.3.2. Introducir estaciones de recarga de acceso publico en edificios de la administracion

Ademas de la medida anterior y reforzando el efecto ejemplarizante y divulgativo, se colocaran
una serie de puntos o estaciones cercanas a los edificios publicos, o en el parking de los mismos.

Estas estaciones serian de acceso publico y estarian al servicio de cualquier usuario de vehiculo
eléctrico que las necesitase durante el transcurso de sus tramites en el edificio administrativo en
cuestion.

En aquellos edificios donde sea posible, la estacion de recarga permitira el acceso a la misma
de cualquier ciudadano, independientemente de que realice un tramite administrativo en el
edificio o no.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida

asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:
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< Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Junta de Extremadura
> Diputaciones Provinciales > Diputaciones Provinciales
> Entidades locales > Entidades locales
> Universidad de Extremadura y Centros > Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos Tecnoldgicos

LA1.4. Convenios de colaboracion publico-privados

Esta linea de actuacion se articula mediante la medida:

e M1.4.1 Convenios de colaboracion publico-privados para la incorporacion de estaciones de
recarga en aparcamientos privados de acceso publico.

Las localizaciones estratégicas de las estaciones de recarga seran aquellas en las que el usuario
puede recargar su vehiculo eléctrico durante el tiempo que esta realizando otras gestiones. Estas
estaciones de recarga pueden pertenecer o ser gestionadas por entidades privadas. Es por ello
que se plantea la articulacién de convenios entre la Administracion (ya sea regional o local) y las
entidades privadas para el fomento de estos puntos de recarga.

La administracién veria incrementada la red de estaciones de recarga en la comunidad
auténoma mientras que las entidades privadas incorporarian un nuevo servicio para ofrecer a sus
usuarios y/o clientes; con la posibilidad afiadida de captar nuevos usuarios y/o clientes.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcién del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

®,

< Agentes: < Beneficiarios:

» Junta de Extremadura Junta de Extremadura

> Diputaciones Provinciales. Diputaciones Provinciales.
> FEMPEX Entidades locales
>
>

VVVYV

Entidades locales Universidad de Extremadura y Centros
Universidad de Extremadura y Centros Tecnoldgicos

Tecnoldgicos Empresas privadas
> Empresas privadas

Y

LA1.5. Instalaciones de energias renovables para abastecimiento de estaciones de
recarga

Esta linea, sera desarrollada a través de la medida:

e M.1.5.1 Ayudas a instalaciones de autoconsumo usadas para la recarga de vehiculos.

Esta medida plantea la creacion de ayudas especificas para el apoyo de las estaciones de
recarga con instalaciones de autoconsumo con fuentes de energia renovable.

De este modo, se espera que mas del 10% de las estaciones estén apoyadas por instalaciones
de autoconsumo con fuentes de energia renovable.
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A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
»> Junta de Extremadura > Entidades locales
> Diputaciones Provinciales > Universidad de Extremadura y Centros

Tecnoldgicos
> Particulares
> Empresas privadas

5.2. Eje E2: Mercado. Impulso al mercado del vehiculo eléctrico

LA2.1. Ayudas a la adquisicion de vehiculos eléctricos.

Las medidas que recoge esta linea son las siguientes:

e M2.1.1. Ayudas a la adquisicion de vehiculos eléctricos en el sector publico.

Mediante esta medida se pretende movilizar ayudas para las entidades locales de la comunidad
auténoma de Extremadura o empresas privadas que realicen un servicio publico, de cara a la
adquisicién de vehiculos eléctricos para los desplazamientos su personal y los servicios
municipales fundamentalmente (parques y jardines, policia municipal, pequenos servicios
logisticos etc.), asi como otros servicios que pudieran ofrecerse para el transporte colectivo de
pasajeros urbanos e interurbanos.

Entre las flotas a tener especialmente en cuenta por su papel ejemplarizante, se encuentran las
flotas de las administraciones publicas y entes publicos, especialmente en el ambito local de los
pequenos municipios ya que el vehiculo se encuentra a la vista de los ciudadanos y produce un
importante efecto divulgador aparte de sus beneficios econémicos y medioambientales.

El vehiculo eléctrico es especialmente apropiado para su uso en este ambito debido a que los
desplazamientos se producen en el ambito urbano y periurbano por lo cual la autonomia no tiene
un gran impacto en su uso.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes: < Beneficiarios:
» Junta de Extremadura > Entidades locales
> Diputaciones Provinciales > Universidad de Extremadura y Centros

Tecnoldgicos
> Empresas privadas

e M2.1.2. Ayudas a la adquisicion de vehiculos eléctricos en el sector privado.

Esta medida estd destinada a la adquisicion de vehiculos eléctricos en el sector privado,
principalmente, para las flotas comerciales que estan sometidas a un constante analisis por parte
de las empresas y a que son un importante factor de costes. Por otra parte, y puesto que deben
renovarse periddicamente, algunas empresas se plantean el cambio de parte de sus flotas al
vehiculo eléctrico. Este cambio no solamente produce beneficios econdmicos, sino que ademas
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permite a las empresas cumplir objetivos medioambientales como los incluidos en sus sistemas
de gestion.

La Estrategia de Impulso al Vehiculo Eléctrico en Extremadura dara prioridad a las flotas de
servicios profesionales de ambitos urbanos/periurbanos (mensajeria; paqueteria; correo;
asistencia técnica; asistencia médica domiciliaria; vigilancia, taxis urbanos...). También queda en
el ambito de esta medida el transporte colectivo de pasajeros urbano e interurbano.

La implantacion del vehiculo eléctrico en flotas privadas se apoyara econdmicamente a través
de ayudas para la adquisicion de los vehiculos, y simultaneamente facilitando algunas ventajas
fiscales siguiendo criterios que permitan compensar el esfuerzo realizado por estos primeros
usuarios del vehiculo eléctrico tanto econdmico como psicoldgico por la incdgnita que supone el
uso de esta nueva tecnologia.

No obstante, las ayudas también podran estar dirigidas a la adquisicion de vehiculos eléctricos
por parte de particulares.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

+ Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Entidades locales
> Diputaciones Provinciales > Universidad de Extremadura y Centros

Tecnoldgicos
» Asociaciones
> Empresas privadas

LA2.2. Adquisicion de vehiculos eléctricos por parte de la administracion publica

Esta linea, sera desarrollada a través de la medida:

e M2.2.1 Adquisicion de vehiculos eléctricos por parte de la administracion publica.

Esta medida va dirigida a la adquisicién directa de vehiculos eléctricos destinados a la flota de
las administraciones publicas de la comunidad auténoma de Extremadura.

La medida debe iniciarse con un estudio especifico para conocer qué tipo de movilidad se
necesita satisfacer, qué tipo de prestacion se espera de los vehiculos, tanto para la propia
administracion como a los ciudadanos, y cdmo se va a financiar su adquisicion. De esa manera
se podra conocer la viabilidad de la movilidad eléctrica en funcién de los distintos usos que se
realicen de los vehiculos y por tanto el porcentaje de la flota que podria ser susceptible de
sustitucion por vehiculos eléctricos.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes: < Beneficiarios:
» Junta de Extremadura Junta de Extremadura
> Diputaciones Provinciales Diputaciones Provinciales.
Entidades locales
Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos

YV V VY
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LA2.3. Difusion y concienciacion del vehiculo eléctrico

Para articular esta linea de actuacion se plantea la siguiente bateria de medidas:

M2.3.1. Programas de difusion y concienciacién de las ventajas medioambientales y

economicas que ofrece la utilizacion del vehiculo eléctrico.

Esta medida tiene como objetivo difundir las ventajas del uso del vehiculo eléctrico.

Los programas de difusion deben tener varios publicos objetivo: ciudadanos en general,

administraciones publicas y empresas.

Los medios a utilizar deben variar en funcién del publico objetivo y podran ser:

Jornadas de difusion abiertas al publico en general o bien restringidas a técnicos y
profesionales relacionados con el sector. Asimismo, se impulsara la realizacion de jor-
nadas dirigidas especificamente a técnicos de la administracién con competencias en
diversos aspectos que afectan al sector: normativos, urbanisticos etc.

Guia de divulgacion del vehiculo eléctrico para ciudadanos

Elaboracién de tripticos y folletos de difusion.

Difusion a través de la website disefiada para la divulgacion del vehiculo eléctrico y que

se describe en la medida M2.3.2.

Cuiias en radio y/o television.

Esta prevista la organizacion de al menos 2 jornadas anuales dirigidas a cada uno de los publicos
objetivo (1 en cada provincia de la comunidad autdnoma) organizadas mediante la colaboracion
de la Junta de Extremadura y las Diputaciones Provinciales y las propias entidades locales.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Gltimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes:

>
>
>
>

Junta de Extremadura
Diputaciones Provinciales
FEMPEX

Entidades locales

VVVVYY

YV V

Beneficiarios:

Junta de Extremadura

Diputaciones Provinciales.

FEMPEX

Entidades locales

Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos

Asociaciones

Particulares

Empresas privadas

M2.3.2. Website de difusion e informacion del vehiculo eléctrico en Extremadura.

Con el objetivo de dar la maxima difusion al sector del vehiculo eléctrico se desarrollara una
pagina web por parte de la Junta de Extremadura, donde se podra encontrar informacion relativa
a los beneficios del uso del vehiculo eléctrico tanto en el ambito econémico como medioambiental,
informacion sobre los tipos de vehiculos y estaciones de recarga, de la infraestructura de recarga,
de las ayudas y de los logros conseguidos a raiz de la implantacion de la Estrategia. Ademas de
ello deberia estar enlazada a las eventuales herramientas on-line para el alta como usuario del

sistema de red interoperable de Extremadura.
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A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

R/

< Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura Junta de Extremadura
Diputaciones Provinciales.
FEMPEX
Entidades locales
Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos
Asociaciones
Particulares
Empresas privadas

YVVVVYY

Y V V

e M2.3.3. Promocion del uso del vehiculo eléctrico en autoescuelas

La promocién del uso del vehiculo eléctrico en autoescuelas pretende dar a conocer los
beneficios del vehiculo eléctrico a los nuevos conductores que se forman en las academias de
conduccion. De esa manera, se pretende crear un germen para posibles futuros usuarios y reducir
el nivel de desconocimiento de esta tecnologia desde los primeros afios como conductores.

También se pretende, mediante convenios y acuerdos con fabricantes, impartir charlas
demostrativas para los profesores de autoescuela en las que se puedan mostrar los vehiculos y
ser probados. En paralelo, se impulsara la formacion especifica de los profesores de autoescuelas
en cuestiones relacionadas con la tecnologia y la infraestructura de recarga.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
» Junta de Extremadura » Particulares
» Diputaciones Provinciales » Empresas privadas
> Empresas privadas

M2.3.4. Fomento de la Semana Europea de la Movilidad.

La Semana Europea de la Movilidad, coordinada a nivel nacional por el Ministerio de Transicion
Ecoldgica estd dirigida a sensibilizar, tanto a los responsables politicos como a los ciudadanos,
sobre las consecuencias negativas que tiene el uso irracional del coche en la ciudad, tanto para
la salud publica como para el medio ambiente, y los beneficios del uso de modos de transporte
mas sostenibles. En ella, aparte de la participacion de las ciudades, resulta importante también
la participacion de la sociedad civil, organizaciones sociales, instituciones y empresas que realizan
durante la semana actividades relacionadas con la movilidad sostenible para concienciar a la
ciudadania.

Espafia, desde hace muchos afios, lidera la participacion en la Semana Europea de la Movilidad
en cuanto al nimero de ciudades participantes, si bien en nuestra region la experiencia no ha
tenido un gran impacto.

Esta medida pretende impulsar la participacion de pueblos, ciudades y organizaciones y agentes
sociales de Extremadura en la Semana Europea de la Movilidad como medio para la difusion de
la movilidad eléctrica.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida

asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:
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< Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Junta de Extremadura
> Diputaciones Provinciales > Diputaciones Provinciales.
> FEMPEX > FEMPEX
> Entidades locales > Entidades locales
> Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos
» Asociaciones
> Particulares
» Empresas privadas

e M2.3.5. Ayudas a las actuaciones de concienciacion en movilidad eléctrica

Mediante esta medida se pretende movilizar ayudas para la realizacion de jornadas, eventos y
congresos destinados a la divulgacion de la tecnologia y sus avances, asi como aspectos
relacionados con la introduccién de vehiculos eléctricos en las ciudades, organizadas por
asociaciones de usuarios, de fabricantes o instaladores, asi como otros organismos o
asociaciones, tanto publicos como privados, que tengan una estrecha relacién con el sector del
vehiculo eléctrico.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcién del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

+ Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Entidades locales
> Diputaciones Provinciales > Universidad de Extremadura y Centros

Tecnoldgicos
> Asociaciones
> FEMPEX

LA2.4. Fomento y estimulo a la adquisicion y uso de vehiculos eléctricos

Para articular esta linea de actuacion se plantea la siguiente bateria de medidas:

e M2.4.1. Bonificaciones en el pago de la zona azul a los vehiculos eléctricos.

Mediante esta medida se pretenden impulsar en los ayuntamientos ordenanzas municipales que
permitan que los titulares de vehiculos que no sean de combustién interna puedan obtener, con
bonificaciones en la misma, una autorizacion para utilizar las plazas de aparcamiento de zona
azul siempre que no esté prohibido por alguna norma general o particular.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes: < Beneficiarios:
> Diputaciones Provinciales » Junta de Extremadura
» FEMPEX » Diputaciones Provinciales.
> Entidades locales > FEMPEX
» Entidades locales
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YV V V

Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos

Asociaciones

Particulares

Empresas privadas

e M2.4.2. Acceso por parte de los vehiculos eléctricos a zonas restringidas al trafico.

Esta medida pretende impulsar ordenanzas municipales en los Ayuntamientos de Extremadura
que permitan el acceso a los vehiculos eléctricos a zonas restringidas al trafico como puedan ser,
por ejemplo, las zonas de prioridad residencial del centro de los municipios o las zonas

restringidas al trafico por contaminacion.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcién del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes:
> Diputaciones Provinciales
> FEMPEX
» Entidades locales

Beneficiarios:

VVVYVYVYYV

YV V

Junta de Extremadura

Diputaciones Provinciales.

FEMPEX

Entidades locales

Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos

Asociaciones

Particulares

Empresas privadas

e M2.4.3. Posibilidad de circulacién de vehiculos eléctricos por el carril bus.

Mediante esta medida se pretende promover la implantacion de ordenanzas municipales que
permitan la circulacion de los vehiculos eléctricos por los carriles bus de los municipios adscritos
a la Estrategia de Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Gltimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes:
> Diputaciones Provinciales
> FEMPEX
> Entidades locales

VVVYVYVYYV

YV V

Beneficiarios:

Junta de Extremadura

Diputaciones Provinciales.

FEMPEX

Entidades locales

Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos

Asociaciones

Particulares

Empresas privadas

e M2.4.4. Reserva de plazas de aparcamiento para vehiculos eléctricos.

Esta medida pretende impulsar la introduccion de ordenanzas municipales que lleven a definir
un ndmero minimo de plazas de aparcamiento reservadas para vehiculos eléctricos en el centro
de las ciudades. Asimismo, se pretende que aquellos aparcamientos publicos gestionados por
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empresas privadas, se establezcan también cupos de plazas reservadas para este tipo de
vehiculos.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
> Diputaciones Provinciales > Junta de Extremadura
» FEMPEX > Diputaciones Provinciales.
> Entidades locales > FEMPEX
> Empresas privadas > Entidades locales
> Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos
» Asociaciones
> Particulares
> Empresas privadas

e M2.4.5. Posibilidad de horarios Unicos en zonas de carga y descarga para empresas que
utilicen exclusivamente vehiculos eléctricos.

En este caso, se pretende impulsar la introduccion de ordenanzas municipales en los
Ayuntamientos que permitan ampliar los horarios de las zonas de carga y descarga cuando la
flota de la empresa que las utiliza esta constituida exclusivamente por vehiculos eléctricos.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
> Diputaciones Provinciales. > Empresas privadas
> FEMPEX

> Entidades locales

e M2.4.6. Bonificaciones en el impuesto de vehiculos de traccion mecanica.

Este impuesto, a diferencia del impuesto de matriculacién, no esta relacionado con el nivel de
emisiones contaminantes del vehiculo, por lo que todos los propietarios de vehiculos eléctricos
deben pagarlo igualmente con bonificaciones. El Impuesto de Circulacion esta recogido en la Ley
Reguladora de las Haciendas Locales (Real Decreto Legislativo 2/2004 de 5 de marzo por el que
se aprueba el texto refundido de la Ley Reguladora de las Haciendas Locales) y en ella se
contempla que los vehiculos de todo tipo (excepto remolques), en funcion de la clase de
carburante utilizado y las caracteristicas del motor, segun la incidencia en el medio ambiente,
disfrutaran de una bonificaciéon del 75% de la cuota de este impuesto cuando se trate de vehiculos
eléctricos

Dado que el Impuesto de Circulacion es de titularidad municipal, la gestion corresponde
integramente a los ayuntamientos, por lo que cada uno aplica un gravamen distinto y los
ciudadanos pagan una cuota distinta dependiendo de la ciudad donde resida. Es sobre esta cuota
sobre la que se debe aplicar la bonificacion del 75% a aquellos propietarios de coches eléctricos.
La medida tiene la intencion de realizar una reduccion especial a los vehiculos eléctricos sobre la
bonificacion, que ademas sea homogénea en todo el territorio de la comunidad auténoma de
Extremadura.
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A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
> Diputaciones Provinciales. » Junta de Extremadura
» FEMPEX > Diputaciones Provinciales.
> Entidades locales > FEMPEX
> Entidades locales
> Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos
» Asociaciones
> Particulares
» Empresas privadas

e M2.4.7. Bonificaciones a las licencias de taxi que utilicen vehiculos eléctricos.

Mediante esta medida se pretende impulsar el establecimiento de una bonificacién en el importe
de las licencias de taxi concedidas por los ayuntamientos de la comunidad auténoma de
Extremadura cuando el vehiculo que presta el servicio es eléctrico.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcién del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes: < Beneficiarios:
> Diputaciones Provinciales > Empresas privadas
> FEMPEX

> Entidades locales

e M2.4.8. Bonificaciones en el Impuesto de Actividades Econdmicas (IAE) en aquellas
empresas que utilicen vehiculos eléctricos en sus flotas.

Esta medida va dirigida a establecer una reduccién del impuesto de actividades econémicas a
aquellas empresas que tengan un determinado porcentaje minimo de vehiculos eléctricos en sus
flotas. Dado que se trata de un impuesto de ambito municipal y que en ocasiones es gestionado
por las diputaciones provinciales en el ambito de sus competencias, son esos organismos los
principales agentes a la hora de impulsar este tipo de bonificaciones que, por otra parte, al
tratarse de bonificaciones potestativas, deben ser aprobadas expresamente para su aplicacion.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes: < Beneficiarios:
» Diputaciones Provinciales » Empresas privadas
> FEMPEX

> Entidades locales

e M2.4.9. Reduccion del IBI a las viviendas que cuenten con estaciones de recarga en el
garaje.

Esta medida sera de aplicaciéon a aquellas viviendas ya existentes que no estén sujetas a la
aplicacién del apartado 3.2 de la (ITC) BT-52: “En aparcamientos o estacionamientos colectivos
en edificios de régimen de propiedad horizontal, se debera ejecutar una conduccién principal por
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zonas comunitarias (mediante, tubos, canales, bandejas, etc.), de modo que se posibilite la
realizacion de derivaciones hasta las estaciones de recarga ubicada en las plazas de
aparcamiento...”

El objetivo de esta medida es impulsar la instalacion de puntos de recarga vinculada en edificios
de viviendas mediante una reduccién del IBI en un determinado porcentaje.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
> Diputaciones Provinciales > Particulares
» FEMPEX

> Entidades locales

e M2.4.10. Reduccién del IRPF a personas gue adquieran un vehiculo eléctrico.

Se pretende impulsar mediante esta medida deducciones en el tramo autondmico del IRPF con
un determinado porcentaje en las inversiones en vehiculos eléctricos nuevos siempre que
pertenezcan a alguna de las siguientes categorias definidas en la Directiva 2007/46/CE del
Parlamento y del Consejo, de 5 de abril de 2007, y en el Reglamento (UE) 168/2013 del
Parlamento y del Consejo, de 15 de enero de 2013:

v Turismos M1: Vehiculos de motor concebidos y fabricados principalmente para el trans-

porte de personas y su equipaje, que tengan, ademas del asiento del conductor, ocho
plazas como maximo.

v Furgonetas o camiones ligeros N1: Vehiculos de motor concebidos y fabricados principal-

mente para el transporte de mercancias cuya masa maxima no sea superior a 3,5 tone-
ladas.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes: « Beneficiarios:
» Junta de Extremadura > Particulares

5.3. Eje E3: Especializacion e |+D+i

LA3.1. Especializacion del sector en la region

Para lograr la especializacion de este sector, seguidamente, se enuncian una serie de medidas
que podrian hacerlo:

e Ma3.1.1. Fomento del desarrollo de la cadena de proveedores. Ayudas a proyectos em-
presariales.

Esta linea de ayudas estaria destinada a aquellas empresas que realicen inversiones en activos
fijos en el ambito de la comunidad auténoma de Extremadura dentro del sector de la movilidad
eléctrica. La finalidad de estas ayudas sera:
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- Apoyar la creacion de nuevas empresas en el ambito de la movilidad eléctrica, como
la fabricacion de componentes especificos para vehiculos eléctricos y/o estaciones de recarga,
empresas de mantenimiento y/o reparacion y/o reciclaje de equipos especificos, empresas de
servicios de movilidad eléctrica (e-car sharing, e-car renting, etc...), entre otras.

- Consolidar las empresas ya existentes, favoreciendo y promoviendo los proyectos de
ampliacion, modernizacién y traslados de éstas.

- Impulsar la transformacion y adaptacion a las empresas pertenecientes a sectores
afines.

- Promover la creaciéon y mantenimiento de empleo.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Empresas privadas

e M3.1.2. Cursos de formacion dirigidos a instaladores y mantenedores de la infraestruc-
tura de recarga.

El objetivo de estos cursos formativos es dar a conocer los requisitos y exigencias establecidos
por las normativas de aplicacion, como por ejemplo la ITC52 del REBT. También se abordaran
varias peculiaridades del sector como responsabilidades y obligaciones de los titulares de servicios
de recarga energética, las tarifas eléctricas particulares para usuarios del vehiculo eléctrico, etc...

En resumen, los cursos se focalizaran en los elementos diferenciadores del vehiculo eléctrico,
su infraestructura asociada y los nuevos modelos o nichos de negocio que puede promocionar el
sector.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Entidades locales
> Diputaciones Provinciales » Particulares
> Asociaciones > Asociaciones
>

Empresas privadas

e M3.1.3. Cursos de formacién para mecanicos y profesionales de los ciclos formativos
de automocion sobre el vehiculo eléctrico

Se pretende que los profesionales de los ciclos formativos de automocion se puedan especializar
en la organizacién, programacion y supervision en la ejecucidn de las operaciones de
mantenimiento y averias. Asi como, garantizar el cumplimiento de las especificaciones
establecidas por la normativa y por el fabricante del vehiculo eléctrico.

Las competencias profesionales, personales y sociales de estos cursos son las que se enumeran
a continuacion:

- Obtener un prediagndstico de los problemas de funcionamiento de los vehiculos eléc-
tricos para elaborar la orden de trabajo correspondiente.
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- Realizar el diagndstico de averias de un vehiculo eléctrico, seleccionando y operando
los medios y equipos necesarios y siguiendo un orden ldgico de operaciones.

- Realizar tasaciones y elaborar presupuestos en el area.

- Planificar los procesos de mantenimiento en un taller de reparacion de vehiculos eléc-
tricos, haciendo que se cumplan los métodos y tiempos establecidos.

- Gestionar el area de recambios de vehiculos eléctricos, teniendo en cuenta las exis-
tencias en funcion de las variables de compra y venta.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcién del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
»> Junta de Extremadura > Particulares
» Asociaciones > Empresas privadas

e M3.1.4. Especializacion de profesionales en la gestion vy reciclaje de baterias

Esta medida tiene como objetivo dar respuesta a la problematica de la bateria del vehiculo
eléctrico una vez termine su vida Util. Algo que se convierte en un problema medioambiental y
en un derroche de recursos.

Por suerte la respuesta esta en el reciclaje. Un proceso que permitira recuperar, en gran parte,
los materiales que forman la bateria, y podran ser reutilizados. El reciclaje de la bateria supone
volver a fabricar, con un material recuperado de una bateria fuera de uso, el mismo producto
que antes. Asi, se reduce sustancialmente la huella de carbono de la fabricacion de baterias
nuevas.

Para la viabilidad del reciclado de baterias hay que considerar el coste relacionado con el
transporte y los factores ambientales, que pueden ayudar a enfocar el desarrollo de una
infraestructura de reciclaje adecuada. De esta manera, se podra optar por tener un gran centro
de reciclaje o varios centros mas pequeiios ubicados en toda la region.

Por otra parte, las baterias pueden ser reutilizadas a numerosos niveles para aprovechar la
capacidad de almacenaje de energia que todavia conservan, aunque no sean Utiles para circular
con un automdvil eléctrico.

Asi para la realizacién de estas labores se necesitan profesionales especializados en el ambito
de la gestion y reciclaje de baterias. Es por esto que el objetivo de esta medida es el de formar
a especialistas en este ambito.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes: « Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Particulares
> Diputaciones Provinciales. > Empresas privadas

> Asociaciones

LA3.2, I+D+i

Para ello se articulan este conjunto de medidas encaminadas a conseguir dicho fin:
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e M3.2.1. Apoyo a iniciativas regionales en cuanto a la investigacion y desarrollo de nue-
vas y mas eficientes tecnologias en materia de la movilidad eléctrica

La administracién regional impulsara la inclusién del sector de la movilidad eléctrica como area
estratégica dentro de las prioridades cientifico-técnicas y sociales del Plan Regional de
Investigacion Desarrollo Tecnoldgico e Innovacion. De esta forma, se garantizaria el apoyo a
iniciativas de I+D+i en materia de la movilidad eléctrica, accediendo a los programas de
promocion, fomento e iniciativas que establece dicho Plan.

Paralelamente, se identificaran e impulsaran iniciativas o proyectos de I+D+i en la materia,
realizados por la Universidad de Extremadura, asi como otros organismos publicos y privados.
Una vez identificados, se brindaria el apoyo de la Junta de Extremadura, dentro de sus
posibilidades y competencias, para paliar o eliminar las posibles trabas al desarrollo de estos
proyectos. Se espera que durante el horizonte temporal de la estrategia se puedan identificar y
apoyar a, al menos, 6 proyectos.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcién del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Universidad de Extremadura y Centros

Tecnoldgicos
> Empresas privadas

e M3.2.2. Investigacion y desarrollo en la implantacidon de energias renovables en la in-
fraestructura de recarga

Esta medida serd impulsada por la Junta de Extremadura y se priorizara el apoyo de aquellos
proyectos de I+D+i focalizados en la incorporacion de las fuentes renovables para el
abastecimiento de energia en la infraestructura de recarga.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes: < Beneficiarios:
» Junta de Extremadura » Universidad de Extremadura y Centros

Tecnoldgicos
» Empresas privadas

e M3.2.3. Impulso a la participacidon en proyectos internacionales relacionados con el
transporte limpio de empresas y administracion

La incentivacion a la participacion por los distintos agentes del sector en el desarrollo de
proyectos nacionales e internacionales de I+D+i relacionados con el transporte limpio y la
movilizacion de inversiones en proyectos vinculados al fomento del vehiculo eléctrico, contribuiran
a que el sector el vehiculo eléctrico extremefio incorpore nuevas tecnologias propias al vehiculo.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: « Beneficiarios:
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V'V VY

Y VY

Junta de Extremadura

Diputaciones Provinciales

Entidades locales

Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos

Asociaciones

Empresas privadas

Junta de Extremadura

Diputaciones Provinciales.

Entidades locales

Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos

Asociaciones

Empresas privadas

M3.2.4. Convenios de colaboracion y proyectos pilotos entre entidades publicas y pri-

vadas

Con el objetivo de relanzar e impulsar el transporte limpio y el vehiculo eléctrico en
Extremadura, se plantean la realizacion de convenios de colaboracion y proyectos piloto en el que
se encuentran agrupadas asociaciones y compaiiias vinculadas a este sector y a su cadena de
valor y la administracién regional.

Concretamente, se trataran de alianzas publico-privada con las empresas y colectivos que sean
agentes activos en el desarrollo del transporte limpio en Extremadura.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcién del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

entes:

+ Ag

>
>
>
>
>

\ 2%

Junta de Extremadura

Diputaciones Provinciales

FEMPEX

Entidades locales

Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos

Asociaciones

Empresas privadas

5.4. Eje E4: Gobernanza

VVVY

Y

« Beneficiarios:

Junta de Extremadura

Diputaciones Provinciales

Entidades locales

Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos

Empresas privadas

LA4.1. Ayudas para el desarrollo de nuevos planes de movilidad eléctrica o la modifi-
cacion de los ya existentes en municipios o agrupaciones de municipios

Asi, las medidas que se engloban en esta linea de actuacion son:

M4.1.1. Ayudas a municipios 0 a agrupaciones de municipios para la realizacion de

planes de movilidad urbana sostenible

El objetivo de esta medida es impulsar ayudas a los municipios o agrupaciones de éstos,
principalmente comarcas o mancomunidades, para el desarrollo de planes de movilidad urbana
sostenible que incluyan medidas de impulso al vehiculo eléctrico.

Estos planes de movilidad urbana sostenible recopilaran al menos, los siguientes puntos:
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v' Identificacion de las medidas prioritarias a poner en marcha por los gobiernos locales
para garantizar el cumplimiento de los objetivos recogidos en el Estrategia Regional
para el Impulso del Vehiculo Eléctrico en Extremadura.

v Difusion a nivel local los objetivos del plan de movilidad.

v" Andlisis de las posibles medidas a poner en marcha desde los municipios para el
fomento de la implantacion del vehiculo eléctrico.

v Determinacion de las necesidades energéticas futuras asociadas a la incorporacion
del vehiculo eléctrico en el municipio en cuestion con el fin de asegurar que parte de
ésta se pueda realizar con energias renovables.

v Identificacion de las vias de financiaciéon para el desarrollo de medidas de implanta-
cion del vehiculo eléctrico en los municipios extremenos.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: « Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Entidades locales

» Diputaciones Provinciales.

e M4.1.2. Revision de Planes Generales de Ordenacion Urbana para la introduccién de
requerimientos de movilidad eléctrica

Para los municipios que cuentan ya con un plan de ordenacién urbana se plantea esta medida
la cual tiene por objetivo la revision de esta planificacion y la inclusion de requerimientos de
movilidad eléctrica que puedan plantearse por los municipios con motivo de la aplicacion de la
presente Estrategia. En este sentido las acciones que se desarrollaran son:

v Analisis de los avances realizados por los municipios de la region en el desarrollo y
aplicacion practica de sus planes de ordenacion urbana, incluyendo el grado de im-
plantacion de las medidas contempladas en ellos.

v Mejora de la aplicacidn de sus planes de ordenacion urbana en los municipios regio-
nales en cuanto a la incorporacién de requerimientos de movilidad urbana.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:

> Junta de Extremadura > Entidades locales
> Diputaciones Provinciales

> FEMPEX

> Entidades locales
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LA4.2. Asesoramientos y fomento de cambios administrativos y reguladores.

Se plantea el siguiente grupo de medidas:

e M4.2.1. Fomento de cambios administrativos para la adquisicidn de estaciones de re-
carga de vehiculos eléctricos para la administracion publica.

Mediante esta medida se impulsara la redaccién de “pliegos de condiciones técnicas tipo” para
la compra o renovacion por las administraciones de las estaciones de recarga para sus vehiculos

eléctricos, que sirvan como ayuda a los distintos organismos publicos en las distintas licitaciones
gue se pudieran plantear.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

+ Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Junta de Extremadura
> Diputaciones Provinciales > Diputaciones Provinciales
> FEMPEX > Entidades locales
> Entidades locales

e M4.2.2. Fomento de cambios administrativos para la adquisicion de vehiculos eléctricos
para la administracién publica.

Mediante esta medida se impulsara el disefio de “pliegos de condiciones técnicas tipo” de
licitacidn para la adquisicion de los vehiculos eléctricos en flotas publicas que sirvan como ayuda
a los distintos organismos publicos, participando éstos de forma activa.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Junta de Extremadura
> Diputaciones Provinciales. > Diputaciones Provinciales.
> FEMPEX > Entidades locales
> Entidades locales

e M4.2.3. Fomento e implantacién de medidas normativas y requladoras.

Esta medida esta encaminada a establecer un marco regulatorio adecuado entre las distintas
administraciones, tanto nacional como regional y/o local, que permita una correcta implantacion
del vehiculo eléctrico en Extremadura, promulgando el desarrollo de nuevos textos normativos o
cambios en los existentes, en los distintos ambitos competenciales, y que favorezcan la adopcion
de medidas de estimulacion e impulso de la movilidad eléctrica en la regidn, asi como su adecuado
control, desarrollo y seguimiento.

Para ello, se impulsara la colaboracion entre las administraciones regionales y locales en el
desarrollo e implantacién de medidas regulatorias en sus marcos normativos, asi como participar,
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a nivel nacional, en foros y reuniones estratégicas en donde se puedan exponer e impulsar
medidas que favorezcan la movilidad urbana, en especial del vehiculo eléctrico.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Junta de Extremadura
> Diputaciones Provinciales > Diputaciones Provinciales
> FEMPEX > Entidades locales
> Entidades locales

e M4.2.4. Elaboracién de una guia regional de movilidad eléctrica para técnicos de la
administracion publica.

El objetivo de esta guia es convertirse en un documento de referencia en lo relacionado con la
movilidad en el vehiculo eléctrico para los técnicos de las administraciones publicas de la
comunidad auténoma de Extremadura. El documento contendra informacion relativa a la
regulacion normativa del vehiculo eléctrico y especificaciones técnicas de estaciones de recarga
y vehiculos. Ademas, pretende ser una manual para la introduccién del vehiculo eléctrico en las
ciudades proponiendo un modelo de ordenanza municipal de apoyo al vehiculo eléctrico
consensuada con las federaciones de municipios, los ayuntamientos y las diputaciones
provinciales y explicitando los cambios normativos a introducir.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

+ Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura » Junta de Extremadura
> Diputaciones Provinciales. > Diputaciones Provinciales.
> FEMPEX > Entidades locales
> Entidades locales

LA4.3. Planificacion, desarrollo y seguimiento de la Estrategia

Las medidas que estaran incluidas en esta linea de actuacidn seran las siguientes:

e M4.3.1. Reuniones de trabajo con agentes de los sectores clave para la planificacion y
desplieqgue de la infraestructura de recarga.

Se mantendran reuniones de trabajo para acometer las dificultades energéticas existentes en
vias de la planificacion y despliegue de la infraestructura de recarga, asi como de las distintas
problematicas que puedan surgir al implantar la estrategia. Dichas reuniones de trabajo se
conformaran por la administracion regional, asi como las diputaciones y administraciones locales
en su caso, y con los agentes claves necesarios para una adecuada implantacion de la
infraestructura de recarga publica a realizar, tales como las empresas distribuidoras eléctricas,
agrupaciones de sectores como son el de la hosteleria, estaciones de servicio, asi como aquellos
sectores que se puedan ser identificados como claves en la implantacion de la estrategia.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:
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< Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Junta de Extremadura
> Diputaciones Provinciales > Diputaciones Provinciales
» FEMPEX » FEMPEX
> Entidades locales > Entidades locales
> Universidad de Extremadura y Centros > Universidad de Extremadura y Centros

Tecnoldgicos Tecnoldgicos
» Asociaciones » Asociaciones
> Empresas privadas » Empresas privadas

M4.3.2. Creacidn de la Mesa de la Movilidad Eléctrica de Extremadura

La Mesa de la Movilidad Eléctrica de Extremadura impulsara el vehiculo eléctrico y la red de
recarga asociada. El principal objetivo de este grupo de trabajo, que reunira a todos los agentes
implicados en este sector, tales como administraciones publicas, asociaciones de empresariales,
asociaciones de usuarios, fabricantes, etc., es poner en comun conocimientos y experiencias y
mantener una estructura estable de didlogo y estudio, quedando dicha mesa tratada con mas
profundidad en el Capitulo 7 de la presente estrategia.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes: < Beneficiarios:

> Junta de Extremadura > Junta de Extremadura

> Diputaciones Provinciales. > Diputaciones Provinciales.

> FEMPEX > FEMPEX

» Entidades locales » Entidades locales

> Universidad de Extremadura y Centros > Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos Tecnoldgicos

» Asociaciones » Asociaciones

> Empresas privadas > Empresas privadas

e M4.3.3. Creacion de un Comité de Coordinacion y Evaluacién para el cumplimiento de
la Estrategia entre las distintas Administraciones.

Se plantea la creacion de un Comité de Coordinacion y evaluacion formado por las
administraciones publicas necesarias para impulsar el desarrollo de las medidas y actuaciones
que se contemplan en la presente estrategia en vias de un adecuado desarrollo y despliegue de
la movilidad eléctrica en nuestra region. El Comité de Coordinacion de la Estrategia de Impulso
del Vehiculo Eléctrico estard constituido por representantes de las administraciones locales y
regional con competencia y capacidad de decisidon dentro de sus ambitos de actuacion en el area
de industria y energia y/o movilidad, quedando dicho Comité tratado con mas profundidad en el
Capitulo 7 de la presente estrategia.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:
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< Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Junta de Extremadura
> Diputaciones Provinciales > Diputaciones Provinciales
> FEMPEX > FEMPEX
> Entidades locales > Entidades locales
> Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos
» Asociaciones
> Particulares
» Empresas privadas

e M4.3.4. Creacion de la Comision de Seguimiento.

Esta Comision de Seguimiento tendra una composicién técnica, teniendo como finalidad
principal el seguimiento y medicion del grado de implementacién de las medidas a adoptar en las
distintas fases de la estrategia. Sus funciones se describen con detenimiento en el Capitulo 7 del
presente documento.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

R/

+ Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura Junta de Extremadura
Diputaciones Provinciales
FEMPEX
Entidades locales
Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos
Asociaciones
Particulares
Empresas privadas

VVVVYY

YV V V

e M4.3.5. Desarrollo de un soporte informatico para la localizacidén de las estaciones de
recarga ubicadas en Extremadura.

Esta medida contempla el desarrollo de una herramienta informatica para la gestion de la
informacidon que sobre los puntos o estaciones de recarga deben remitir los prestadores de
servicio de recarga energética a la administracién autonémica, pudiendo esta, mediante dicho
desarrollo, remitir la informacion facilitada al Ministerio, todo ello seguin la regulacién del sector.

El aplicativo informatico también permitira poner a disposicién de los ciudadanos la localizacién
e informacion de los puntos o estaciones de recarga.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

« Agentes: + Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Junta de Extremadura
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Diputaciones Provinciales

FEMPEX

Entidades locales

Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos

Asociaciones

Particulares

Empresas privadas

YV VY

YV V

e M4.3.6. Andlisis, avaluacion y planificacion de la introduccidn de vehiculos eléctricos en
flotas publicas

Una de las medidas claves para promocionar el vehiculo eléctrico, es el impulso del efecto
ejemplarizante de la administracion pulblica en este campo. Asi, es necesario que las
administraciones publicas a todos los niveles adquieran el compromiso de implantacion de
vehiculos eléctricos en las diferentes flotas publicas. Estas pueden ser:

v Flotas municipales de transporte publico.
v Vehiculos especiales de limpieza de las empresas municipales.

v Flotas publicas de vehiculos de servicio municipal, provincial y regional, con
finalidad de servicio publico o logistico para el ciudadano.

Para ello se analizara la situacion del parque publico y de las necesidades. En funcion de los
datos arrojados por este analisis se hara un planteamiento de introduccion del vehiculo eléctrico
en flotas publicas y en funcidn de esto se avaluara las necesitadas de estaciones de recarga como
ya se indicd en la medida M.2.2.1.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura > Junta de Extremadura
> Diputaciones Provinciales > Diputaciones Provinciales
> Entidades locales > Entidades locales

e M4.3.7. Realizacion de un manual de sefialética e identidad.

La realizacion de un manual de sefialética e identidad sera un instrumento guia de las normas
basicas para la correcta y adecuada sefializacion de las estaciones de recarga, asi como para los
vehiculos eléctricos que puedan ser beneficiarios de las medidas de fomento locales y regionales
a impulsar para éstos todo ello con la finalidad de identificar la movilidad eléctrica y guiar a sus
usuarios. El uso de la sefalética comun tiene como fin garantizar la unidad de criterios en la
comunicacion visual.
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En este instrumento se definiran también un conjunto de sefales graficas, asi como las pautas
para su uso. La informacion que aporta la sefialética, facilitara con rapidez la localizacion de una
estacion de recarga.

A continuacion, se indican quienes podran ser los principales agentes impulsores de la medida
asi como los beneficiarios de ésta, pudiendo éstos Ultimos variar en funcion del agente o agentes
impulsores de la medida en cada convocatoria. Asi, podran ser:

< Agentes: < Beneficiarios:
> Junta de Extremadura Junta de Extremadura
Diputaciones Provinciales
FEMPEX
Entidades locales
Universidad de Extremadura y Centros
Tecnoldgicos
Asociaciones
Particulares
Empresas privadas

VVVYVYYV

YV V
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ANEXO 1V: Cuadro resumen de Ila
Estrategia.



ANEXO IV: CUADRO RESUMEN DE LA "ESTRATEGIA REGIONAL PARA EL IMPULSO DEL VEHICULO ELECTRICO EN EXTREMADURA. HORIZONTE 2018 - 2030" AGENTES BENEFICIARIOS
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o E > , 0T4.-2..Cons-eguw >0 camblt':\s técnicos de la administracion publica - =
) e gobernanza del vehiculo adm!n!stratl.vos y regu.latorlos en las M4.3.1. Reuniones de trabajo con agentes de los sectores
-8 o eléctrico en Extremadura 2dministraciones publicas clave para la planificacion y despliegue de la infraestructura
E tD de recarga. * * * * * * * * * * * * * *
o 3 OT4.3. Crear una estructu’ra para el M4.3.2. Creacidn de la Mesa de la Movilidad Eléctrica de
S seguimiento y coordinacion de la Extremadura * * * * * * * * * * * * * *
g AR M4.3.3. Creacion de un Comité de Coordinacion y
c Evaluacién para el cumplimiento de la Estrategia entre las
c * * * * * * * * * * * *
>
©
[
_g localizacidn de estaciones de recarga ubicadas en &
= * * * * * * * *
= Extremadura
'E M4.3.6. Andlisis, evaluacién y planificacion de la o - - o - -
8 introduccion de vehiculos eléctricos en flotas publicas
s M4.3.7. Realizacién de un manual de sefialética e identidad. * * * * * * * * *

El listado que se propone de agentes y beneficiarios no es exhaustivo, pudiendo sufrir incorporaciones y variaciones a medida que se desarrollen y/o ejecuten las medidas propuestas
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ANEXO V: Faseado de los ejes
estratégicos.



E2. MERCADO
Impulso al mercado del vehiculo

E1. INFRAESTRUCTURA
Creacion de una infraestructura de recarga

E3. ESPECIALIZACION I+D+i

E4. GOBERNANZA

eléctrico

Estratégicos

OE1. Crear una
infraestructura de
recarga regional,
interoperable 'y con
aportacion de energias
renovables.

OE2. Fomentar la
demanda del vehiculo
eléctrico y reducir las
emisiones de GEI
asociadas al transporte
por carretera.

OE3. Impulsar el sector
econémico vinculado al
vehiculo eléctrico, a
través de F]
especializacion y la I+D+i.

OE4. Implantar la buena
gobernanza del vehiculo
eléctrico en Extremadura.

OBIJETIVOS

Tacticos

OT1.1. Crear una red de estaciones de recarga de acceso
plblico que garantice la movilidad de los vehiculos
eléctricos en la region. Concretamente, se plantea la
instalacion de un minimo de 189 estaciones de recarga:
167 del tipo acelerada; y, al menos, 22 de estas estaciones
de recarga rapida. Con una distancia entre estaciones de
recarga rapida de 50 km en la mayoria de los casos o de 75
km como maximo.

OT1.2. Integrar las energias renovables en la recarga
directa de vehiculos. Concretamente un 10 % de las
estaciones de recarga deben tener apoyo de
autoconsumo.

0T1.3. Conseguir que los puntos o estaciones de recarga
de acceso publico en Extremadura sean interoperables.

OT1.4. Instalar 71 puntos de recarga vinculados para
vehiculos eléctricos de la administracion publica o de
servicios publicos.

OT2.1. Incrementar el parque de vehiculos eléctricos
hasta los 9.200 vehiculos en la region.

0T2.2. Informar y sensibilizar 50.000 ciudadanos.

0T2.3. Conseguir que un minimo de 200 de los municipios
de Extremadura desarrolle, al menos, una medida de
fomento y estimulo de adquisicion de vehiculos eléctricos

0T3.1. Movilizar al menos 3 M€ en proyectos
empresariales vinculados al fomento del vehiculo
eléctrico.

0T3.2. Formar 1.000 alumnos en cursos especializados en
la movilidad eléctrica.

0T3.3. Apoyar el desarrollo de al menos 6 proyectos de
1+D+i sobre eficiencia energética en la movilidad y/o
transporte limpio y sostenible.

OT4.1. Asesorar a al menos 200 organismos publicos
técnicamente en materia de movilidad eléctrica.

0OT4.2. Conseguir 50 cambios administrativos vy
regulatorios en las administraciones publicas.

OT4.3. Crear una estructura para el seguimiento y
coordinacion de la Estrategia.

12 Fase, periodo 2018-2020

Ejecucion de un total de 121 estaciones de recarga de
acceso publico, de las cuales 10 seran de recarga rapida,
el 60% de las estaciones de recarga acelerada (85) y el
total de puntos o estaciones destinados a municipios con
un alto grado de edificacion vertical y poblacion superior
a 25.000 habitantes (26).

Se opta por un mayor impulso inicial de Ia
infraestructura, para que sea ésta la que apalanque la
adquisicion de vehiculos eléctricos. También se ha
tenido en consideracion, el impulso que pudiera ejercer
esta infraestructura sobre el turismo.

Instalacion de 42 puntos de recarga vinculados al parque
publico de vehiculos en edificios de la administracion
con garaje de acceso restringido.

22 Fase, periodo 2021-2025

El nimero de estaciones implantadas en la
fase anterior y su uso, ofrecera la informacion
necesaria para conocer como y doénde
ampliar y reforzar la Red en esta fase. El
objetivo en este periodo sera alcanzar la
ejecucion del 90% del total de Ia
infraestructura minima necesaria.

Para ello, habria que incrementar las
estaciones de la fase anterior en 49
estaciones mas, de las que al menos 7 serian
de recarga rapida.

Instalacion de 21 puntos de recarga
vinculados al parque publico de vehiculos en
edificios de la administracion con garaje de
acceso restringido.

32 Fase, periodo 2026-2030

Se dejara para la ultima fase una pequena cantidad
de estaciones, no sélo para completar la red, sino
también para adaptarla a las nuevas tecnoldgicas
(potencias, comunicacién, etc..) que pudieran
surgir.

Para ello, habria que incrementar las estaciones de
la fase anterior en 19 estaciones mas, de las que al
menos 5 serian de recarga rapida.

Instalacion de 8 puntos de recarga vinculados al
parque publico de vehiculos en edificios de la
administracion con garaje de acceso restringido.

En el afio 2020 conseguir que el 1% de los vehiculos
nuevos matriculados en Extremadura sean eléctricos.
Llegando a un total de 340 nuevas matriculaciones.

En el afio 2020 conseguir una reduccién de 850 tCO,/afo.
Informar a 30.000 ciudadanos e impulsar el que al menos
15 municipios de Extremadura desarrollen medidas de
impulso del vehiculo eléctrico en el ambito local.

Elaboracion de una guia regional de movilidad eléctrica
para técnicos de la administracién publica.

Generacion de la website de difusion e informacion del
vehiculo eléctrico en Extremadura.

En el aiio 2025 conseguir que el 4% de los
vehiculos nuevos matriculados en
Extremadura sean eléctricos. Crecimiento del
parque de vehiculos eléctricos en nuestra
region sera de 2.386 nuevas unidades.

En el afio 2025 conseguir una reduccion de
5.965 tCO,/afio.

Informar a 15.000 ciudadanos e impulsar el
que al menos 50 municipios de Extremadura
desarrollen medidas de impulso del vehiculo
eléctrico en el ambito local.

En el afio 2030 conseguir que el 10% de vehiculos
nuevos matriculados en Extremadura sean
eléctrico. Crecimiento del parque de vehiculos
eléctricos en la region en esta fase sera 6.474
nuevas unidades.

En el afio 2030 conseguir una reduccion de 16.185
tCO,/afio.

Informar a 5.000 ciudadanos e impulsar el que al
menos 135 municipios de Extremadura desarrollen
medidas de impulso del vehiculo eléctrico en el
ambito local.

Disefio de los cursos de formacion a principios del
periodo.

Realizaran los primeros cursos piloto con un objetivo
intermedio de 150 alumnos formados.

Movilizar, al menos 1 millon de euros en proyectos
empresarias. Mientras se apoyara el desarrollo de, al
menos, 2 proyectos de I+D+i.

Esta fase es donde mayor nimero de cursos
se impartiran, en concreto se pretende
formar a 400 alumnos, totalizando los 550
alumnos.

Movilizar, al menos, 1 millén de euros mas de
proyectos empresariales. Mientras se
apoyara el desarrollo de, al menos, 2
proyectos de I+D+i.

Se continuaria la formacion hasta alcanzar el
objetivo a 2030 de 100 alumnos.

Se incrementarian las acciones necesarias para
movilizar 1 millones de euros, adicionales, en
proyectos empresariales y fomentar el desarrollo
de 3 proyectos de I+D+i, en este periodo.

Asesorar a al menos 30 organismos publicos y privados
técnica y administrativamente en materia de movilidad
eléctrica. Establecer las estructuras y los canales de
comunicacion entre administraciones y entre
administraciones y agentes implicados para llevar a cabo
la coordinacion y el seguimiento de las acciones a
desarrollar en la Estrategia. Conseguir al menos 30
cambios administrativos o regulatorios en las
administraciones publicas.

Revision de los Planes de Ordenaciéon Urbana ya
existentes.

Asesorar a al menos 120 organismos publicos
y privados técnica y administrativamente en
materia de movilidad eléctrica. Conseguir al
menos 15 cambios administrativos o
regulatorios en las administraciones publicas.
Al final del afio 2025 se valoraran los
resultados esperados y se conformaran
soluciones a los problemas planteados.

Asesorar a al menos 50 organismos publicos y
privados técnica y administrativamente en materia
de movilidad eléctrica. Conseguir al menos 5
cambios administrativos o regulatorios en las
administraciones publicas.

Al final del afio 2030 se valoraran los resultados
esperados.




EJES

Estratégicos

OBIJETIVOS

Tacticos

12 Fase, periodo 2018-2020

Redaccion de pliegos de condiciones técnicas tipo de
estaciones de recarga para las administraciones
publicas.

Grupos de trabajo con distribuidoras para la
planificacion de la red.

Desarrollo de un soporte informatico para la localizacion
de las estaciones de recarga ubicadas en Extremadura.
Planificacion temporal de la introduccion de vehiculos
eléctricos en flotas publicas.

Realizacion del manual de senalética e identidad para las
estaciones de recarga.

Creacion del Organo de coordinacién entre
Administraciones publicas.

Al final de periodo se valoraran los resultados esperados
y se conformardn soluciones a los problemas
planteados.

22 Fase, periodo 2021-2025

32 Fase, periodo 2026-2030
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ANEXO VI: Términos y definiciones.
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ANEXO VI: Términos y Definiciones

A los efectos de esta estrategia se entendera por:

“Servicio de recarga energética”:

El servicio de recarga energética tendra como funcion principal la entrega de energia a titulo
gratuito u oneroso a través de servicios de carga de vehiculos y de baterias de almacenamiento
en unas condiciones que permitan la carga de forma eficiente y a minimo coste para el propio
usuario y para el sistema eléctrico, podran ser prestados por cualquier consumidor debiendo
cumplir para ello los requisitos que se establezcan reglamentariamente por el Gobierno.

Los servicios de recarga energética podran ser prestados por cualquier consumidor debiendo
cumplir para ello los requisitos que se establezcan reglamentariamente por el Gobierno.

La prestacion de servicios de recarga en una o varias ubicaciones podra realizarse directamente
0 a través de un tercero, de manera agregada por un titular o por varios titulares a través de
acuerdos de interoperabilidad.

“Estacion de recarga” o “punto de recarga”:

Conjunto de elementos necesarios para efectuar la conexion del VEHICULO ELECTRICO a la
instalacion eléctrica fija necesaria para su recarga. Las estaciones de recarga se clasifican como:

1. Punto de recarga simple, compuesto por las protecciones necesarias, una o varias bases
de toma de corriente no especificas para el vehiculo eléctrico y, en su caso, la envolvente.
2. Punto de recarga tipo SAVE (Sistema de alimentacion especifico del vehiculo eléctrico).

“Infraestructura de recarga de vehiculos eléctricos”:

Conjunto de dispositivos fisicos y logicos, destinados a la recarga de vehiculos eléctricos que
cumplan los requisitos de seguridad y disponibilidad previstos para cada caso, con capacidad para
prestar servicio de recarga de completa e integral. Una “Infraestructura de recarga de vehiculos
eléctricos” incluye las estaciones de recarga, el sistema de control, canalizaciones eléctricas, los
cuadros eléctricos de mando y proteccion y los equipos de medida, cuando éstos sean exclusivos
para la recarga del vehiculo eléctrico.

“Modo de carga 1":

Conexion directa del vehiculo eléctrico a la red de alimentacion de corriente alterna mediante
tomas de corriente normalizadas, con una intensidad no superior a los 16A y tensidn asignada en
el lado de la alimentacién no superior a 250V de corriente alterna en monofasico o 480V de
corriente alterna en trifasico.

“Modo de carga 2":
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Conexion directa del vehiculo eléctrico a la red de alimentacién de corriente alterna no excediendo
de 32A y 250V en corriente alterna monofasica o 480V en trifasico, utilizando tomas de corriente
normalizadas monofasicas o trifasicas y usando los conductores activos y de proteccién junto con
una funcién de control piloto y un sistema de proteccion para las personas contra el choque
eléctrico, entre el vehiculo eléctrico y la clavija o como parte de la caja de control situada en el
cable.

“Modo de carga 3":

Conexion directa del vehiculo eléctrico a la red de alimentacion de corriente alterna usando un
SAVE.

“Modo de carga 4":

Conexion indirecta del vehiculo eléctrico a la red de alimentacion de corriente alterna usando un
SAVE que incorpora un cargador externo.

“Sistema de alimentacion especifico de vehiculo eléctrico (SAVE)":

Conjunto de equipos montados con el fin de suministrar energia eléctrica para la recarga de un
vehiculo eléctrico, incluyendo protecciones de la estacion de recarga, el cable de conexion, y la
base de toma de corriente o el conector. Este sistema permitira en su caso la comunicacion entre
el vehiculo eléctrico y la instalacion fija. En el modo de carga 4 el SAVE incluye también un
convertidor alterna-continua.

“Vehiculo Eléctrico”:

De acuerdo con el Marco de Accion Nacional de Energias Alternativas en el Transporte publicado
por el Gobierno de Espafia el 14 de octubre de 2016, se considerara vehiculo eléctrico a aquel
propulsado total o parcialmente por un motor eléctrico que utiliza la energia quimica almacenada
en una o varias baterias recargables por una fuente de alimentacién externa y que dispone de
una conexion eléctrica externa al vehiculo para la recarga dicha bateria.

“Tipos de conectores”:

- “Tipo 1", también conocido como Yazaki: regulado por la norma IEC 62196-2, cuenta
con 5 pines y una tension maxima de 250 Ve monofasica y corriente maxima de 32 Aca.

- “Tipo 2", también conocido como Mennekes: regulado por la norma IEC 62196-2,
cuenta con 7 pines y una tensién maxima de 250 Ve monofasica y 500 Ve trifasica y
corrientes maximas de 70 Aca monofasica y 63 Aca trifasica.

- “CHAdeMO", regulado por la norma IEC 62196-1, cuenta con 9 pines y una tensién
maxima de 500 Vc y corriente maxima de 120 Ac.

- “CCS COMBO 2", regulado por la norma IEC 62196-2 y IEC 62196-3, cuenta con 9 pines
y una tensién maxima de 850 V. y corriente maxima de 125 Acc.

“Velocidad de recarga”:
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La velocidad, y también el tiempo, de recarga de un vehiculo eléctrico esta condicionada por la
potencia maxima de carga de la estacion, la capacidad de la bateria del vehiculo y la capacidad
y/o configuracién del cargador ya sea del vehiculo o de la estacion.

Para simplificar este concepto y a efectos de la presente Estrategia se establecen los siguientes
niveles en funcién, exclusivamente, de la potencia maxima de carga de la estacion:

- Recarga lenta: Aquella realizada en puntos o estaciones de recarga con potencias
inferiores a 7,4 kW.

- Recarga acelerada: Aquella realizada en puntos o estaciones de recarga con potencias
mayores o iguales a 7,4 kW y menores a 43 kW

- Recarga rapida: Aquella realizada en puntos o estaciones de recarga con potencias
mayores o iguales a 50 kW, (43kW,).

Abreviaturas utilizadas en el documento:

e CE: Comision Europea

e FEDER: Fondo Europeo de Desarrollo Regional.

e AIE: Agencia Internacional de la Energia.

e DGT: Direccién General de Trafico.

e ADESE: Acuerdo para el Desarrollo Energético Sostenible de Extremadura 2010-2020.
e GEI: Gases de efecto invernadero.

e VE: Vehiculo eléctrico.

Territorios y ciudades turisticas.

A continuacion se indican las principales ciudades y territorios turisticos que se han tenido en
consideracion para determinar la influencia del turismo en la elaboracion de la presente
Estrategia, seguin los datos y territorios turisticos establecidos por el Observatorio de Turismo de
la Junta de Extremadura en su “Anuario de oferta y demanda turistica de Extremadura por
territorios, afio 2017”, siendo éstos:

Ciudades turisticas:

. Badajoz.
. Caceres.
. Mérida.

. Plasencia.

Territorios turisticos.

Estos quedaran formados por los siguientes municipios o entidades locales dependientes de los

mismos:
TERRITORIO
TURISTICO MUNICIPIOS O COMARCAS
Alqueva, Sierra| Alconchel, Aimendral, Barcarrota, Bienvenida, Bodonal de la Sierra, Cabeza la Vaca,
Suroeste, Calera de Leon, Cheles, Fregenal de la Sierra, Fuente de Cantos, Fuentes de Ledn,
Tentudia Higuera de Vargas, Higuera la Real, Jerez de los Caballeros, Monesterio,
Montemolin, Nogales, Oliva de la Frontera, Olivenza, Salvaledn, Salvatierra de los
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TERRITORIO
TURISTICO

MUNICIPIOS O COMARCAS

Barros, Segura de Ledn, Taliga, Torre de Miguel Sesmero, Valencia del Mombuey,
Valle de Matamoros, Valle de Santa Ana, Valverde de Leganés, Villanueva del Fresno
y Zahinos.

La Siberia, La
Serena, Campiia
Sur

Ahillones, Azuaga, Baterno, Benquerencia de la Serena, Berlanga, Cabeza del Buey,
Campanario, Campillo de Llerena, Capilla, Casas de Don Pedro, Casas de Reina,
Castilblanco, Castuera, Coronada (La), Esparragosa de la Serena, Esparragosa de
Lares, Fuenlabrada de los Monte, Fuente del Arco, Garbayuela, Garlitos, Granja de
Torrehermosa, Haba (La), Helechosa de los Montes, Herrera del Duque, Higuera de
la Serena, Higuera de Llerena, Llera, Llerena, Magacela, Maguilla, Malcocinado,
Malpartida de la Serena, Monterrubio de la Serena, Navalvillar de Pela, Orellana de
la Sierra, Orellana la Vieja, Pefalsordo, Peraleda del Zaucejo, Puebla de Alcocer,
Puebla del Maestre, Quintana de la Serena, Reina, Retamal de Llerena, Risco, Sancti-
Spiritus, Siruela, Talarrubias, Tamurejo, Trasierra, Usagre, Valdecaballeros, Valencia
de las Torres, Valle de la Serena, Valverde de Llerena, Villagarcia de la Torre, Villarta
de los Montes, Zalamea de la Serena y Zarza-Capilla.

Tierra de Barros,
Zafra

Aceuchal, Alange, Albuera (La), Alconera, Almendralejo, Atalaya, Burguillos del
Cerro, Calzadilla de los Barros, Corte de Peleas, Entrin Bajo, Feria, Fuente del
Maestre, Hinojosa del Valle, Hornachos, Lapa (La), Medina de las Torres, Morera
(La), Oliva de Mérida, Palomas, Parra (La), Puebla de la Reina, Puebla de Sancho
Pérez, Puebla del Prior, Ribera del Fresno, Santa Marta, Santos de Maimona, Los,
Solana de los Barros, Torremejia, Valencia del Ventoso, Valverde de Burguillos,
Villafranca de los Barros, Villalba de los Barros, Zafra y Zarza (La).

Vegas del

Guadiana

Acedera, Aljucén, Arroyo de San Servan, Calamonte, Carmonita, Carrascalejo (El),
Cordobilla de Lacara, Cristina, Don Alvaro, Don Benito, Esparragalejo, Garrovilla
(La), Guadiana del Caudillo, Guarefia, Lobdn, Madrigalejo, Manchita, Medellin,
Mengabril, Mirandilla, Montijo, Nava de Santiago (La), Puebla de la Calzada, Puebla
de Obando, Pueblonuevo del Guadiana, Rena, Roca de la Sierra (La), San Pedro de
Mérida, Santa Amalia, Talavera la Real, Torremayor, Trujillanos, Valdelacalzada,
Valdetorres, Valverde de Mérida, Villagonzalo, Villanueva de la Serena vy Villar de
Rena.

Geoparque
Villuercas-Ibores-
Jara

Aldeacentenera, Alia, Berzocana, Cabanas del Castillo, Campillo de Deleitosa,
Canamero, Carrascalejo, Castafiar de Ibor, Deleitosa, Fresnedoso de Ibor, Garvin,
Guadalupe, Logrosan, Navalvillar de Ibor, Navezuelas, Peraleda de San Roman,
Robledollano, Valdelacasa de Tajo, Villar del Pedroso.

Reserva de la
Biosfera de
Monfragiie

Almaraz, Belvis de Monroy, Berrocalejo, Bohonal de Ibor, Cafnaveral, Casas de
Milldn, Casas de Miravete, Casatejada, Gordo (El), Higuera, Majadas, Malpartida de
Plasencia, Mesas de Ibor, Millanes, Mirabel, Navalmoral de la Mata, Pedroso de
Acim, Peraleda de la Mata, Pueblonuevo de Miramontes, Romangordo, Rosalejo,
Saucedilla, Serradilla, Serrején, Talayuela, Tiétar, Toril, Torrejon el Rubio,
Valdecarias de Tajo y Valdehtincar.

Sierra de Gata,
Las Hurdes, Valle
del Alagén

Acebo, Acehlche, Aceituna, Alagén del Rio, Aldehuela de Jerte, Cachorrilla, Cadalso,
Calzadilla, Caminomorisco, Carcaboso, Casar de Palomero, Casares de las Hurdes,
Casas de Don Gomez, Casillas de Coria, Ceclavin, Cilleros, Coria, Descargamaria,
Eljas, Galisteo, Gata, Guijo de Coria, Guijo de Galisteo, Hernan-Pérez, Holguera,
Hoyos, Huélaga, Ladrillar, Montehermoso, Moraleja, Morcillo, Nufiomoral, Perales
del Puerto, Pescueza, Pinofranqueado, Portaje, Portezuelo, Pozuelo de Zarzon,
Riolobos, Robledillo de Gata, San Martin de Trevejo, Santibafez el Alto, Torre de
Don Miguel, Torrecilla de los Angeles, Torrejoncillo, Valdeobispo, Valverde del
Fresno, Vegaviana, Villa del Campo, Villamiel, Villanueva de la Sierra, Villasbuenas
de Gata y Zarza la Mayor.
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TERRITORIO
, MUNICIPIOS O COMARCAS
TURISTICO
. Alburquerque, Alcantara, Aliseda, Arroyo de la Luz, Brozas, Carbajo, Casar de
Tajo Caceres, Cedillo, Codosera (La), Garrovillas de Alconétar, Herrera de Alcantara,

Internacional,
Sierra de
Pedro

San

Herreruela, Hinojal, Malpartida de Caceres, Mata de Alcantara, Membrio, Monroy,
Navas del Madrofio, Piedras Albas, Salorino, San Vicente de Alcantara, Santiago de
Alcantara, Santiago del Campo, Talavan, Valencia de Alcantara, Villa del Rey y Villar|
del Rey.

Trujillo, Miajadas,
Montanchez

Abertura, Albala, Alcollarin, Alcuéscar, Aldea del Cano, Aldea del Obispo (La),
Almoharin, Arroyomolinos, Benquerencia, Botija, Campo Lugar, Casas de Don
Antonio, Conquista de la Sierra, Cumbre (La), Escurial, Garciaz, Herguijuela,
Ibahernando, Jaraicejo, Madrofiera, Miajadas, Montanchez, Plasenzuela, Puerto de
Santa Cruz, Robledillo de Trujillo, Ruanes, Salvatierra de Santiago, Santa Ana, Santa
Cruz de la Sierra, Santa Marta de Magasca, Sierra de Fuentes, Torre de Santa Maria,
Torrecillas de la Tiesa, Torremocha, Torreorgaz, Torrequemada, Truijillo,
Valdefuentes, Valdemorales, Villamesias, Zarza de Montanchez y Zorita.

Valle del Ambroz,
Tierras de
Granadilla

Abadia, Ahigal, Aldeanueva del Camino, Bafios de Montemayor, Cabezabellosa,
Casas del Monte, Cerezo, Garganta (La), Gargantilla, Granja (La), Guijo de
Granadilla, Hervas, Jarilla, Marchagaz, Mohedas de Granadilla, Oliva de Plasencia,
Palomero, Pesga (La), Santa Cruz de Paniagua, Santibafiez el Bajo, Segura de Toro,
Villar de Plasencia y Zarza de Granadilla.

Valle del Jerte, La
Vera

Aldeanueva de la Vera, Arroyomolinos de la Vera, Barrado, Cabezuela del Valle,
Cabrero, Casas del Castanar, Collado, Cuacos de Yuste, Garganta la Olla, Gargliera,
Guijo de Santa Barbara, Jaraiz de la Vera, Jarandilla de la Vera, Jerte, Losar de la
Vera, Madrigal de la Vera, Navaconcejo, Pasardon de la Vera, Piornal, Rebollar,
Robledillo de la Vera, Talaveruela de la Vera, Tejeda de Tiétar, Tornavacas, Torno
(El), Torremenga, Valdastillas, Valverde de la Vera, Viandar de la Vera y Villanueva
de la Vera.
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