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1.- ANTECEDENTES.

Con fecha 15 de junio de 2009, la Consejeria de Fomento de la Junta de Extremadura, public
anuncio en el D.O.E., por procedimiento abierto mediante concurso, la convocatoria para la
contratacion de la “Asistencia Técnica para la redaccion del Estudio Informativo de la Ronda Sureste

de Caceres”, adjudicandose de manera definitiva el 3 de febrero de 2010.

En una primera etapa de redaccion, en la Fase A del Estudio Informativo se elaboré una Memoria
Resumen en la que se definid6 un corredor, en el que se insertaron distintos trazados de la
infraestructura, contemplados o no en el PGM de Céceres, y acordes con las necesidades funcionales

y las exigencias ambientales existentes.

En base a la normativa vigente este documento se presentd a la entonces Consejeria de Industria,
Energia y Medio Ambiente de la Junta de Extremadura para que lo sometiese a la consideracion de
los diferentes Organismos y Agentes que pudieran sentirse implicados en la concepcion de esta

nueva via.

Una vez recibidas las contestaciones a las consultas previas, la entonces Consejeria de Industria,
Energia y Medio Ambiente remite el 18 de octubre del 2010, al Servicio de carreteras de la D.G. de
Infraestructuras y Agua de la Consejeria de Fomento el informe sobre los aspectos significativos a
tener en cuenta en la redaccién del Estudio de Impacto Ambiental, a la vista de las respuestas

recibidas a las consultas previas.

Tras los trabajos correspondientes de redaccion de la Fase B, con la propuesta de alternativa
seleccionada, se somete la documentacion de la misma al tramite de Informaciéon Publica por
Resolucion de 14 de febrero de 2012, de la Direccidon General de Infraestructuras y Transporte, el
Estudio Informativo y el Estudio de Impacto Ambiental. (DOE n°® 44 de 5 de marzo de 2012).
Resultado de la informacién publica y las consultas a las administraciones publicas, se recogieron

distintas alegaciones y observaciones.

Mediante Resolucion de 26 de marzo de 2014 (DOE n°® 72 de 26 de marzo de 2014), la Direccion
General de Medio Ambiente formula la Declaracion de Impacto Ambiental (DIA) sobre el Estudio
Informativo de la “Ronda Sur-Este de Caceres”, en el término municipal de Caceres, completada con
una primera publicacion de correccion de errores (DOE n° 90 de 13 de mayo de 2014) en lo que se

refiere a la denominaciéon de la alternativa seleccionada, y una segunda correccion de errores

referente a la descripcion del trazado de la alternativa seleccionada (DOE n° 195 de 9 de octubre de
2014).

A los solos efectos ambientales, y en orden a la adecuada proteccién del medio ambiente y los
recursos naturales, el Estudio Informativo de la Ronda Sur Este de Caceres, en su Alternativa 4
(Tramo Sur + Solucién 3), resulta compatible y viable, siempre que se cumpla con una serie de

condiciones contenidas en la DIA.

Mediante Resolucion de 23 de octubre de 2014 (DOE n° 208 de 29 de octubre de 2014) la Direccion
General de Carreteras y Obras Hidraulicas resuelve aprobar el expediente de informacién publica y
definitivamente el Estudio Informativo de la “Ronda Sur-Este de Caceres”, confirmando la aprobacion
provisional efectuada mediante Resolucion de la Direccion General de Infraestructuras y Transporte,
de fecha 14 de febrero de 2012, estimando que la mejor solucion es la propuesta como seleccionada
en la Fase B.

Mediante Resolucion de fecha 30 de septiembre de 2020, la Secretaria General de la Consejeria de
Movilidad, Transporte y Vivienda, aprobd el expediente de contratacion del “CONTRATO DE
ASISTENCIA TECNICA PARA LA REDACCION DE PROYECTO CONSTRUCTIVO DE LAS OBRAS
DE LA RONDA SUR ESTE DE CACERES. TRAMO II; TRAMO EX-100 — EX-200".

Con fecha 16 de octubre de 2020, la Consejeria de Movilidad, Transporte y Vivienda, publico en el
Plataforma de Contratacion del Sector Publico, la convocatoria para la contratacién de servicios de
asistencia técnica para la “Redacciéon del proyecto de las obras de Ronda Sur-Este de Caceres,
Tramo II: EX-100 — EX -206", por procedimiento abierto mediante tramitacion ordinaria y via

anticipada.

Mediante Resolucién de fecha 24 de noviembre de 2021, la Secretaria General de la Consejeria de
Movilidad, Transporte y Vivienda, adjudic6 el “CONTRATO DE ASISTENCIA TECNICA PARA LA
REDACCION DE PROYECTO CONSTRUCTIVO DE LAS OBRAS DE LA RONDA SUR ESTE DE
CACERES. TRAMO II; TRAMO EX-100 — EX-2002” a favor de la U.T.E. RONDA SUR ESTE DE
CACERES (CIEX, S.L. - TXT INGENIERIA, S.L.).

Usando como documento base el Estudio Informativo anteriormente citado, se ha encajado un
trazado de la Ronda Sur-Este de Caceres muy similar al contenido en el mismo, siendo necesario
realizar adaptaciones en el inicio del trazado en la conexién con la glorieta de la interseccion de la
carretera N-523, el desplazamiento hacia el sur en la zona de los pasos sobre el AVE, no previsto en

el estudio informativo, y ferrocarril convencional, y el desplazamiento hacia el este de la glorieta de
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conexion con el camino de Céaceres a Aldea del Cano / Camino Ruta de la Plata a indicaciones del

Ayuntamiento de C4ceres.

Asi mismo se ha tenido en cuenta los criterios adoptados en el “Proyecto de las obras de la Ronda
Sur-Este de Caceres. Tramo |: EX-206” — N-521” redactado en abril de en abril de 2017, y cuyas

obras finalizaron en octubre de 2021.

2.- OBJETO Y DESCRIPCION DEL PROYECTO

2.1.- OBJETO DEL PRESENTE PROYECTO

Este proyecto se enmarca en el conjunto de actuaciones necesarias para desarrollar y valorar la
Ronda Sur Este de Caceres TRAMO II: EX-100 — EX-206, que dara continuidad al Tramo | de la
citada Ronda, puesto en servicio en la actualidad, y permitira la conexiéon entra las carretera N-523,
antigua EX-100, de Badajoz a Céaceres y la autovia A-66 al sureste de Céaceres, con la carretera N-
521y la autovia A-58 de Céaceres a Truijillo al noreste de Céceres.

Funcionard de manera similar a la Ronda Norte como via de circunvalacién, descargando el trafico

gue actualmente discurre por el nicleo urbano, para poder acceder a las partes de la ciudad citadas.

2.2.- SITUACION ACTUAL

Dentro de la reserva de suelo para sistema generales para la Ronda Sur Este de Caceres, prevista en
el Plan General Municipal (PGM) de Caceres, se encuentra incluido el trazado actual de la carretera
EX-100, entre las glorietas de las carreteras N-523 y N-630, y servirA de base para el trazado del

Tramo Il de la Ronda, asi como el definido en el estudio informativo.

A lo largo del trazado de la EX-100 actualmente se tiene acceso desde las siguientes vias de

comunicacion:

e En la conexion de inicio, ademas de la carretera N-523, la avenida de la Constitucion con
acceso al barrio de Aldea Moret.
e Acceso a la Residencial La Cafada, en la margen izquierda.

e Enla conexion final con la carretera N-630 y el acceso al recinto ferial de Caceres.

Ademas de las citadas conexiones en la primera parte de la EX-100 se cruza con:

e Paso inferior para reposicion de los caminos de Aldea Moret a Aldea del Cano y de la
Fuente, no previsto en el estudio informativo. Situado en el p.k. 0+345, formado por un marco

de hormigén armado ejecutado in situ, de dimensiones 6 x 4,50 m.

e Paso superior sobre la linea del AVE, no previsto en el estudio informativo. Situado en el p.k.

0+395, formado por un marco hincado de hormigén armado, de dimensiones 6,50 x 7,93 m.

e Paso superior sobre la linea de ferrocarril Madrid-Valencia de Alcantara. Situado en el p.k.
0+450, formado por una estructura isostatica de dos vanos, con tablero de vigas prefabricadas

y losa de compresiéon de hormigén armado, con luces de 8,75y 11,70 m.

En la segunda parte del trazado, entre las carreteras N-630 y EX-206, no existe ninguna
infraestructura viaria, por lo que el Tramo Il de la Ronda se adaptard al definido en el estudio

Informativo, existiendo las siguientes infraestructuras:

e Cafada Real del Casar.

e Urbanizacion de la Residencial Casa Plata.

e Camino publico del Alcor de Santa Ana.

e Camino publico de Caceres a Aldea del Cano (Ruta de la Plata).

e  Conexidn final con la carretera EX-206, el Tramo | de la Ronda y la calle Juan Sebastian

Elcano.

A continuacién se adjuntas un grafico con la ubicacion del entorno de la actuacion.
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2.3.- DESCRIPCION GENERAL

La solucién propuesta y desarrollada en este proyecto del Tramo Il de la Ronda Sureste de Céceres,
se basa en la alternativa seleccionada en la fase B (alternativa 4) y aprobada en la Resolucion de

Aprobacion Definitiva del Estudio Informativo, de fecha 23 de octubre de 2014.

Asi mismo se han tenido en cuenta los criterios adoptados en la ejecucion del Tramo | de la Ronda y
las informaciones facilitadas por el Ayuntamiento de Caceres, con la finalidad de homogeneizar

ambos tramos y facilitar su explotacion y mantenimiento.

Tiene una longitud de 3.050 m, incluye la conexion con tres glorietas existentes en las carreteras N-
523, N-630 y EX-206, el disefio de tres nuevas intersecciones tipo glorieta, denominadas la Cafada,
Casa Plata, y Rula de la Plata, un nuevo acceso en Y a la urbanizacion de la Residencial Casa Plata,
dos nuevas estructuras sobre las lineas de ferrocarril del AVE y de Madrid-Valencia de Alcantara y la

ampliacion de un paso inferior de caminos.
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El Tramo Il de la Ronda Sur Este de Caceres comienza, de acuerdo con la alternativa seleccionada y
siguiendo el trazado contemplado en el Plan General Municipal de Caceres (PGM), en la glorieta de la
N-523 e inicio de la carretera EX-100.

A partir de aqui el trazado discurre en direccion este, desviandose ligeramente al sur, en un tramo de

250 m, del contemplado en el PGM, cruzando, aproximadamente entre los p.ks. 0+345 y p.k. 0+450,

el paso inferior para reposicion de los caminos de la Fuente y de Aldea Moret a Aldea del Cano, no
previsto en el estudio informativo y que sera necesario prolongar, el paso superior sobre la linea del
AVE, no previsto en el estudio informativo y que sera necesario proyectar una nueva estructura y el
paso superior la linea de ferrocarril Madrid-Valencia de Alcantara, en donde sera necesario demoler la
estructura y proyectar una nueva como consecuencia de los condicionantes definidos por ADIF para

sus instalaciones.

Continta bordeando por la margen izquierda el Residencial La Cafiada, en donde se proyecta una
interseccion tipo glorieta en el p.k.0+880 con radio de 32,50 m, hasta conectar con la glorieta de la
carretera N-630 en el p.k. 1+400.

Esta primera parte del trazado, entre las carreteras N-523 y N-6360, coincide sensiblemente con el de

la carretera EXc-100.

A continuacion desde la glorieta de la N-630, y siguiendo en sentido este coincide en un tramo de 260
m, entre los p.ks. 1+520 y 1+780, con la Cafiada Real del Casar, discurriendo posteriormente proxima
a la residencial Casa Plata, entre los p.ks. 2+160 y 2+400.

Se cruza con los caminos del Alcor de Santa Ana en el p.k. 2+450 y con Céceres a Aldea del Cano
(Ruta de la Plata) en el p.k.2+745.

Contindla y mediante un ligero giro a izquierda, finaliza en la glorieta de la EX-206 y comienzo del
Tramo |, en el p.k. 3+050 de fia alternativa seleccionada en el estudio informativo.

En el p.k. 1+970 se proyecta una interseccion tipo glorieta con radio de 35 m para dar acceso a la

Residencial Casa Plata y la reposicién del camino publico del Alcor de Santa Ana.

Entre los p.k. 2+245 y 2+440, en la margen izquierda se proyecta un acceso en forma de Y a la

urbanizacion de la Residencial Casa Plata, de acuerdo con lo previsto en el PGM de Caceres.

En el p.k. 2+715 se proyecta una interseccion tipo glorieta con radio de 35 m para la reposicién del

camino publico del Caceres a Aldea del Cano.

Como resumen del trazado las conexiones previstas y proyectadas en el Tramo Il de la Ronda, de

acuerdo con el estudio informativo y el PGM de Céceres son las siguientes:

e Glorieta de la carretera N-523 y avenida de la Constitucion con acceso a Aldea Moret.
En el p.k. 0+000.

e Glorieta de acceso a la Residencial La Cafiada en el p.k. 0+880.
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e Glorieta de la carretera N-630, entre el p.ks. 1+400 y 1+520. La proyeccion y el Datum usados son:

e Clorieta de acceso a la Residencial Casa Plata y camino publico del Alcor de Santa Proyeccion: UTM HUSO-29 N

Ana, en el p.k. 1+970.
Datum: ETRS89.
e Acceso desde la margen izquierda de la Ronda a la miniglorieta de la Residencial Casa

Plata, entre los p.ks. 2+245 y 2+440. Geoide: EGMO8-REDNAP.

e Glorieta de acceso al camino publico de Caceres a Aldea del Cano, en el p.k. 2+715. Para el célculo de la altura ortométrica se us6 el modelo de Geoide EGMO08-REDNAP
e Glorieta de la carretera EX-206 t Tramo | de la Ronda Sur Este, en el p.k. 3+050. calculado por el IGN.
2.4.- CARTOGRAFIA Y TOPOGRAFIA Vuelos UAV (Unmanned Aerial vehicle).

Se realiza vuelos UAV (Unmanned Aerial Vehicle — Vehiculo Aéreo No Tripulado) sobre las

Los trabajos de Cart flayT fi lizad | “P to de Trazado de la Ronda Sur- . , . -
0s frabajos de Larlogratla y fopogratia realizados para &1 "rroyecto de z ! zonas de interés para obtener Ortofotos y Modelo Digital de Superficie.

Este de Caceres. Tramo II: EX-100 - EX-206, se han desarrollado en las siguientes fases:
El vuelo se realiza en un Hexacoptero DRONING D900-01 matricula AYERIA D-900-01. Se

- Marcado y observacion de los puntos de control. , . . L
trata de un vehiculo de ala rotatoria que usa seis motores para crear sustentacion y controlar

- Realizacion de vuelo UAV (Unmanned Aerial vehicle). . ., .
su orientacion en el espacio.

- Procesamiento de los fotogramas de vuelo.
Ademas, el UAV lleva instalada una cAmara una Samsung NX2000 de UltraCam Wp-WA, S/N

UC-SXp-wa-30416083 con objetivo de focal fija de 16 mm.

- Generacién de ortofotos, modelo digital del terreno y ficheros CAD.
- Implantacién de la red de base de replanteo.
- Levantamientos topogréficos. Se planifican y realizan los vuelos necesarios para cubrir el &rea objeto del estudio. La altura

de vuelo en todos los casos es de 120 metros sobre el suelo y el GSD de los ortos imagenes
Marcado y observacion de los puntos de control.

que obtenemos es inferior a 4 cm.
- Consiste, en primer lugar, en la materializacion mediante circulo pintado de blanco de un o

P g P El solape longitudinal entre fotogramas es del 80 % y el transversal de 70 %.
diametro aproximado de 30cm en campo. Una vez marcado el punto, se realiza la toma de

coordenadas del centro del circulo, trabajando en tiempo real, usando un GPS de doble Procesamiento de los fotogramas de vuelo.

frecuencia que recibe correcciones diferenciales, en formato RTCM, de la estacion GNSS - L .
El proceso fotogramétrico del vuelo se realizara con Agisoft PhotoScan. Este software es una

mas cercana de la Red Extremefia de Posicionamiento (REP), considerando dicha L ., - ., .
solucién avanzada de modelado 3D basado en imagenes dirigida a la creacién de contenido

estacion como Master, en este caso, la situada en Caceres. . . . o .
3D de calidad profesional a partir de imagenes fijas.

Cada vuelo se ha apoyado con un minimo de seis puntos de control. El nimero total de puntos la primera etapa es la alineaciéon de los fotogramas. En esta etapa PhotoScan realiza la
es de noventa y uno. Debido a que el recubrimiento transversal y longitudinal es del 70% y busqueda de puntos comunes en fotografias, asi como la posicion de la camara para cada
80% respectivamente, cada Punto de Control sera visible en un minimo de ocho fotogramas, imagen. Ademas, se refinan los parametros de calibracion de la camara. Como resultado se
adjuntamos resefias de todos ellos. forman una nube de puntos escasa y un conjunto de posiciones de camara.

La toma de coordenadas de los Puntos de Control se hace en modo GPS RTK. Se fija una La nube de puntos escasa representa los resultados de la alineacion de la foto y no se utiliza

tolerancia horizontal y vertical para las observaciones de + 2 cm. directamente en el procedimiento de construccion de modelos 3D (excepto para el método de

reconstruccion basado en la nube puntos de escasa). Sin embargo, puede ser exportado para

Como se trabaja en tiempo real, la obtencion de coordenadas no requiere postproceso. Su posterior uso en programas externos. Por ejemplo, el modelo de nube sparse point se
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puede utilizar en un editor de 3D como referencia. Por el contrario, se requiere que el conjunto

de posiciones de la camara para su posterior construccion de modelos 3D por PhotoScan.

La siguiente etapa es la construccion de una densa nube de puntos. Sobre la base de las
posiciones estimadas de camara y de las propias imagenes. La nube de puntos densa puede
ser editada y clasificado antes de la exportacién o de proceder a la generacion de modelos de

malla 3D.

Otra etapa es la construccion de malla. PhotoScan reconstruye una malla poligonal 3D que
representa la superficie a partir de la nube de puntos densa. Ademas, hay un método basado
en nube de puntos para la generacibn geometrias rapidas basado en la nube de puntos
escasa. Generalmente hay dos opciones algoritmicas en PhotoScan que se puede aplicar a la
generacion de mallas 3D: Altura de campo - para superficies tipo planas, y arbitrarias - para
cualquier tipo de objeto.

Después de haber construido la malla, pueden ser necesarias algunas correcciones, como la
destruccién de malla, la eliminacion de componentes separados, cierre de los agujeros en la
malla, etc. Para la edicion mas compleja que tiene que participar herramientas de edicion 3D
externos. En nuestro caso con DIGI3D.

Después de la geometria (es decir, de generar la malla) se reconstruye y se texturiza en
PhotoScan, para obtener finalmente las ortofotos.

Una vez tenemos el MDS (Modelo digital de superficies) y las ortofotos, con el restituidor digital

y el software DIGI 3D se procede a la produccién de cartografia a escala 1/1000.

Implantacion de la red de base de replanteo.

La implantacién de las Bases de Replanteo se ha realizado mediante técnicas GPS, contando
para su ejecucién con equipos LEICA System 1200, con sensor GPS GX1230 GG,
compuestos por receptores de doble frecuencia que trabajan con observables de codigo P y
unidades de control portatiles, manteniendo un seguimiento continuo en 14 canales L1y L2
(GPS) 12 canales L1y L2 (GLONASS)

Se ha establecido una red de bases de replanteo, formando una red completa de 6 bases. Las
bases de replanteo se han materializado en campo, mediante Clavos de acero tipo
GEOPUNT.

El criterio seguido para la eleccion de las estaciones de referencia ha sido que se tratase de
un lugar despejado, sin obstrucciones por encima de 15° de elevacion y que su situacion fuese

la idénea en la zona de trabajo.

Los tiempos de observacion han sido determinados por el nimero y geometria (GDOP) de los

satélites operativos, las perturbaciones de la ionosfera y por la longitud de las lineas-base

Una vez implantadas fisicamente las bases de replanteo, se han observado las mismas el
tiempo necesario para su procesamiento mediante correcciones en Postproceso (RINEX),
recepcionando para ello dos de las estaciones de la Red de Estaciones Permanentes GNSS (
Global Navigation Satellite System), una de las cuales, la estacion CCEX, pertenece a la Red
Extremefa de Posicionamiento de la Junta de Extremadura, siendo la otra, la estacion CACE,
desarrollada por el Area de Geodesia del Instituto Geografico Nacional del Ministerio de

Fomento.

Una vez aplicadas dichas correcciones y promediando los resultados, se han obtenido las
coordenadas planimétricas de dichas bases, con precisiones 6ptimas.

Dadas las caracteristicas técnicas de los instrumentos GPS utilizados (equipos de doble
frecuencia) y la metodologia de observacion (método estatico), las precisiones que se obtienen

en la observacion de un punto son: 5 mm + 1 ppm.

LISTADO DE LAS BASES DE REPLANTEO
BASE X Y ALT. ORTOM. (NIVELACION) [ OBSERVACIONES
B0O1 | 726.967,079 | 4.370.155,279 440,829 CLAVO GEO-PUNT
B02 | 727.096,964 | 4.369.961,512 443,204 CLAVO GEO-PUNT
BO3 | 726.901,263 | 4.369.953,178 443,787 CLAVO GEO-PUNT
B04 | 726.744,940 | 4.369.931,923 446,942 CLAVO GEO-PUNT
B0O5 | 726.760,803 | 4.369.719,833 448,724 CLAVO GEO-PUNT
B06 | 726.587,550 | 4.369.802,690 452,241 CLAVO GEO-PUNT
BO7 | 726.444,427 | 4.369.777,223 449,472 CLAVO GEO-PUNT
B0O8 | 726.360,101 | 4.369.730,884 452,813 CLAVO GEO-PUNT
B09 | 726.188,803 | 4.369.718,866 456,698 CLAVO GEO-PUNT
B10 | 726.071,310 | 4.369.695,970 459,552 CLAVO GEO-PUNT
B11 | 725.977,366 | 4.369.674,466 462,848 CLAVO GEO-PUNT

Levantamientos topoqréficos.

Se han realizados dos levantamientos topogréficos con GPS y estacion total en la zona de

afeccion con las lineas de del AVE vy ferrocarril convencional Madrid — Valencia de Alcantara y

enig
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en la zona de la glorieta de la N-630, con la finalidad de ajustar el trazado en las zonas
descritas.

2.5.- GEOLOGIA, GEOTECNIA Y PROCEDENCIA DE MATERIALES

Los trabajos de reconocimiento del terreno realizados se resumen en la siguiente tabla:

PEEI\II\ISEA%(;SE; %EN N 7 Longitud (m) | 0,8-0,4-0,6-1,2-1,0-2,6-10
CALICATAS NO 9 Longitud (m) 2’2'0’3'0’41'7%'_71',%'7-1'1_1’2-
ESTACIONES N 3

GEOMECANICAS
s | v | ¢ |

i.  Perfil geolégico — geotécnico

e NIVEL 1 (Terreno vegetal): Este nivel se ha detectado en las calicatas con un espesor medio
de 0,42 m. No se ha estudiado al carecer de interés desde el punto de vista geotécnico.

e NIVEL 2 (Suelo arcilloso): Esta unidad se localiza bajo la unidad de terreno vegetal y
Unicamente se ha identificado en la calicata 1. Litolégicamente se compone de un suelo
arcilloso y plastico de tonalidades marronaceas a rojizas.

e NIVEL 3 (Limos graniticos y calizos): Esta unidad se localiza bajo la unidad de terreno
vegetal y bajo la unidad de suelo arcilloso en el caso de la calicata 1. Litolégicamente se
compone de dos suelos residuales, granitico y calizo, de tamafio limo y de tonalidad
blanquecina y rojiza, respectivamente.

El contenido medio en finos (<0,08 mm) es del 77,5 % y el contenido en gruesos de tamafio superior
a 2 mm presenta un valor promedio del 7,0 %. Presenta una plasticidad media a alta, siendo el limite
liquido promedio de 41,4 y el indice de plasticidad de 12,2. Asi, las muestras ensayadas quedan
clasificadas como limos arenosos, (ML) segun la USCS y como “Tolerables y Marginal” segun el PG-
3.

De los ensayos de proctor modificado realizados al nivel, se han obtenido unos valores de densidad
méaxima entre 1,89 y 1,68 g/cm? para una humedad optima entre del 12,6 y 24,3%. El indice de C.B.R
al 100% del préctor modificado es de 6y 3.

e NIVEL 4 (Gravas carbonatadas/pizarrosas/cuarciticas): Esta unidad se localiza bajo la
unidad de terreno vegetal. Litolégicamente este nivel comprende diferentes suelos residuales,

formados por gravas dispersas en matrices areno-limosas a limosas de tonalidades grisaceas
a rojizas.

El contenido medio en finos (<0,08 mm) es del 33,7 % y el contenido en gruesos de tamafio superior
a 2 mm presenta un valor promedio del 56,0 %. Presenta una plasticidad media, siendo el limite
liquido promedio de 35,1 y el indice de plasticidad de 13,8. Asi, las muestras ensayadas quedan
clasificadas como gravas limosas o arcillosas con arenas (GM y GC) segun la USCS y como

“Tolerables, Adecuado y Relleno Todo Uno” segun el PG-3.

De los ensayos de Proctor modificado realizados al nivel, se ha obtenido un valor medio de densidad
maxima de 1,94 g/cm? para una humedad optima media del 13,78%. El indice de C.B.R al 100% del

préctor modificado da unos valores entre 10y 16.
ii.  Criterios de ripabilidad

Los criterios de ripabilidad se establecen para un escarificado con un rendimiento 6ptimo,
pudiendo ser posible el mismo con maquinaria mas pequefia a bajo rendimiento. Estos criterios se

ven definidos, basicamente, mediante tablas de rendimiento Caterpilar.

En este caso, los niveles geotécnicos 1y 2 (terreno vegetal) pueden suponerse de ripabilidad
facil para maquinaria ligera, el nivel geotécnico 3 (limos graniticos y calizos) puede suponerse de
ripabilidad moderada para maquinaria media. Finalmente, el nivel geotécnico 4 (Gravas
carbonatadas/pizarrosas/cuarciticas) puede suponerse de ripabilidad dificil para maquinaria pesada.

iii. Cimentacion
Cimentacion directa mediante:

. Zapatas aisladas apoyadas en el nivel geotécnico 4 (gravas carbonatadas) a 0,60

metros de profundidad desde la rasante actual.

TIPO DE CIMENTACION NIVEL PROFUNDIDAD (m) | CARGA ADMISIBLE (kPa)

Zapatas aisladas 4 (Gravas carbonatadas) 0,6 200
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2.6.- RELACION CON EL PLANEAMIENTO

El trazado proyectado para el Tramo |l de la Ronda Sur Este de Caceres discurre integramente por el
término municipal de Caceres y, en relacién con el planeamiento urbanistico de la zona atravesada,
no existen figuras de planeamiento de ambito supramunicipal como Directrices de Ordenacion
Territorial o Planes Territoriales, por lo que la figura de planeamiento vigente en el T.M. de Céceres es

el Plan General Municipal, aprobado en 2010.

Este Plan General Municipal clasifica el suelo del municipio adscribiéndolo a una de las tres clases
establecidas en el articulo 8.1 de la LSOTEX: urbano, categorizado en suelo urbano consolidado y no
consolidado; no urbanizable de especial proteccion y comun; y urbanizable.

El trazado del Tramo Il de la Ronda Sur Este discurre en su mayor parte dentro del &mbito asignado
por el PGM para el Sistema General de Viario, adscribiéndose a las siguientes acciones:

- VG-UZI.34.01-1, adscrito al UZ| 34.01. Suelo Urbanizable.

- VG-S.1.03-2, incluida en el sector 1.03. Suelo Urbanizable.

- VG-S.3.02-1, incluida en el sector 3.02. Suelo Urbanizable.

- VG.1.03, adscrito a los sectores 1.01y 1.12. Suelo No Urbanizable.

- VG-34.01. Suelo Urbano No Consolidado.

Sin embargo, parte de la ocupacion prevista supera el ambito asignado par al Sistema General, en
algunas zonas puntuales, afectando a

- En el entorno de los PPKK 0+500 y 0+600 del Eje 1, en la margen derecha, se afecta, aunque

escasamente, a Suelo No urbanizable Comun y a suelo urbanizable del ambito S.3.02.

- En la glorieta disefiada de acceso a la Urbanizacion La Cafiada, en el entorno del P.K. 0+920 del
Eje 1, margen derecha, se afecta, aunque escasamente, a Suelo Urbanizable de ese mismo ambito
S.3.02.

- En la glorieta de la N-630, se proyecta acerado sobre lo que sera el futuro acceso planeado dentro
del Area de Planeamiento Especifico APE 33.01 cuando se desarrolle, afectando por tanto a Suelo

Urbano no Consolidado, aunque de una forma compatible con el futuro desarrollo.

- En la Glorieta de acceso a Charca Musia, en el entorno del P.K. 1+220 del Eje 5, se supera el
ambito asignado por el Plan General Municipal al Sistema General Viario, afectando a suelo

calificado como Espacios Libres del APE 32-01 “Charca Musia”

No resulta afectada la categoria de Suelo Urbano Consolidado ni a Suelos No Urbanizables
Protegidos, por lo que el impacto en su conjunto se considera bajo.

Asi mismo, en relacién a otras infraestructuras planeadas, el tramo 1l de la nueva Ronda Sur Este,
debe conectar en su parte inicial con la glorieta de interseccion entre la N-523 y la EX-100, de

titularidad de la Demarcacion de Carreteras del Estado en Extremadura.

Es por ello que, para conseguir la autorizacion por parte de este organismo, se ha debido ajustar esta

conexion con la conexidn de la futura via de servicio de la N-523 proyectada por el mismo.
2.7.- CONTACTO CON EL AYUNTAMIENTO DE CACERES

En referencia a lo indicado en el apartado anterior, el Servicio Técnico de Urbanismo del
Ayuntamiento de Céceres remitio respuesta a la consulta sectorial llevada a cabo durante la redaccion
del presente proyecto, incluido como Apéndice 2 del presente anejo.

En dicha respuesta manifestaban ciertas consideraciones en materia urbanistica, en linea con lo
indicado en el apartado anterior, relacionadas en su mayor parte con la ocupacion prevista de
terrenos que exceden el ambito asignado por el PGM al Sistema General Viario, afectando a suelos

indicados a continuacion:

- Espacios libres del APE 32.01 “Charca Musia” Suelo Urbano No Consolidado

- Sector 1.04 Suelo Urbanizable

- UZI 34-01 Suelo Urbanizable

- Sector 1.03 Suelo Urbanizable

- API 33.02 Suelo Urbano

- Sector 3.02 Suelo Urbanizable

Hay que indicar que estas consideraciones se realizaron sobre el trazado propuesto en el Estudio

Informativo de la Ronda Sur Este, referido en el apartado siguiente, puesto que a fecha de la consulta

todavia no existia un trazado a nivel de proyecto constructivo.
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2.8.- SISMICIDAD

Segun la clasificacion de las construcciones de la Norma de Construccion Sismorresistente (NCSE-

02), la zona estudiada seria clasificada como de “especial importancia”.
2.9.- CLIMATOLOGIA E HIDROLOGIA

2.9.1.- Climatologia

El estudio climatoldgico se orienta a la definicion de los principales rasgos climaticos de la zona para
establecer, en base a ellos, la incidencia que éstos tendran en la obra, determinando los coeficientes
medios de aprovechamiento de dias laborables para la realizacion de las principales unidades de

obra, asi como la definicién de los indices agrocliméticos.

La Agencia Estatal de Meteorologia (AEMET) ha facilitado los datos meteorol6gicos necesarios en
soporte digital, los cuales han sido tratados, ordenados y presentados en otro formato que permite el

célculo de dichos parametros.

Para la caracterizacion climatologica de la zona del proyecto, se han tomado los datos de las

siguientes estaciones meteoroldgicas:

e Estacién pluviométrica y termométrica: 3469 Caceres y la estacion que la sustituyé en
los afios 1983 y 1985, la 3469A. Caceres.

e Estacién pluviométrica: 3554 Malpartida de Caceres
e Estacion pluviométrica: 3470 Casar de Céaceres
Con los datos obtenidos se han obtenido diversas variables climaticas, tanto pluviométricas como

termomeétricas, asi como climodiagramas e indices agroclimaticos, validos para la caracterizacion de

la zona desde esta perspectiva.

Los resultados de las clasificaciones debidas a los indices climéticos en la zona de proyecto pueden

resumirse en la siguiente tabla de resultados:

Clasificacion climéatica

General Semicontinental templado/Continental templado
Blair Subhumedo/semiérido
) Cs (Mesotermal templado humedo verano seco, lluvioso en
Koppen o
invierno)
Gasparin Humedo/Seco
Papadakis Ci; O; MA; ME; Mediterraneo Maritimo.

indice

Tipo de Clima

indice de helada

indice helada=7,50 (anual)

Martonne Mediterraneo seco/ secano (1=20)
Cereceday Carbonell Arido (1=32)
indice de pluviosidad de Lang Arido (1=32)

indice de continentalidad de
Johansson

Continentales extremadas/continental

Emberger

Mediterraneo templado en el limite con Mediterraneo humedo (1=83)

Knoche

Extrema (I1=16)

indice de sequedad estival de
Giacobbe

Sequia estival acusada (I=1)

indice de potencialidad agricola de
Turc

17 (secano) y 50 (regadio)

2.9.2.- Hidrologia

Se han estudiado los caudales de referencia para dimensionamiento de los elementos de drenaje
necesarios en el tramo de Ronda Sur Este siguiendo lo indicado en la norma 5.2-IC Drenaje
Superficial de la Instruccién de Carreteras (Orden FOM/298/2016 de 15 de febrero).

Se ha determinado que el trazado de la Ronda atraviesa 8 cuencas de aportacion, de las cuales 6 son
de escasa entidad, superficie inferior a 15 Ha, y de las dos restantes, sélo una de ellas esta asociada
a un cauce publico, correspondiente al arroyo de la Rivera, que atraviesa la traza junto a la conexién

final con la glorieta de la EX-206.

El resto de las cuencas no corresponden a cauces regulares, sino que son superficies de aportacion

sin flujo claramente definido, sino claramente coyuntural o estacional.
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Los resultados de los caudales de célculo obtenidos aplicando el método racional a estas cuencas

2.10.- TRAFICO

El estudio realizado tiene como objetivo el analisis especifico del funcionamiento de la conexién

Ronda Sur Este de Caceres desde el punto de vista del trafico.

En primer lugar, se han analizado los antecedes a este estudio, en particular se ha consultado el

Estudio Informativo de la Ronda Sur Este de Caceres elaborado en el afio 2011.

A continuacion, se ha caracterizado la red viaria y el trafico, analizando datos de trafico, tanto de
publicaciones, como de los tomados en la campafia de aforos realizada especificamente para el
presente estudio. También, se han empleado en este andlisis datos de trafico extraidos de radares de
la Junta de Extremadura.

Una vez explotada toda la informacion anterior, se ha elaborado una prognosis de tréficos futuros y se
han calculado los niveles de servicio y las categorias de trafico pesado.

En cuanto a los niveles de servicio, se puede concluir que el funcionamiento de la Ronda Sur Este
serd adecuado, no superando el nivel de servicio A en su afio horizonte (afio 2044) en ninguna de las

secciones analizadas.

Para el dimensionamiento del firme es necesario conocer la IMD de pesados en el carril de proyecto,

son:
en el afio de puesta en servicio. En calzadas de dos carriles por sentido de circulacion, se considera
P.K. Qi (m/s) gue el 100% de los pesados circulan por el carril de proyecto.
CUENCA cors EJE K
EEN t T2 T5 T10 T25 T50 T100 T500
Li¥arss En la siguiente tabla se muestra, para cada tramo, la intensidad diaria de pesados, asi como la
C-01 0+484 1 1,02 | 0,209 | 0,339 0,438 0,565 0,682 0,787 1,102 IMDpesados en el carril de proyecto, necesario para el dimensionamiento del firme, y la categoria de
C-02 1+340 1 1,06 4,084 6,589 8,496 10,929 12,986 14,980 20,953 trafico pesado segun las Tablas 1.Ay 1.B de la Norma 6.1-IC, Secciones de Firme.
C-02a 0+040 5 101 | 0220 | 0,338 | 0426 | 0541 | 0643 | 0,737 | 1,009 CALCULO DE CATEGORIA DE TRAFICO PESADO
., . IMD total IMDp en el carril de | Categoria de
C-02b 1+340 1 1,02 | 0,223 | 0,362 0,468 0,603 0,728 0,840 1,176 Seccion Calzada |Num.carriles | ,,, % pesados | IMDp 2024 proyecto trafico
C-03 1+046 5 1,02 | 0,363 | 0,589 0,762 0,982 1,186 1,368 1,916 EX-100 1 2 2.192 4,0% 88 88 T32
2 2 2.610 4,0% 104 104 T31
C-03 - - 1,02 | 0,172 | 0,279 0,361 0,465 0,561 0,647 0,907
a ceccino L 2 5.096 | 4,0% 204 204 T2
eccion
C-04 1+535 5 1,09 | 6,826 | 11,079 | 14,327 | 18,462 | 21,591 | 24,933 | 35,012 2 2 5.305 4,0% 212 212 T2
y 1 2 4.303 4,0% 172 172 T31
C-05 - - 1,02 | 0,019 | 0,031 0,039 0,050 0,060 0,069 0,095 Seccion 1
2 2 4.359 4,0% 174 174 T31
. 1 2 5.858 4,0% 234 234 T2
Seccion 2
2 2 6.235 4,0% 249 249 T2
Seccion 3 |1 2 3.811 4,0% 152 152 T31
"-_'bn g (I G
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CALCULO DE CATEGORIA DE TRAFICO PESADO

., . IMD total IMDp en el carril de | Categoria de
Seccion Calzada |Num.carriles 2024 % pesados | IMDp 2024 proyecto trafico
2 2 3.340 4,0% 134 134 T31
., 1 2 3.811 4,0% 152 152 T31
Seccion 4
2 3.340 4,0% 134 134 T31

.

_ - E

La categoria de trafico obtenida en la seccién principal de analisis del presente estudio, es decir, la
denominada seccién 0 es la categoria tipo T2.

2.11.- FIRMES Y PAVIMENTOS

El dimensionamiento de los firmes se ha realizado partiendo de los datos de trafico obtenidos en el
anejo n° 7 Estudio de Tréfico, determindndose la categoria de trafico pesado para el afio de puesta en
servicio (2024), y la categoria de explanada, para a continuacién definir la seccién de firme a adoptar

segun la Instruccién 6.1-1C “Secciones de firme”.

Asi mimo, se tendra en cuenta el dimensionamiento de los firmes realizado en el proyecto del Tramo
I: EX-206 — N-521 de la Ronda Sur Este de Caceres y cuyas obras han finalizado recientemente, con

la finalidad de homogeneizar los firmes y su posterior mantenimiento.

En la Instruccion 6.1-IC “Secciones de firme” se definen ocho categorias de trafico en funcién de la
Intensidad media diaria de vehiculos pesados IMDp, en el carril de proyecto y en el afio de puesta en
servicio, estimandose la evolucion del trafico pesado, necesaria para la determinacion de la intensidad

en el afio de puesta en servicio.

Para el estudio de la categoria de trafico, se toma como afio de puesta en servicio el 2024 y el afio
horizonte el 2044, obteniéndose datos en las secciones calculadas, y representadas en el apartado
2.10 de esta memoria.

A partir de dicho estudio de trafico se obtiene la IMD de vehiculos pesados prevista para el

afo de puesta en servicio de la Ronda de Céceres en el carril de proyecto.

Para el dimensionamiento del firme es necesario conocer la IMDpesados en el carril de

proyecto, en el afio de puesta en servicio.

En calzadas de dos carriles por sentido de circulacion, se considera que el 100% de los

pesados circulan por el carril de proyecto.

La categoria de trafico obtenida en la seccion principal del andlisis realizado en el estudio de
trafico, denominada seccion 0, es la categoria tipo T2, y con la finalidad de homogeneizar con el

Tramo |, puesta en servicio, a efectos definicion del firme se consideran la categoria de trafico T2.

Para definir el tipo de explanada empleado en este proyecto se han aplicado los criterios definidos

en la Norma 6.1-IC “Secciones de firme y capas estructurales de firmes”.

La formacion de la explanada depende de la categoria seleccionada y del terreno natural

subyacente.

En el presente proyecto se adopta el tipo de explanada E-3, siguiendo, aunque no resulta de
aplicacion al presente proyecto, la Nota de Servicio 5/2006 de la Direccion General de Carreteras sobre

ﬁgen;‘,ﬁlﬁf G

Xl
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explanaciones y capas de firme tratadas con cemento se indica que, independientemente de la categoria
de trafico pesado previsto en la fecha de puesta en servicio, todo tramo de autovia de nueva
construccion que se proyecte debera disponer de una categoria de explanada tipo E3, ademas de
adoptar el criterio de homogeneizar con el Tramo | de la Ronda debido a que los materiales del terreno

natural subyacente son de similares caracteristicas.

Para conseguir una explanada tipo E-3, es necesario un espesor de 30 cm de suelo
estabilizado in situ tipo 3 (SEST-3), en la capa superior en todos los casos, salvo cuando la
explanada apoya sobre roca, en cuyo caso se procede a la nivelacién de la superficie de contacto

con 15 cm de hormigon tipo HM- 20.

El material a disponer bajo la capa de suelo estabilizado in situ tipo 3 (SEST-3) dependera

del tipo de material del terreno subyacente.
Para la formacion de explanada tipo E-3, se adopta la seccién compuesta por:

- 30 cm de suelo estabilizado in situ tipo 3 (SEST-3) y 50 cm de suelo adecuado cuando
el terreno subyacente sea tolerable

- 30 cm de suelo estabilizado in situ tipo 3 (SEST-3) cuando el terreno subyacente sea
adecuado

En terraplenes sobre suelo adecuado para la formacion de explanada se emplea una capa de
30 cm de suelo estabilizado in situ tipo 3 (SEST-3) sobre 100 cm de suelo adecuado.

De acuerdo a las consideraciones del anejo n° 1° de Firmes, con la finalidad de

homogeneizarlo con el Tramo | se selecciona la seccién 232.
En la seccidén 232 se ha considerado la siguiente distribucion de capas de firme:

+ 3cmde BBTM 11A PMB 45/80-60
+ 5cmde AC22 BIN B50/70 S
+ 7cmde AC22 BASE B50/70 G

« 20 cm de Suelo-cemento

En los caminos peatonales dispuestos a ambas margenes del tronco de la actuacion, se
contempla la realizaciéon de un carril — bici de 1.5 m de achura y un acerado de 2,5 metros de

anchura.

Los caminos peatonales se ejecutaran con un pavimento de mezcla bituminosa en caliente

AC16 Surf S de 8 cm de espesar sobre 20 cm de zahorra artificial.

En los vados peatonales se dispondran, atendiendo a las ordenanzas municipales, pavimento

tactil rayado y pavimento tactil de boton (baldosas hidraulicas abotonadas o rayadas).

El firme en las reposiciones de caminos que no vayan pavimentados tendra una seccién de

25 cm (minimo) de zahorra artificial sobre 30 cm de suelo adecuado.

En la reposiciéon de los caminos que se encuentran actualmente pavimentados, se propone
una seccion formada por 5 cm de MBC tipo AC16 surf B50/70 S en capa de rodadura sobre los 20

cm de zahorra artificial y los 30 cm de suelo adecuado.

Los tableros de estructuras en el tronco de la Ronda, en el eje 1 en los pasos sobre las
lineas de ferrocarril tendran un firme con un paquete de mezclas bituminosas de 8 cm de espesor
total. El tablero de la estructura se realizara con acabado finisher, que asegure la adecuada
ejecucion de la superficie sin precisar capa de regularizacion sobre el hormigén. A continuacion, se
dispondrd una impermeabilizacion a base de un geotextil o lamina impermeabilizante similar,

adherida al tablero mediante emulsiéon de betdn.
Sobre dicha impermeabilizacion, se dispondran:

+ 3 cm de MBC en capa de rodadura de mezcla bituminosa discontinua de tipo BBTM
11A BMP 45/80-60
* 5cm de MBC en capa intermedia AC22 BIN B50/70 S

Para garantizar la impermeabilizacion de los tableros nuevos o ampliaciones de los actuales

se colocara un cordon de sellado de mastic impermeabilizante en el contacto pretil aglomerado.

2.12.- TRAZADO GEOMETRICO DEL TRONCO

A los efectos de la definicién de todos los ejes que intervienen es este proyecto, ademas del tronco
del Tramo Il de la Ronda Sur Este de Caceres (Ejes 1y 5), para el disefio de las intersecciones y de
las reposiciones de caminos, ha sido necesario generar con la aplicacion informatica ISTRAM- ISPOL

los siguientes ejes:
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GRUPO EJE PK inicial PK final LONGITUD NOMBRE
TRAMO 1
0 TRONCO N-523 - N-630
1 0,000 1.445,440 1.440,440 N-523 - N-630 desp. camino
1 GLORIETA EX-100
2 0,000 298,451 298,451 GLORIETA EX-100
2 GLORIETA URB. CANADA
3 0,000 204,204 204,204 GLORIETA URB. CANADA
9 0,000 42,129 42,129 ACCESO URB. CANADA
3 GLORIETA N-630
4 0,000 374,980 374,980 GLORIETA N-630
TRAMO 2
4 RONDA N630 - EX206
5 0,000 1.602,217 1.602,217 RONDA N630 - EX206
5 GLORIETA CASA PLATA
6 0,000 219,911 219,911 GLORIETA CASA PLATA
10 0,000 70,000 70,000 ACCESO URB. CASA PLATA
11 0,000 63,806 63,806 CAMINO NORTE ALCOR SANTA ANA 2.12.1.-DESCRIPCION DEL TRAZADO DEL TRONCO
12 0,000 389,359 389,359 CAMINO SUR ALCOR SANTA ANA
6 GLORIETA RUTA PLATA El trazado del tronco del Tramo Il la Ronda Sur Este a efectos de disefio se ha dividido en dos
/ 0,000 219,911 219,911 GLORIETA RUTA PLATA artes diferenciadas como consecuencia de los terrenos por donde discurre, denominadas como;
13 0,000 142,944 142,944 CAMINO ALDEA DEL CANO NORTE P P : :
14 0,000 94,868 94,868 CAMINO ALDEA DEL CANO SUR - TRAMO 1: Correspondiente al Eje 1. Comienza en la zona este de la glorieta de la N-523 y su
/ GLORIETA EX-206 zona de actuacion coincide sensiblemente con el trazado de la EX-100, finalizando en la zona
8 0,000 323,584 323,584 GLORIETA EX-206
8 CONEXION Y oeste de la glorieta de la N-630, con una longitud total de 1.445 m.
15 32,000 120,460 88,460 ENTRADA Y - TRAMO 2: Correspondiente al Eje 5. Comienza en la zona este de la glorieta de la N-630 y su
16 0,000 102,000 102,000 SALIDA Y L _
trazado es de nueva ejecucion, finalizando en la zona oeste de la glorieta de la EX-206 y del
CAMINO PROVISIONAL Tramo | de la Ronda Sur este, con una longitud total de 1.602 m.
10 CAMINO ALDEA MORET L « ilizad ituida del | lizad h laborad |
18 19,640 50,000 30,360 CAMINO ALDEA MORET a cartografia utilizada en este proyecto, restituida del vuelo realizado, se ha elaborado en e
huso 29 y en coordenadas UTM ETRS89, y por lo tanto las referencias de los ejes disefiados en este
proyecto se han definido en el mismo sistema de coordenadas.
A continuacion, se describe el trazado del tronco de la Ronda diferenciado en los tramos
citados.
TRAMO 1: Eje 1 N-523 — N-630
Comienza en la zona central de la glorieta de la N-523, en el punto con coordenadas
X=724.081,975, Y= 4.369.200,258, ligeramente desplazado al norte del centro de la glorieta
\,“genie'ﬁf o
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con la finalidad de no solapar los abocinamientos de los entronques previstos tanto en la
Ronda como en la futura autovia A-58.

Se inicia en direccién este con una alineacién recta de 123,281 m, cruzando el eje 2 de
la glorieta de la N-523, definido en el borde de la calzada, a la altura de su p.k. 0+149, para
continuar con una curva clotoide a izquierda que enlaza con otra alineacion recta, en direccion
este, de 100,01 m de longitud.

A continuacion, mediante una alineacion curva de radio 565 m, con sus
correspondientes clotoides, gira levemente al noreste. Es esta parte del trazado se cruza con

las siguientes infraestructuras:

- Marco de hormigbon armado en el p.k. 0+358, de 6 x 4,50 m de dimensiones interiores,
por donde discurre el trazado de los caminos de la Fuente y de Aldea Moret a Aldea del
Cano. Ejecutado recientemente y no previsto en el Estudio Informativo y en el PGM de
Céceres.

- Marco esviado de hormigon armado en el p.k. 0+408, de 6,50 x 7,93 m de dimensiones
interiores en el p.k. 0+480, por donde discurre el trazado de la linea del. AVE. Ejecutado
recientemente y no previsto en el Estudio Informativo y en el PGM de Caceres.

- Paso superior esviado sobre la linea de ferrocarril Madrid-Valencia de Alcantara, situado
en el p.k. 0+450, formado por una estructura isostética de dos vanos, con tablero de
vigas prefabricadas y losa de compresion de hormigbn armado, con luces de 8,75 y
11,70 m. esta estructura si esta considerada en el Estudio informativo y el PGM de

Céceres.

Contindia con otra alineacién curva de radio 700 m, con sus correspondientes clotoides,
girando suavemente a derechas para acabar en direccion este. En esta zona se encuentra la
conexién con el acceso a la Residencial la Cafiada, en donde, de acuerdo con lo previsto en
el Estudio Informativo, se ha disefiado, en el p.k. 0+882,50 aproximado, una glorieta (eje 3) de
radio 32,5 m, considerado en el exterior de la calzada. El centro de la glorieta tiene las
coordenadas X= 724.924.216, Y= 4.369.357,425.

El trazado del tramo 1 finaliza con una alineacion recta, de longitud 395,862 m, en la
zona central de la glorieta de la N-630, en el punto con coordenadas X= 725.473,048, Y=
4.369.479,642, cruzando el eje 4 (glorieta N-630), definido en el borde de la calzada, en su
p.k. 0+294,6.

En general, el trazado en planta del Tramo 1 de la Ronda, se desplaza al sur de la

plataforma de la carretea EX-100, y se adapta ligeramente al previsto en el Estudio

Informativo, existiendo pequefias diferencias en como consecuencia de las estructuras
existente, previstas y no previstas en el estudio informativo, la proximidad entre ellas y la
cercania al inicio del trazado, asi como al acceso a la Residencial La Cafiada, para no afectar

a la zona norte de las estructuras y proyectar su ensanche hacia la zona sur.

La orografia del terreno se puede considera alomada con suaves pendientes,
existiendo desniveles apreciables en la zona en donde se encuentran las estructuras del
ferrocarril, teniendo el trazado en planta una geometria bastante suave, compuesto por tres
alineaciones rectas enlazadas por tres alineaciones curvas con sus clotoides
correspondientes. Las alineaciones rectas tienen unas longitudes, maxima de 396 m y minima
de 100 m, y las curvas tienen el radio mayor de 700 m y el menor de 403 m, todo ello
condicionado por las infraestructuras existentes, las conexiones inicial, final y de acceso a la

Residencial la Cafiada en un tramo de reducida longitud.

De la misma manera que la planta, el trazado en alzado del tramo 1 esté condicionado
por las citadas infraestructuras y conexiones a las carreteras N-523 y N-630.

La rasante del tramo 1 comienza con una pendiente del -1,74 % para adaptarse a la
glorieta de la N-523, para continuar con una rampa del 4,76 % para salvar las estructuras del
camino, AVE y ferrocarril convencional. En esta zona, en la primera parte la rasante se ajusta
ligeramente a la plataforma de la EX-100 y al terreno natural existiendo movimientos de tierra
de escasa entidad, encontrdndose en la segunda parte terraplenes de altura apreciable como

consecuencia de los galibos definidos por ADIF para sus instalaciones.

Se ha previsto la ejecucién de dos pasos superiores en hormigén armado, para salvar
las lineas del AVE vy del ferrocarril convencional, formados por estribos y losas de vigas
prefabricadas con capa de compresion, y la ampliacion del marco de 6 x 4,50 m para dar

continuidad a los caminos de la Fuente y de Aldea Moret a Aldea del Cano.

A continuacion, la rasante disminuye de pendiente proyectdndose una alineacion en
rampa del 1,60 %, hasta la zona de la glorieta del acceso a la Residencial la Cafiada en
donde cambia a una pendiente del -0,60 %. Hasta el p.k. 0+730 los movimientos de tierra

corresponden a terraplenes, fundamentalmente en la margen derecha.

En el p.k. 1+092 se encuentra un nuevo cambio pendiente disefiandose una rampa del
3,99 % hasta el p.k. 1+360 en que se cambia a una pendiente del 1,86 % para conectar con la
glorieta de la N-630.
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Entre los p.ks. 0+730 y 1+245, en general, los movimientos de tierras corresponden a
desmontes en la margen derecha, y a partir de aqui hasta el final el trazado presenta

terraplenes de escasa entidad.

En todos los cambios de pendiente se han disefiado acuerdos parabdlicos, con
parametros maximo de 3.500 y minimo de 2.000, a excepcion de los definidos en las

conexiones con las glorietas.

La coordinacion en planta y alzado estd condicionada por las infraestructuras
existentes y las conexiones con las glorietas existentes y de nueva ejecucion, considerando

como premisa fundamental la compensacién de los movimientos de tierra.

TRAMO 2: Eje 5 N-630 — EX-206

Comienza al este de la glorieta de la N-630, en la zona central, en el punto con
coordenadas UTM ETRS89 Huso 29, X= 725.521,402, Y= 4.369.496,252, ligeramente
desplazado al norte del centro de la glorieta con la finalidad de no solapar los abocinamientos
de los entronques previstos con los del acceso al ferial.

En general el trazado del Eje 5 (N-630 — EX-206) discurre en direccién este — noreste,
comenzando con alineacion recta de 474,50 m de longitud hasta la zona de conexién con el
acceso a la Residencial Casa Plata, en donde se ha previsto la ejecucién de una glorieta de
radio 35 m, considerado en el exterior de la calzada, para dar acceso a la citada urbanizacion
y para dar continuidad el camino publico del Alcor de Santa. El centro de la glorieta tiene las
coordenadas X= 725.473,048, Y= 4.369.479,642.

Continua con otra alineacién recta, manteniendo la misma direccién, con una longitud
de 259,02 m, hasta el p.k. 0+733,516, en donde comienza una alineacién curva a izquierda de
radio 1.100, con sus correspondientes clotoides, con una longitud total de 735,37 m. en el
tramo curvo, a la altura del p.k. 1+220 aproximado, se ha previsto la ejecuciéon de una
segunda glorieta radio 35 m, considerado en el exterior de la calzada, para dar continuidad al
camino de Céaceres a Aldea del Cano. El centro de la glorieta tiene las coordenadas X=
726693.480, Y= 4369808.120, desplazado ligeramente al este, respecto a su posicion en el
estudio informativo, como consecuencia de las informaciones recibidas del Ayuntamiento de

Céaceres.

Finaliza este eje 5 con una alineacion recta de 133,33 m de longitud, en la zona central
de la glorieta de la EX-206, en el punto con coordenadas X= 726.992.929, Y= 4.370.042.451,

cruzando el eje 8 (glorieta EX-206), definido en el borde de la calzada, en su p.k. 0+191,6.

El trazado en planta del Tramo 2 de la Ronda es coincidente con el previsto en Estudio

Informativo.

El trazado en alzado se adapta ligeramente al previsto en el estudio informativo,
adecuandolo para intentar compensar los movimientos de tierra con el tramo anterior, y no
producir desniveles importantes, en una zona con orografia alomada, como consecuencia de

su proximidad a las zonas urbanizadas.

La rasante comienza con alineacién con una pendiente del -1,91 % para adaptarse a la
calzada de la glorieta de la N-630, para continuar con una rampa del 0,61 %, con un acuerdo
parabdlico céncavo de Kv=2.600, hasta el p.k. 0+222,1 en donde cambia a otra alineacion en
rampa del 3,91 %, en donde se proyecta un acuerdo parabdlico concavo de Kv=3.800, hasta
las proximidades de la glorieta de Casa Plata (eje 6). En esta zona los movimientos de tierra

son escasos siendo fundamentalmente terraplenes de escasa altura.

En la zona de citada glorieta se proyecta un acuerdo parabdlico convexo de Kv=2.500,
para continuar con una pendiente de — 3,82 %. En esta parte del trazado los movimientos
tierras corresponden a desmontes con altura méaxima de 2,30 m y terraplenes con altura

maxima de 1,80 m.

En el p.k. 0+847,5 se realiza un cambio de alineacion con pendiente de -1 %, en donde
se proyecta un acuerdo parabdlico concavo de Kv=3.800, hasta las proximidades de la
glorieta de la Ruta de la Plata (eje 7), en donde se produce un nuevo cambio de pendiente de
-2.46 %, con un acuerdo parabdlico convexo de Kv= 5.000 en el p.k. 1+171,5. En esta zona
los movimientos de tierra se alternan entre terraplenes al inicio con altura maxima de 1,15 my

desmontes al final con altura maxima de 1,70 m.

A continuacion, en el p.k. 1+511,3 se produce un nuevo cambio de pendiente con una
rampa de 1,85 % y un acuerdo parabdlico céncavo de Kv= 1.700, para conectar con la

calzada de la glorieta de la EX-206.

En todos los cambios de pendiente se han diseflado acuerdos parabdlicos, con
parametros maximo de 5.000 y minimo de 2.500, a excepcion de los definidos en las

conexiones con las glorietas.

La coordinaciébn en planta y alzado esta condicionada por las infraestructuras
existentes y las conexiones con las glorietas existentes y de nueva ejecucion, considerando

como premisa fundamental la compensacién de los movimientos de tierra.
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2.12.2.-CARACTERISTICAS GEOMETRICAS PRINCIPALES

El trazado del tronco del Tramo Il la Ronda Sur Este a efectos de disefio se ha dividido en dos

partes diferenciadas como consecuencia de los terrenos por donde discurre, denominadas como:

Los parametros geométricos limite adoptados han sido:

circulares y sus curvas de transicion es de 319,680 m en el tramol, existiendo un valor inferior
al inicio como consecuencia de la conexion con la glorieta de la N-523 y la proximidad de las
estructuras del camino y de las lineas del AVE y FFCC convencional, y el maximo de 735,372
m. El parametro minimo de clotoide es de 230 en el tramo 1 (eje 1), condicionado por la
glorieta de acceso a la Residencial la Cafiada, y el maximo 370 en el tramo 2 (eje 5). En

cualquier caso, se cumple lo indicado en la Norma 3.1.-IC. en relacion al desarrollo de las

*  Radiominimo en planta.........cccccceoiiiieiiiiiiiiii e 565 m
e Radio MAximo €N Planta.........ccooeiiiiiiiiiieeeeeiiiieee e 1.100 m curvas circulares como se observa a continuacion, salvo en la zona de la glorieta citada
«  Parametro minimo de clotoide ............coveiiiiiiiiiiiiiieee e 230 m anteriormente, adjuntandose una tabla con los desarrollos de las curvas circulares y sus
*  Parametro maximo de clotoide ............cccceviiiiiiiii 370 m curvas de acuerdo en grados centesimales.
*  Pendiente 0 rampa MAXiMa.......ccoooeeeeiiiiiiiiiiiieeeee e, 4,76 %
. i ini 0,
Pendiente 0 rampa MiNIMa..........cccceeiieieiiiiiiiiiin e 0,60 % =6 T BIE 1 B GE0 E R =R DEL B e R
* Acuerdo vertical concavo en tronco Kv SUPEerior a .......cccceeeeeeeeeeevnvvnnnnn. 3.800
* Acuerdo vertical convexo en tronco Kv SUPErior @ ......cccceeeeeeeeeeevvvvnnnnn. 2.000
0 108,024 108,024 0
Los parametros geométricos se han considerado en trazado abierto de la Ronda, sin -402,549 108,024 100,1667 7,8573
. - . . 0 100,1667 100,1667 0
considerar la afeccion por las intersecciones y enlace.
-565 100,1667 65,294 34,8727
700 65,294 87,4947 22,2007
2.12.3.-TRAZADO EN PLANTA 0 87 4047 87 4047 0

Como se ha citado anteriormente el trazado del tronco de la Ronda se dividido en dos
tramos, teniendo el primero un desarrollo total de 1.445,44 m, comenzando en la glorieta de la

TRAMO 2: EJE5 N-630 - EX-206 GEOMETRIA DEL PROYECTO

gradoscentesinrate

N-523 y terminando en la glorieta de la N-630, y el segundo con un desarrollo de 1.602,22 m, 0 85,6295 85,6295 0

comenzando en la glorieta de la N-630 y finalizando en la glorieta de la EX-206. 0 89,0445 89,0445 0
-1.100 89,0445 53,688 35,3565

El tramo 1 (eje 1) esta definido por 3 alineaciones circulares y 3 alineaciones rectas. 0 53,688 53 688 0

El tramo 2 (eje 5) esta definido por 1 alineacion circular y 3 alineaciones rectas.

Se debe tener en cuenta que el trazado del tronco principal de la Ronda al estar
disefiada con tipologia de ronda periurbana, teniendo en cuenta su proximidad al municipio de
Céceres, esta condicionado por las zonas de intersecciones con la N-523, N-630 y EX -206,

estructuras de paso sobre las lineas de AVE y de ferrocarril Madrid —Valencia de Alcantara,

asi como de los servicios y edificaciones existentes.

Todas las alineaciones circulares estan dotadas de curvas de transicion (clotoides)

cumpliendo los requisitos de la "Instruccién 3.1-IC Trazado", a excepcion de las situadas

proximas a las intersecciones y enlaces y algun otro condicionante.

El radio minimo en alineaciones circulares es de 565 m en el tramo 1 (eje 1), mientras

gue el maximo es de 1.100 m en el tramo 2 (eje 5). El minimo desarrollo de las curvas

La longitud minima de las rectas es de 100,01 m situada en el tramo 1 (eje 1), pero
como se ha citado anteriormente condicionada por la conexién con la glorieta de la N-523 y la
proximidad de las estructuras del camino y de las lineas del AVE y FFCC convencional, y la
maxima de 474,500 m situada al inicio del tramo 2 (eje 5), por lo que se cumple lo indicado en

la Norma 3.1-IC respecto a las longitudes recomendables méaximas y minimas.

El trazado se ajusta practicamente al presentado en la Fase C del Estudio Informativo,
para ajustarlo a las glorietas existentes y al disefio de las nuevas intersecciones, asi como a
las prescripciones de la DIA y a los condicionantes producidos por los servicios, instalaciones

y edificaciones existentes proximas a la traza.

Al final de este anejo se adjuntan los litados de definicibn geométrica.

enig
9 oy
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A continuacion, se adjunta una tabla resumen con los datos de proyecto y la

comprobacién de la geometria en planta que genera el programa de trazado ISTRAM.

El trazado en alzado del Tramo 1 esta definido por 6 alineaciones y 5 acuerdos
parabolicos, siendo la pendiente méxima del 4,76% en la zona del ferrocarrii como
consecuencia de las estructuras existentes y del gdlibo exigido por ADIF, y la minima del
0,60%.

La rasante del Tramo 1 se define su inicio en el p.k. 39+935, apoyandose en la calzada

de la glorieta de la N-523, definido con la cota y pendiente siguiente:
e 7: 441,354 e Pendiente: - 1,76 %

y finaliza en el p.k. 1+416,449, apoyandose en la glorieta de la N-630, definido con la

cota y pendiente siguiente:
e Z: 453,398 e Pendiente: 1,86 %

A continuacion, se adjunta una tabla resumen de los parametros:

TRAMO 1: EJE 1 N-523 - N-630 GEOMETRIA DEL PROYECTO
Tipo Longitud |P.K. Radio Parametro Azimut Peralte Va_riacic’)n del | Desarrollo "”TV"" en
azimut grados centesimales

RECTA 123,281 0+000 108,024 BOMBEO 0

CLOT. 99,367 0+123,281 -402,549 108,024 BOMBEO 7,8573 7,8573
RECTA 100,010 0+222,648 100,1667 BOMBEO 0

CLOT. 97,743 0+322,658 235 100,1667 5,5066

CIRC. 211,753 0+420,401 -565 94,6601 6,03 23,8595 34,8727
CLOT. 97,743 0+632,154 235 70,8006 5,5066

CLOT. 75,571 0+729,897 230 65,294 3,4364

CIRC. 168,538 0+805,469 700 68,7304 5,22 15,3278 22,2007
CLOT. 75,571 0+974,007 230 84,0582 3,4365
RECTA 395,862 1+049,579 87,4947 BOMBEO 0

1+445,440 87,4947
TRAMO 2: EJE5 N-630 - EX-206 GEOMETRIA DEL PROYECTO
Tipo Longitud P.K. Radio Parametro Azimut Peralte ;/;rr:qalj:tlon del

RECTA 474,500 0+000 85,6295 BOMBEO 3,415
RECTA 259,016 0+474,500 89,0445 BOMBEO 0
CLOT. 124,455 0+733,516 370 89,0445 3,6014

CIRC. 486,462 0+857,870 -1.100 85,4431 3,79 28,1537
CLOT. 124,455 1+344,432 370 57,2894 3,6014
RECTA 133,330 1+468,887 53,688 BOMBEO 0

1+602,217 53,688

2.12.4.-TRAZADO EN ALZADO

El trazado en alzado, de la misma manera que en planta, estd condicionado por la

TRAMO 1: EJE 1 N-523 - N-630 RASANTE
TIPO PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO

ALINEACION % (m) (Kv)
Alineacion -1,74 15,721
Acuerdo CONCAVO 18,196 280
Alineacion 4,76 348,876
Acuerdo CONVEXO 63,236 2000
Alineacion 1,60 263,973
Acuerdo CONVEXO 76,922 3500
Alineacion -0,60 206,185
Acuerdo CONVEXO 118,599 3500
Alineacion -3,99 164,353
Acuerdo CONCAVO 87,741 1500
Alineacion 1,86 12,711

tipologia de Ronda periurbana, las intersecciones con las glorietas existentes y con las de
nueva ejecucion, las estructuras de las lineas de AVE vy ferrocarril convencional Madrid —
Valencia de Alcantara y del camino de la Fuente y de Aldea Moret a Aldea del Cano, las
conexiones con las urbanizaciones proximas, asi como los condicionantes ambientales, las
afecciones a los servicios e instalaciones existentes y los accesos mas importantes a otras

vias publicas.

El trazado en alzado del Tramo 2 esta definido por 7 alineaciones y 6 acuerdos

parabolicos, siendo la pendiente maxima del 3,91%, y la minima del 0,61%.
La rasante del Tramo 2 se define su inicio en el p.k. 20+000, apoyandose en la calzada

de la glorieta de la N-630, definido con la cota y pendiente siguiente:

e Z: 454,668 e Pendiente: - 1,91 %

L
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y finaliza en el p.k. 1+558,751, apoyandose en la glorieta de la EX-206, definido con la

cota y pendiente siguiente:
e Z: 443910 e Pendiente: 1,85 %

En la siguiente tabla se adjunta un resumen de los parametros:

TRAMO 2: EJE5 N-630 - EX-206 RASANTE
TIPO PENDIENTE LONGITUD PARAMETRO

ALINEACION % (m) (Kv)
Alineacion -1,91 10,02
Acuerdo CONCAVO 65,67 2600
Alineacion 0,61 63,705
Acuerdo CONVEXO 125,417 3800
Alineacion 3,91 147,239
Acuerdo CONVEXO 193,424 2500
Alineacion -3,82 168,321
Acuerdo CONVEXO 107,399 3800
Alineacion -1,00 233,648
Acuerdo CONCAVO 73,364 5000
Alineacion -2,46 266,439
Acuerdo CONCAVO 73,353 1700
Alineacion 1,85 10,754

Los valores extremos de los parametros Kv de los acuerdos verticales adoptados en las

zonas de trazado no afectado por las intersecciones, son:
Acuerdos verticales convexos:

Kvmin = 2.000

Kvmax 3.800
Acuerdos verticales concavos:

Kvmin = 2.600

Kvmax 5.000

Todos los parametros Kv de los acuerdos verticales superan los minimos indicados en
la Norma 3.1.-IC para visibilidad de parada, que para Vp = 70 Km/h son, exceptuando las

zonas afectadas citadas anteriormente :

Kv = 1.400 para acuerdo convexo.

Cer

Kv = 2.300 para acuerdo céncavo.

2.12.5.- SECCION TIPO

Las dimensiones de la seccion tipo del tronco de la Ronda son las siguientes:

Calzada: 2 x 7,00 m

Mediana: 2,00 m.

Arcenes exteriores: 1,50 m

Arcenes interiores: 0,60 m

Caminos exteriores peatonales: 4 m, que incluye carril bici de 1,50 m y acerado de 2,50
m

Zona ajardinada: 1,70 m.

El trazado ha sido definido a través de un Unico eje en planta y alzado, referido al

centro de la mediana, tal y como reflejan los planos de secciones tipo.

YEJE EN PLANTA |3

EJE ENALZADO

Estructuras sobre el ferrocarril :

Calzada: 2 x 7,00 m

Mediana: 2,00 m.

Arcenes exteriores: 1,50 m

Arcenes interiores: 0,60 m

Defensa y alumbrado: 1,20 m

Caminos exteriores peatonales: 3,30 m, que incluye carril bici de 1,50 m y acerado de
1,80 m

5 Y
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- Se proyecta la plataforma con bombeo del 2 % tanto en calzada como en arcenes

hacia el exterior.
- Los taludes en desmonte se proyectan con 1H/1V (1 horizontal / 1 vertical).
- Los taludes en terraplén se proyectan con 3H/2V (3 horizontal / 2 vertical).

- La cuneta tiene una profundidad de 0,375 m desde el borde de la berma, talud interior
2H:1V y exterior 4H:3V.

- En cuanto a las capas de firme, el talud transversal de las mezclas bituminosas se
prevé al 1H/1V con bermas de 5 cm, siendo el 3H/2V en la capa de suelo cemento con bermas
de 15 cm entre esta y las capas de mezclas bituminosas.

2.13.- INTERSECCIONES

Para realizar las conexiones del Tramo Il de la Ronda Sur Este de Céaceres con las glorietas
existentes de las carreteras existentes N-523, N-630 y EX-206, ha sido necesario proyectar los
ramales de entronque manteniendo la geometria de sus plataformas y calzadas, asi como intentar, en

la medida de lo posible, distanciarlas de los entronques existentes para cumplir la normativa.
Las intersecciones con las glorietas existentes se han proyectado en los siguientes puntos:
- Interseccidn inicial con N-523: p.k. 0+052,5 del eje 1 de la Ronda y p.k. 0+149 de la glorieta.

- Interseccion con N-630: p.k. 1+404,640 del eje 1 de la Ronda y p.k. 0+294,650 de la glorieta y
p.k. 0+029,453 del eje 5 de la Ronda y p.k. 0+111,500 de la glorieta

- Interseccion final con EX-206: p.k. 1+548,695 del eje 5 de la Ronda y p.k. 191+645 de la

glorieta.

Cumpliendo con lo definido en la alternativa seleccionada en el trazado del Estudio Informativo
y la definicion del PGM de Caceres se han proyectado tres intersecciones tipo glorieta en los

siguientes puntos:
- Interseccién para acceso a la Residencial la Cafiada: p.k. 0+882,50 del eje 1 de la Ronda.

- Interseccién para acceso a la Residencial Casa Plata y reposicién del camino del Alcor de
Santa Ana: p.k.0+479,50 del eje 5 de la Ronda.

- Interseccién para reposicién del camino de Caceres a Aldea del Cano: p.k.1+219,25 del eje 5

de la Ronda.

La reposicion de los caminos publicos, analizada la red de caminos existente, se han

proyectado en los siguientes puntos, a partir de los cuales se conecta con el resto de caminos:

- Caminos de la Fuente y de Aldea Moret a Aldea del Cano. Se cruza en el p.k. 0+358 del eje 1
mediante un marco de hormigén armado, de 6 x 4,50 m de dimensiones interiores, realizado
durante la ejecucion de las obras del AVE. Se mantiene su trazado y serd necesario prolongar

el marco.

- Camino del Alcor de Santa Ana. Se cruza en el p.k. 0+970 del eje 5. Se repone mediante un
nuevo trazado (ejes 11 y 12) que conectan con los viales la urbanizacion Casa Plata y con la
glorieta de Casa Plata (eje 6).

- Camino de Céceres a Aldea del Cano. Se cruza en el p.k. 1+290 del eje 5. Se repone
mediante un nuevo trazado (ejes 13 y 14) que conectan con la glorieta de Ruta Plata (eje 7).

2.13.1.-INTERSECCION INICIAL GLORIETA N-523

Para realizar la conexion del eje 1 de la Ronda con la glorieta de la N-523, perteneciente a la
Red de Carreteras del Estado en Extremadura, se ha geometrizado el eje de la glorieta, denominado

eje 2, coincidente con el borde exterior de la calzada.

Esta glorieta es de reciente ejecucion y en la actualidad cuenta con tres accesos, carretera N-
523 al oeste, carretera EX-100 al este y Avda, de la Constitucion (Aldea Moret) al noroeste, y en el
proyecto de la autovia A-58 (Caceres-Badajoz) esté previsto una cuarta incorporacion para reposicion

de la carretera N-523, representado en rojo en la siguiente imagen).
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Para la definicibn geométrica de la conexién se han proyectado los siguientes ejes:

EJE N° 1 : N-523 — N-630. Tramo 1 Ronda
Ramal 1.2-DP : Salida desde la glorieta al eje 1 (N-523 — N-630).

Ramal 2.1-IP : Entrada desde el eje 1 a la glorieta (eje 2)
EJE N° 2 : GLORIETA EX-100 - N-523

A continuacion se presenta un croquis con los ejes definidos.

La definiciobn geométrica del eje 1 se ja desarrollado en el apartado 8.3, y a efecto de conexion
con el eje 2 de la glorieta de N-523, comienza en planta con una alineacién recta de 123,281 m en
direccion este, en la zona central de la glorieta, en el punto con coordenadas X= 724.081,975, Y=
4.369.200,258, ligeramente desplazado al norte del centro de la glorieta, con la finalidad de no
solapar los abocinamientos de los entronques previstos tanto en la Ronda como en la futura autovia
A-58.

El trazado en alzado del eje 1 en el inicio, se adapta a la calzada de la glorieta con una
pendiente del -1,74 % y continua con una rampa del 4,76 %, con un acuerdo parabdlico de parametro
230.

Se cruza el eje 2 de la glorieta de la N-523, definido en el borde de la calzada, a la altura de su

p.k. 0+149.

La definicion geométrica del eje de la glorieta se ha realizado coincidiendo con el borde
exterior de la calzada, con una curva circular de radio de 47,50 m y centro con coordenadas X=
724.086.491, Y=4.369.193.912.

La rasante definida para el eje 2 de la glorieta se adapta a la existente, para lo cual no se

modifica su estado actual, tanto en planta como en alzado.

Ramal 2.1-DP : Salida desde la glorieta al eje 1 (N-523 — N-630).

El Ramal 1.2-DP: Salida desde la glorieta al eje 1 (N-523 — N-630), se define apoyandose en la

geometria del eje 2 de la glorieta y en la del eje 1 de la ronda, estando condicionado por los citados

§ ejes.
o
O
/\/\\ Comienza tangente al eje 2 glorieta EX-100 — N-523, en el p.k. 0+157,375, por su margen
S g | g p p g
§/ derecha, con coordenadas :
4
v%/ X=724.126,028 Y=4.369.167,585
// RAMAL 1-2-DP y termina frente al p.k. 0+117,718 del eje 1 de la Ronda, con coordenadas:
/?\
j=]
// S \\ N \/§ 2 X=724.197,678 Y=4.369.176,927
- N = B
- - = RON i . . , . . .
,b\ 7 s S RAEUE E_STEEﬁ‘CE La longitud del eje es de 74,774 m, y estd compuesto por tres alineaciones curvas de radios
9 g -
eﬁ’/\\_/ 20, 290 y 100 m.
& EJE 1 _ N _
9% \ De la misma forma que en planta, el alzado esta condicionado por el punto de partida en la
RAMAL 1-2-DP . . e . .
EJE 2 margen derecha del eje 2 en la glorieta, el de finalizacion en el eje 1 de la Ronda y su reducida
longitud, por lo que la rasante esta formada por una sucesion de alineaciones de corta longitud y
pequefia diferencia de pendiente, y un acuerdo parabdlico en la zona central del ramal.
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El ancho de la calzada es variable, siendo nulo junto a la glorieta en el inicio y de 7 m junto al
eje 1, con un méaximo de 10 m. El arcén exterior es variable comenzando con 2,50 m junto a la
glorieta y finalizando con 1,50 m junto al eje de la Ronda, y las bermas realizan la transicion entre la

de la glorieta y la Ronda.
La seccion transversal se adapta a los ejes en donde se apoya.

Ramal 1.2-IP: Entrada desde eje 1 (N-523 — N-630) a la glorieta (eje 2)

El ramal 1.2-1A se define apoyandose en la geometria del eje 1y en la de la glorieta.

Comienza frente al p.k. 0+102,371 del eje 1 N-523 - N-630, por su margen izquierda, con
coordenadas :

X=724.184,615 Y= 4.369.195,920

y termina tangente al eje de la glorieta (eje 2) en el p.k. 0+175,186, con coordenadas:

X=724.127,072 Y=4,369,218,599

La longitud del eje es de 63,147 m, y estd compuesto por tres alineaciones curvas de radios
150 m, 171 my 20 m.

De la misma forma que en planta, el alzado esta condicionado por el punto de partida en la
margen derecha del eje 1, el de finalizacién en la glorieta y su reducida longitud, por lo que la rasante
esta formada por una sucesion de alineaciones rectas de corta longitud y pequefa diferencia de
pendiente, y un acuerdo parabdlico en la zona central del ramal.

El ancho de la calzada es variable, siendo de 7 m en el inicio y nulo junto a la glorieta, con un
maximo de 9 m. El arcén exterior es variable comenzando con 1,50 m junto a la ronda y finalizando
con 2,50 n junto a la glorieta, y las bermas realizan la transicién entre la del eje 1y la de la glorieta.

La seccidn transversal se adapta a los ejes en donde se apoya.

Con esta definicion de la conexion del eje 1 de la Ronda y la glorieta de la N-523, la
separacion entre accesos medidos sobre el borde exterior de la calzada anular entre puntas de isleta
es mayor de 20 m, y el angulo subtendido por los puntos de interseccion de las trayectorias de
entrada y salida de dos accesos contiguos es superior a 60 gonios entre la N-523 y la Ronda (119 g) y
ligeramente inferior entre la Ronda y la Av. de la Constitucién (49 g), estando condicionado por la
necesidad de no solapar la futura conexion de la reposicion de la N-523, definida en el proyecto de la
A-58.

A continuacion se adjunta un croquis de la glorieta, en el que se representa las separaciones
entre los accesos de acuerdo con lo definido en la norma de trazado.

En la siguiente imagen se comprueba que no existe solape entre la futura conexion de la N-
523y la Ronda.

(\Genf’ﬂwf a
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2.13.2.-INTERSECCION N-630 CON TRAMO Il RONDA SUR ESTE

Para realizar la conexion de los ejes 1 (N-523 — N630) y 5 (N-630 — EX-206) de la Ronda con
la glorieta de la N-630, perteneciente a la Red de Carreteras del Estado en Extremadura, se ha

geometrizado el eje de la glorieta, denominado eje 4, coincidente con el borde exterior de la calzada.

Esta glorieta en la actualidad cuenta con tres accesos, carretera N-630 al norte, carretera EX-

100 al oeste, carretera N-630 al sur, y acceso al ferial al sureste.

Para la definicion geométrica de la conexion se han proyectado los siguientes ejes:

EJE N°1: N-523 — N-630. Tramo 1 Ronda
Ramal 1.4-DA : Entrada desde el eje 1 (N-523 — N-630) a la glorieta (eje 4)

Ramal 1.4-1A : Salida desde la glorieta (EJE 4) al eje 1 (N-523 — N-630)
EJE N° 4 : GLORIETA N-630

EJE N°5 : N-630 — EX-206. Tramo 2 Ronda
Ramal 5.4-DP : Salida desde la glorieta (eje 4) al eje 5 (N-630 — EX-206).

Ramal 5.4-1P : Entrada desde el eje 5 a la glorieta (eje 4)

A continuacion se presenta un croquis con los ejes definidos.

e
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La definicibn geométrica del eje 1 se ja desarrollado en el apartado 8.3, y a efecto de conexion
con el eje 4 de la glorieta de N-630, finaliza en planta con una alineacion recta de 395,862 m en
direccion este, en la zona central de la glorieta, en el punto con coordenadas X= 725.473,048, Y=
4.369.479,642, ligeramente desplazado al sur del centro de la glorieta, de acuerdo con la definicion de
la alternativa seleccionada en el estudio informativo y separase de los entronques existentes. De igual

manera el eje 5 se da desarrollado en el apartado 8.3.

El trazado en alzado del eje 1 en el final, se adapta a la calzada de la glorieta con una

pendiente del 1,86 % y un acuerdo parabdlico de parametro 1500.

Se cruza el eje 4 de la glorieta de la N-630, definido en el borde de la calzada, a la altura de su
p.k. 0+294,650.

La definicion geométrica del eje de la glorieta se ha realizado coincidiendo con el borde
exterior de la calzada, con una curva circular de radio de 59,68 m y centro con coordenadas X=
725.493,054, Y= 4.369.485,334.

La rasante definida para el eje 4 de la glorieta se adapta a la existente, para lo cual no se

modifica su estado actual, tanto en planta como en alzado.

Ramal 1.4-DA : Entrada desde el eje 1 (N-523 — N-630) a la glorieta (eje 4)

El Ramal 1.4-DA: Entrada desde el eje 1 a la glorieta de la N-630 (eje 4), se define
apoyandose en la geometria del eje 1 de la ronda y en el eje 4 de la glorieta, estando condicionado

por los citados ejes.
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Comienza frente al p.k. 1+363,403 del eje 1 N-523 - N-630, por su margen derecha, con

coordenadas :
X=725.394,268 Y= 4.369.455,196
y termina tangente al eje de la glorieta (eje 4) en el p.k. 0+318,911, con coordenadas:
X=725.444,876 Y= 4.369.450,112

La longitud del eje es de 53,450 m, y estd compuesto por tres alineaciones curvas de radios
150 m, 201 my 20 m.

De la misma forma que en planta, el alzado esta condicionado por el punto de partida en la
margen derecha del eje 1 de la Ronda, el de finalizacién en el eje 4 de la glorieta y su reducida
longitud, por lo que la rasante esta formada por una sucesion de alineaciones de corta longitud y

pequenfa diferencia de pendiente, y un acuerdo parabdlico en la zona central del ramal.

El ancho de la calzada es variable, siendo de 7 m en el inicio y nulo junto a la glorieta, con un
maximo de 9 m. El arcén exterior es variable comenzando con 1,50 m junto a la ronda y finalizando

con 2,50 m junto a la glorieta, y las bermas realizan la transicion entre la del eje 1y la de la glorieta.
La seccidn transversal se adapta a los ejes en donde se apoya.

Ramal 1.4-1A: Salida desde la glorieta (eje 4) a eje 1 (N-523 — N-630)

El ramal 1.4-1A se define apoyandose en la geometria del eje 1y en la de la glorieta.
Comienza tangente al eje de la glorieta (eje 4) en el p.k. 0+267,204, con coordenadas:

X=725.435,0160 Y= 4.369.499,236

y termina frente al p.k. 1+334,972 del eje 1 N-523 - N-630, por su margen izquierda, con
coordenadas :

X=725.363.026 Y= 4.369.466,516

La longitud del eje es de 82,014 m, y estd compuesto por tres alineaciones curvas de radios
200 m, 345 my 50 m.

De la misma forma que en planta, el alzado esta condicionado por el punto de partida en la en
la glorieta, el de finalizacibn margen derecha del eje 1, y su reducida longitud, por lo que la rasante
esta formada por una sucesion de alineaciones rectas de corta longitud y pequefia diferencia de

pendiente, y un acuerdo parabdlico en la zona central del ramal.

El ancho de la calzada es variable, siendo nulo junto a la glorieta en el inicio y de 7 m junto al

eje 1, con un maximo de 10 m. El arcén exterior es variable comenzando con 2,50 m junto a la

glorieta y finalizando con 1,50 m junto al eje de la Ronda, y las bermas realizan la transicion entre la
de la glorieta y la Ronda.

La seccion transversal se adapta a los ejes en donde se apoya.

Ramal 5.4-DP : Salida desde la glorieta (eje 4) al eje 5 (N-630 — EX-206).

El Ramal 5.4-DP: Salida desde la glorieta al eje 5 (N-630 — EX-206), se define apoyandose en
la geometria del eje 4 de la glorieta y en la del eje 5 de la ronda, estando condicionado por los citados

ejes.

Comienza tangente al eje 4 glorieta N-630, en el p.k. 0+085,700, por su margen derecha, con
coordenadas :

X=725.552,193 Y=4.369.477,314

y termina frente al p.k. 0+100,560 del eje 5 de la Ronda, con coordenadas:

X=725.621,336 Y=4.369.510,378

La longitud del eje es de 80,429 m, y estd compuesto por tres alineaciones curvas de radios
20, 640y 50 m.

De la misma forma que en planta, el alzado esta condicionado por el punto de partida en la
margen derecha del eje 4 en la glorieta, el de finalizacion en el eje 5 de la Ronda y su reducida
longitud, por lo que la rasante esta formada por una sucesion de alineaciones de corta longitud y

pequefia diferencia de pendiente, y dos acuerdos parabdlicos en la zona central del ramal.

El ancho de la calzada es variable, siendo nulo junto a la glorieta en el inicio y de 7 m junto al
eje 5, con un méaximo de 10 m. El arcén exterior es variable comenzando con 2,50 m junto a la
glorieta y finalizando con 1,50 m junto al eje de la Ronda, y las bermas realizan la transicion entre la
de la glorieta y la Ronda.

La seccion transversal se adapta a los ejes en donde se apoya.

Ramal 5.4-IP: Entrada desde eje 5 (N-630— EX-206) a la glorieta (eje 4)

El ramal 5.4-IP se define apoyandose en la geometria del eje 5y en la de la glorieta.

Comienza frente al p.k. 0+078,838 del eje 5 N-630— EX-206, por su margen izquierda, con
coordenadas :
X=725.596,315 Y=4.369.522,279
y termina tangente al eje de la glorieta (eje 4) en el p.k. 0+136,522, con coordenadas:

X=725.538,049 Y=4.369.524,541
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La longitud del eje es de 63,147 m, y estd compuesto por tres alineaciones curvas de radios
100 m, 291 my 20 m.

De la misma forma que en planta, el alzado esta condicionado por el punto de partida en la
margen derecha del eje 1, el de finalizacién en la glorieta y su reducida longitud, por lo que la rasante
estd formada por una sucesion de alineaciones rectas de corta longitud y pequefa diferencia de

pendiente, y dos acuerdos parabdlicos en la zona central del ramal.

El ancho de la calzada es variable, siendo de 7 m en el inicio y nulo junto a la glorieta, con un
maximo de 9 m. El arcén exterior es variable comenzando con 1,50 m junto a la ronda y finalizando

con 2,50 n junto a la glorieta, y las bermas realizan la transicion entre la del eje 4 y la de la glorieta.
La seccidn transversal se adapta a los ejes en donde se apoya.

Con esta definicion de la conexién de los ejes 1y 5 de la Ronda y la glorieta de la N-630, la
separacion entre accesos medidos sobre el borde exterior de la calzada anular entre puntas de isleta
es mayor de 20 m, y el angulo subtendido por los puntos de interseccion de las trayectorias de
entrada y salida de dos accesos contiguos es superior a 60 gonios entre la N-630 norte y la salida de
la Ronda (eje 1) en direccién este (81 g), ligeramente inferior entre la entrada desde la Ronda (eje 1)
la N-630 sur (54 g) e inferior entre la carretera del recinto ferial y la salida de la Ronda (eje 5) en
direccion oeste (179) y entre la entrada desde la Ronda (eje 5) desde el oeste y a la salida a la N-630
norte (34 g), no pudiéndose cumplir con las especificaciones de la norma de trazado como
consecuencia de la tipologia periurbana de la Ronda y la proximidad de las conexiones existentes..

En el croquis siguiente se representan las separaciones entre los accesos de acuerdo con lo
definido en la norma de trazado, en el que puede comprobar que no existe solape entre las

conexiones existentes y las previstas en la Ronda.

2.13.3.-INTERSECCION FINAL EX-206 CON RONDA

Para realizar la conexién del eje 5 (N-630 — EX-206) de la Ronda con la glorieta de la EX-206,
se ha geometrizado el eje de la glorieta, denominado eje 8, coincidente con el borde exterior de la

calzada.

Esta glorieta en la actualidad cuenta con tres accesos, carretera EX-206 al noroeste y sureste,

y el Tramo | de la Ronda Sur Este de Céaceres al noreste.

g
x.;\ﬁ Cr, o
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Para la definicibn geométrica de la conexion se han proyectado los siguientes ejes:
EJE N° 5 : N-630 — EX-206. Tramo 2 Ronda
Ramal 5.8-DA : Entrada desde el eje 5 (N-630 — EX-206) a la glorieta (eje 8)
Ramal 5.8-1A : Salida desde la glorieta (eje 8) al eje 5 (N-630 — EX-206)
EJE N° 8 : GLORIETA EX-206

A continuacioén se presenta un croquis con los ejes definidos.

3
& %k
'ke > 4
N, 5
7/
RAMAL 5-8-IA kY A
\‘ g
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000/ // 4 le
¥ \ A
Y :
o RAMAL 5-8-DA
2 /
L
® &
s\
) EJES5

La definicibn geométrica del eje 5 se ja desarrollado en el apartado 8.3, y a efecto de conexion
con el eje 8 de la glorieta de la EX-206, finaliza en planta con una alineacién recta de 133,330 m en
direccion este, en la zona central de la glorieta, en el punto con coordenadas X= 726.989,808, Y=
4.370.049,845, ligeramente desplazado al norte del centro de la glorieta, de acuerdo con la definicién

de la alternativa seleccionada en el estudio informativo y separase de los entronques existentes.

El trazado en alzado del eje 5 en el final, se adapta a la calzada de la glorieta con una
pendiente del 1,85 % y un acuerdo parabdlico de parametro 1700.

Se cruza el eje 8 la glorieta de la EX-206, definido en el borde de la calzada, a la altura de su
p.k. 0+191,645.

La definicion geométrica del eje de la glorieta se ha realizado coincidiendo con el borde
exterior de la calzada, con una curva circular de radio de 51,50 m y centro con coordenadas X=
726.992,929, Y=4.370.042,451.

La rasante definida para el eje 8 de la glorieta se adapta a la existente, para lo cual no se

modifica su estado actual, tanto en planta como en alzado.

Ramal 5.8-DA : Entrada desde el eje 5 (N-630 - EX-206) a la glorieta (eje 8)

El Ramal 5.8-DA: Entrada desde el eje 5 a la glorieta de la EX-206 (eje 8), se define
apoyandose en la geometria del eje 1 de la ronda y en el eje 4 de la glorieta, estando condicionado

por los citados ejes.

Comienza frente al p.k. 1+504,042 del eje 5 N-630 - EX-206, por su margen derecha, con

coordenadas :
X=726.922,204 Y=4.36.9978,138
y termina tangente al eje de la glorieta (eje 8) en el p.k. 0+224,717, con coordenadas:
X=726.966.3136 Y=4.369.998,362

La longitud del eje es de 75,45670 m, y esta compuesto por tres alineaciones curvas de radios
100 m, 491 my 15 m.

De la misma forma que en planta, el alzado estd condicionado por el punto de partida en la
margen derecha del eje 5 de la Ronda, el de finalizacion en el eje 8 de la glorieta y su reducida
longitud, por lo que la rasante esta formada por una sucesion de alineaciones de corta longitud y
pequefia diferencia de pendiente, y dos acuerdos parabdlicos en la zona central del ramal.

El ancho de la calzada es variable, siendo de 7 m en el inicio y nulo junto a la glorieta, con un
maximo de 9 m. El arcén exterior es de 1,50 m, y las bermas realizan la transicion entre la del eje 1y

la de la glorieta.
La seccibn transversal se adapta a los ejes en donde se apoya.

Ramal 5.8-1A: Salida desde la glorieta (eje 8) a eje 5 (N-630 - EX-206)

El ramal 5.8-1A se define apoyandose en la geometria del eje 5y en la de la glorieta eje 8.
Comienza tangente al eje de la glorieta (eje 8) en el p.k. 0+165,319, con coordenadas:
X=726941.549752 Y=4370038.926890

y termina frente al p.k. 1+495,180 del 5 (N-630 - EX-206), por su margen izquierda, con

coordenadas :
X=726904.894876 Y= 4369985.755634

La longitud del eje es de 65,845 m, y estd compuesto por tres alineaciones curvas de radios 20
m, 490 my 100 m.

De la misma forma que en planta, el alzado esta condicionado por el punto de partida en la en

la glorieta, el de finalizaciébn margen derecha del eje 5, y su reducida longitud, por lo que la rasante
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esta formada por una sucesion de alineaciones rectas de corta longitud y pequefa diferencia de
pendiente, y dos acuerdos parabdlicos en la zona central del ramal.

El ancho de la calzada es variable, siendo nulo junto a la glorieta en el inicio y de 7 m junto al
eje 1, con un maximo de 10 m. El arcén exterior es de 1,50 m, y las bermas realizan la transicion

entre la del eje 1 y la de la glorieta.
La seccidn transversal se adapta a los ejes en donde se apoya.

e INTERSECCION ACCESO RESIDENCIAL LA CANADA
Esta interseccion se disefia para dar acceso desde el Tramo 1 (eje 1) de la Ronda Sur Este de

Céceres a la Residencial la Cafiada, en el p.k. 0+882,50.

La interseccién proyectada se ajusta a la tipologia de glorieta y permite realizar todos los

movimientos posibles entre ambas vias.
Para la definicibn geométrica de la interseccion se han definido los siguientes ejes:

EJE N° 1: N-523 —-N-630. Tramo 1 Ronda
Ramal 1.3-DA : Entrada desde el eje 1 (N-523 - N-630) a la glorieta (eje 3)
Ramal 1.3-1A : Salida desde la glorieta (eje 3) al eje 1 (N-523 - N-630)
Ramal 1.3-DP : Salida desde la glorieta (eje 3) al eje 1 (N-523 - N-630)
Ramal 1.3-IP : Entrada desde el eje 1 a la glorieta (eje 3)

EJE N° 3 : GLORIETA CANADA

EJE N°9 : ACCESO CANADA
Ramal 9.3-DA : Entrada desde el eje 9 a la glorieta (eje 3)

Ramal 9.3-1A : Salida desde la glorieta (eje 3) al eje 9

RAMAL 9-3-1A
EJE 9
\ RAMAL 1-3-IP f,;
RAMAL 93-DA / 3 -
/ o) i
o — —
)\ e+ ——
RAMAL1-3-1A _ BN - EJE 1
\ e
' : — e
%, E s \
At RAMAL1-3-DP
> J
7~
& s \
2 i EJE 3
%> -
7
/
5 RAMAL 1-3-DA

Teniendo en cuenta las conexiones necesarias para realizar las incorporaciones y salidas de
los distintos ejes que confluyen en la glorieta (ejes 1 y 9), se ha definido el eje geométrico en planta
de la glorieta, denominado como eje 3, como una curva circular de radio 32,50 m, coincidente con el
borde exterior de la calzada, por lo que todas las acotaciones y los datos de replanteo estan referidos
a este gje.

Las coordenadas UTM Huso 29 del centro de la glorieta son:

X=724.924,216 Y=4.369.357,425
La longitud total es de 204.204 m.

Igualmente, para definir en alzado el eje n°® 3 de la glorieta de la Caflada, se han tenido en
cuenta los distintos ejes que en ella confluyen, para lo cual se ha adaptado a las distintas rasantes de

los ejes que en ella confluyen.

A continuacion, se adjunta un resumen de las caracteristicas principales de los ejes de la

interseccion:

EJE LON(EI)TUD RADIO MINIMO (m) | PDTE. MAXIMA Kv MINIMO
Eje 3 Glorieta Cafada 204.204 32,50 0,73 % 5057
Eje 1 lado oeste 700 0,60% 3500
Eje 1 lado este 700 0,60% 3500
Eje 9 Acceso cafada 42,126 0 5,81% 300

Al final de este anejo se adjuntan los listados de definicion geométrica de los ejes.
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2.13.4.-INTERSECCION ACCESO RESIDENCIAL CASA PLATA

Esta interseccion se disefia para dar acceso desde el Tramo 2 (eje 5) de la Ronda Sur Este de

Céceres a la Residencial Casa Plata y a la reposiciéon del camino del Alcor de Santa, en el p.k.
0+479,50 del eje 5.

La interseccién proyectada se ajusta a la tipologia de glorieta y permite realizar todos los
movimientos posibles entre todas las vias.

Para la definicibn geométrica de la conexién se han proyectado los siguientes ejes:

EJE N° 5 : N-630 — EX-206. Tramo 2 Ronda
Ramal 5.6-DA : Entrada desde el eje 5 (N-523 — N-630) a la glorieta (eje 6)
Ramal 5.6-1A : Salida desde la glorieta (eje 6) al eje 5 (N-523 — N-630)
Ramal 5.6-DP: Salida desde la glorieta (eje 4) al eje 5 (N-523 — N-630)

Ramal 5.6-1P: Entrada desde el eje 5 a la glorieta (eje 6)
EJE N° 6 : GLORIETA CASA PLATA

EJE N° 10 : Acceso urb. Casa Plata

Ramal 10.6-DA : Entrada desde el eje 10 a la glorieta (eje 6)
Ramal 10.6-1A : Salida desde la glorieta (eje 6) al eje 10
EJE N° 11 : Camino norte Alcor de Santa Ana
Ramal 11.6-DA : Entrada desde el eje 11 a la glorieta (eje 6)
Ramal 11.6-1A : Salida desde la glorieta (eje 6) al eje 11
A continuacion, se presenta un croquis con los ejes definidos.
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> >< o | - == T s
% iV T — A / \
e i / EJE 12
/\’ W\ /
EIEE /N RAMAL 5-6-DP
RAMAL 12-6-1A
RAMAL 5-6-DA

RAMAL 12-6-DA

Teniendo en cuenta las conexiones necesarias para realizar las incorporaciones y salidas de
los distintos ejes que confluyen en la glorieta (ejes 5, 10 y 11), se ha definido el eje geométrico en
planta de la glorieta, denominado como eje 6, como una curva circular de radio 35 m, coincidente con

el borde exterior de la calzada, por lo que todas las acotaciones y los datos de replanteo estan
referidos a este eje.

Las coordenadas UTM Huso 29 del centro de la glorieta son:
X=725.989,027 Y=4.369.602,128
La longitud total es de 219,911 m.

Igualmente, para definir en alzado el eje n°® 6 de la glorieta Casa Plata, se han tenido en

cuenta los distintos ejes que en ella confluyen, para lo cual se ha adaptado a las distintas rasantes de
los ejes que en ella confluyen.

A continuacion, se adjunta un resumen de las caracteristicas principales de los ejes de la
interseccion:

EJE LON((;I)TUD RADIO MINIMO (m) | PDTE. MAXIMA Kv MINIMO
Eje 6 Glorieta Casa Plata 219,911 35 2,06 % 1934
Eje 5 lado oeste 0 3,91% 2500
Eje 5 lado este 0 3,91% 2500
Eje 10 Acceso Casa Plata 75,712 14 3,38% 1500
Eje 12 Camino Alcor sur 42,126 22 5,55% 75

Al final de este anejo se adjuntan los listados de definicion geométrica de los ejes.

2.13.5.-INTERSECCION REPOSICION CAMINO CACERES — ALDEA DEL CANO

Esta interseccién se disefia para dar acceso desde el Tramo 2 (eje 5) de la Ronda Sur Este de

Céceres a la Residencial Casa Plata y a la reposiciéon del camino del Alcor de Santa, en el p.k.
1+219,25 del eje 5.

La interseccion proyectada se ajusta a la tipologia de glorieta y permite realizar todos los
movimientos posibles entre todas las vias.

Para la definicion geométrica de la conexién se han proyectado los siguientes ejes:

EJE N° 5 : N-630 — EX-206. Tramo 2 Ronda
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Ramal 5.7-DA : Entrada desde el eje 5 (N-523 — N-630) a la glorieta (eje 7)
Ramal 5.7-1A : Salida desde la glorieta (eje 7) al eje 5 (N-523 — N-630)
Ramal 5.7-DP: Salida desde la glorieta (eje 7) al eje 5 (N-523 — N-630)
Ramal 5.7-1P: Entrada desde el eje 5 a la glorieta (eje 7)

EJE N° 7 : GLORIETA RUTA PLATA
EJE N° 13 : CAMINO ALDEA DEL CANO NORTE
Ramal 13.7-DA : Entrada desde el eje 13 a la glorieta (eje 7)

Ramal 13.6-1A : Salida desde la glorieta (eje 7) al eje 13

EJE N° 14 : CAMINO ALDEA DEL CANO SUR
Ramal 14.7-DA : Entrada desde el eje 14 a la glorieta (eje 7)

Ramal 14.7-1A : Salida desde la glorieta (eje 7) al eje 14

A continuacion se presenta un croquis con los ejes definidos.
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Teniendo en cuenta las conexiones necesarias para realizar las incorporaciones y salidas de
los distintos ejes que confluyen en la glorieta (ejes 5, 13 y 14), se ha definido el eje geométrico en
planta de la glorieta, denominado como eje 7, como una curva circular de radio 35 m, coincidente con
el borde exterior de la calzada, por lo que todas las acotaciones y los datos de replanteo estan

referidos a este eje.

Las coordenadas UTM Huso 29 del centro de la glorieta son:
X=726.693,480 Y=4.369.808,120
La longitud total es de 219,911 m.

Igualmente, para definir en alzado el eje n°® 7 de la glorieta Ruta Plata, se han tenido en cuenta

los distintos ejes que en ella confluyen, para lo cual se ha adaptado a las distintas rasantes de los

ejes que en ella confluyen.

A continuacion, se adjunta un resumen de las caracteristicas principales de los ejes de la

interseccion:

EJE Lo'\l(?nl)TUD RADIO MINIMO (m) | PDTE. MAXIMA Kv MINIMO
Eje 7 Glorieta Ruta Plata 219,911 35 2,38 % 1678
Eje 5 lado oeste 1100 3,91% 2500
Eje 5 lado este 1100 2,46% 5000
Eje 13 Camino A. Cano norte 142,944 30 3,40% 1500
Eje 14 Camino A. Cano sur 94,868 0 2,33% 2000

2.14.- SECCIONES TIPO

Las dimensiones de las secciones tipo son las siguientes:

TRONCO RONDA
Calzada: 2 x 7,00 m
Mediana; 2,00 m.

Arcenes exteriores: 1,50 m
Arcenes interiores: 0,60 m

Caminos exteriores peatonales: 4 m, que incluye carril bici de 1,50 m y acerado de 2,50

Zona ajardinada: 1,70 m.
ESTRUCTURAS SOBRE EL FERROCARRIL

Calzada: 2 x 7,00 m

Mediana: 2,00 m.

Arcenes exteriores: 1,50 m
Arcenes interiores: 0,60 m

Defensa y alumbrado: 1,20 m
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Caminos exteriores peatonales: 3,30 m, que incluye carril bici de 1,50 m y acerado de

1,80 m

Bombeo: 2%

GLORIETAS

Calzada = 8,60 m

Arcén exterior = 1,50 m

Arcén interior = 1,00 m

Caminos exteriores peatonales: 4 m, que incluye carril bici de 1,50 m y acerado de 2,50
m

Remate interior: 1,20 m

Peralte: 2%

RAMALES DE ENLACE

Ramales unidireccionales:

Calzada = 700 m
Arcén interior = 0,60 m
Arcén exterior = 150 m

ACCESO A URB. CANADA Y CASA PLATA

Calzada = 2x3,50m
Arcenes = Om
Bombeo 2%

Caminos exteriores peatonales: 3,30 m, que incluye carril bici de 1,50 m y acerado de

1,80 m
CAMINOS
Calzada = 2x3,00 m
Arcenes = 0O m
Bombeo 2%

En todos los viales principales y caminos se proyectan los siguientes taludes de movimientos

de tierras:

- Talud en desmonte: 1H/1V (1 horizontal / 1 vertical), con bermas de 2 m cada 5 m de altura.
- Taludes en terraplén: 3H/2V (3 horizontal / 2 vertical).

En el tronco de la Ronda y en las glorietas se proyectan cunetas de seccidn triangular en
tierras con una profundidad de 0,375 m desde el borde de la berma, talud interior 2H:1V y exterior
4H:3V.

En los caminos se proyectan cunetas de seccién triangular hormigonadas con una profundidad

de 0,30 m desde la subrasante, talud interior 3H:2V y exterior 1H:1V.
2.15.- ESTRUCTURAS

En el Tramo Il de la Ronda Sur Este de Caceres objeto del presente proyecto se proyectan un total de

tres estructuras, todas ellas en el denominado como Eje 1:

2.15.1.-Paso inferior en P.K. 0+360:

Se trata de la ampliacion de un marco existente de hormigén armado de dimensiones 6 x 4,50 que
actla de paso inferior en la reposicion del camino de Santa Olalla debido a la reciente ejecucion de la
linea de Alta Velocidad.
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A pesar de que inicialmente se baraj6 la ampliacion, debido a la complejidad logistica de ejecutarlo
estando en servicio esa linea, se ha optado finalmente por proyectar una estructura volando sobre el
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2.15.2.-Viaducto en P.K. 0+410

2.15.3.-Viaducto en P.K. 0+455:

Se trata de un viaducto de vigas artesas, de 22 m de luz sobre estribos cerrados, para salvar la nueva . . ) ;
Se trata de un Viaducto de vigas artesas de 20 de luz sobre estribos cerrados, sobre la linea de FFCC

linea de Alta Velocidad, dejando sin afectar el cajon hincado existente, de reciente ejecucion, cuyo _ _ _ 3
convencional Madrid-Valencia de Alcantara.

exceso de longitud, que debia prever la ejecucion de la presente obra, ha resultado finalmente

insuficiente La estructura existente actualmente deberd desmontarse, ya que al elevar la rasante para cumplir con
el galibo minimo de 6,50 m establecido en la normativa de ADIF NAP 2-0-0.4 para linea de velocidad
inferior a 160 km/h sin prevision de duplicacion, se debia ejecutar una nueva estructura a una cota

\f‘gﬂ " IF"; o
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mas elevada que la actual. Por tanto, se ha optado por el desmontaje de la estructura y la ejecucion
de una nueva en su lugar, aprovechando parte de los estribos si fuera posible.
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2.16.- SOLUCIONES PROPUESTAS AL TRAFICO DURANTE LA EJECUCION DE LAS
OBRAS.

Las soluciones propuestas al trafico se desarrollan en el anejo n° 1, considerando que desde el punto
de vista ejecucion de las obras, lo dividimos en dos zonas diferenciadas:

e Tronco de la Ronda Sur-Este. Fase 1, glorieta N-523 — glorieta EX-206

e Tronco de la Ronda Sur-Este. Fase 2, glorieta N-523 — glorieta EX-206

TRONCO DE LA RONDA SUR-ESTE, FASE 1

La globalidad del trazado del tronco de la Ronda Sur-Este de Caceres, por el eje n°1, desde la glorieta
N-523 hasta la glorieta N-630 se encuentra en variante por lo que no sera necesario ejecutar desvios
provisionales. No obstante, deberd mantenerse la correcta permeabilidad de trafico por los diversos
caminos afectados por las obras y que seran repuestos de forma definitiva, tal y como se refleja en el
Anejo 19 Reposicion de Caminos y Accesos. Por el eje n°, desde la glorieta de la N-630 hasta la
glorieta de la EX-206 se dara apenas solucién a los caminos existentes de acceso a las parcelas

interceptados por la nueva traza de la Ronda.

El tréfico circundante por la N-523, desde la glorieta de la interseccion de la carretera N-523 hasta la
glorieta de la N-630, se vera afectado por la ejecucion de las obras, siendo necesario ejecutar un
desvio provisional, por Aldea Moret, pasando por el centro de Céaceres, por la Av. de la Constitucién,

conectando con los diversos destinos a partir de ahi.

Teniendo en cuenta que, en este mismo tramo, se ejecutara una estructura nueva sobre la linea del
ferrocarril convencional, y la ampliacion de dos estructuras mas, una sobre la linea del ferrocarril AVE
y la otra sobre el paso inferior existente, todo ese tramo quedara anulado durante la ejecucién de las
estructuras, o, por su vez, se podra hacer por fases, dando solucién a los accesos locales en el tramo

existente.

Se hara un vial provisional a la altura del P.K. 1+120, que conectara con un camino existente a la
altura del P.K. 1+260 del eje n°1 para dar acceso, durante la ejecucion de las obras, a la urbanizacion
Residencial la Cafiada, ya que se prevé la ejecucion de la nueva glorieta en el P.K. 0+880, de forma

interrumpida, no siendo necesario desglosarlo por fases.

Se podra utilizar parte de la calzada existente de la carretera actual EX-100, para dar acceso a la
urbanizacion Residencial la Cafiada por la glorieta N-630, ya que parte de la nueva calzada de la

Ronda Sur-Este EX-C2 no se apoya sobre la calzada actual en ese tramo. Una vez finalizado parte de
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ese tramo, se podra utilizar la nueva calzada de la EX-C2, y donde se utiliz6 el tramo provisional se

ejecuta y finaliza el nuevo acerado y carril bici.

Todo el trafico que circule por la antigua carretera N-630 direccion Mérida — Caceres (Sur — Norte), y
guieran acceder a la autovia A-66 direccion Badajoz o Mérida, se tendra que tomar como alternativa
la misma carretera N-630 hasta la interseccién con la Avenida de la Constitucion, y a partir de ahi,

seguir por la sefializacion vertical existente.

Teniendo en cuenta que la carretera EX-100 quedard con el trafico condicionado por la ejecucién de
las obras, el acceso a las parcelas existentes al Sur de la variante, se haran por el camino de Aldea
Moret a Aldea del Cano, interceptando este con la carretera N-630 en el P.K. 558, en la glorieta
existente de acceso a la urbanizacion del campo de golf. Ese mismo camino se unird al camino de la
fuente, a la altura del P.K. 0+340 del eje n°1 de la Ronda Sur-Este EX-C2.

En las obras que se realicen desde la glorieta de interseccion con la carretera N-630 hasta la glorieta
con la interseccién de la carretera EX-206, estas afectaran a los caminos existentes de dominio
publico.

El primer camino que se vera afectado sera el Camino Natural del corredor Caceres — Badajoz, a la
altura del P.K. 1+260 del eje n°1 hasta el P.K. 0+040 del eje n°5. Ese mismo camino se integrara en
itinerario peatonal de la Ronda Sur-Este EX-C2, en dos puntos tal y como se muestra graficamente en

los planos adjuntos.

El segundo camino peatonal rural existente, paralelo a la carretera de acceso al recinto ferial en el
P.K. 0+050 del eje n°5 de la Ronda, se integrara a la acera lateral derecha e izquierda, situado en el

mismo P.K.

El tercer camino peatonal rural existente en el P.K. 0+340 del eje n°5 de la Ronda, se integrara a la

acera lateral derecha e izquierda, situado en el mismo P.K.

El cuarto camino rural asfaltado Alcor Sta. Ana Sur existente, en el P.K. 0+800 del eje n°5 de la
Ronda, se repondra por el eje n°12, dando conexion a la nueva glorieta de conexién con Residencial

Casa Plata, situada en el P.K. 0+480 del eje n°5 de la Ronda.

El quinto camino rural asfaltado Alcor Sta. Ana Norte existente, en el P.K. 1+020 del eje n°5 de la
Ronda, se repondra por el eje n°11, dando conexion a la glorieta existente de conexion con

Residencial Casa Plata, situada a la altura del P.K. 0+880 del eje n°5 de la Ronda.

El sexto y ultimo camino rural Aldea Cano / Ruta de la Plata existente en el P.K. 1+290 del eje n°5 de
la Ronda, se repondra por el eje n°13 y eje n°14, ambos con conexion a la nueva glorieta de conexion
con el camino de Aldea Cano / Ruta de la Plata, situada en el P.K. 1+220 de la Ronda. Una vez
repuesto, el camino actual se convierte en camino peatonal, conectando al acerado de la Ronda en

ambos lados de la carretera.

TRONCO DE LA RONDA SUR-ESTE, FASE 2

En este nuevo tramo de la Ronda Sur-Este EX—C2, no afectando el tréfico circundante, ya que las
obras se ejecutaran en terreno abierto, quedara todo el tramo condicionado al trafico, dando utilidad a

los caminos existentes para dar solucién provisional a los accesos locales.

Se ejecutara las obras del arcén, acerado y carril bici, a la altura del P.K. 1+260 del eje n°l1, en la
margen izquierda en el sentido de los p.ks., donde se situaba el camino provisional de acceso a la

urbanizacion residencial La Cafiada, que una vez finalizado las obras se demuele por completo.

También se ejecutard las obras en el tramo del camino provisional a la altura del P.K. 0+340 del eje
n°5, donde se utilizo previamente para el paso peatonal durante la ejecucion de las obras.

A la altura del P.K. 0+900 y el P.K. 1+020, también se ejecutara las obras en el tramo del camino
provisional, denominado por camino Alcor Santa Ana, una vez ejecutado las obras del eje n°6, n°10,
n°l1y eje n°12.

Los planos de las soluciones propuestas al trafico durante la ejecucion de las obras, se incluyen en el

Apéndice n° 1 del presente Anejo.

Antes del comienzo de los trabajos en cada una de las conexiones citadas con anterioridad se
mantendra la debida coordinacion con el Excmo. Ayuntamiento de Caceres para asegurar una

circulacion segura y razonablemente fluida durante la ejecucion de las obras.

Toda la sefializacion se realizara de acuerdo la Instruccion 8.3-IC del Ministerio de Fomento.

A continuacion se adjunta una imagen en la que se representan los desvios de tréfico, encontrandose

en el anejo n°14 la descripcion detalalda.

UTE TXT Ingenieria, S.L. - Consulting de Ingenieria Extremefio, S.L.

Pag. 31



JUNTA DE EXTREMADURA

Consejeria de Movilidad, Transporte y Vivienda

Proyecto de Trazado de la Ronda Sur Este de Céceres. Tramo Il EX-100 — EX-206 Memoria

g

44 - -4
8

@ - -
E

@ - -8

i| SENALIZACION DE PREAVISO
DE DESVIO PROVISIONAL

-
PRCo
"

CACERES

1§ [CACERESIETERE - W 2 =

ROVISIONAL ACCESO
ENCIAL LA CANADA S

\ "\ CAMINO DEL ALCOR DE SANTA ANA |

=] CAMINO D

LEYENDA

EJES RONDA-SUR CACERES

[: ZONA DE OBRAS, RONDA SUR ESTE. TRAMO Il
— ALTERNATIVA 1

— ALTERNATIVA 2, ACCESO A PARCELAS
m— ALTERNATIVA 3, ACCESO A PARCELAS

ALTERNATIVA 4 ACCESO A PARCELAS

EA DEL CANOJ B8

CAMINO DE ALDEA MORET A ALD:

[

2.17.- SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS

2.17.1.-Senalizacion horizontal

Para la disposicion de las marcas viales se seguiran las instrucciones que se dictan en la Norma de
Carreteras 8.2-IC "Marcas viales" vigente, la Nota de Servicio 1/2011 sobre Sefalizacién de Tramos
con Riesgo de Colision por Alcance, asi como las instrucciones recibidas por parte de la Direccion del
Proyecto habiéndose considerado la velocidad de proyecto para el tronco de la ronda de 50 km/h.

Las caracteristicas de los materiales a utilizar y la ejecucion de las distintas marcas viales estaran
definidas en el apartado correspondiente del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares.

En los planos del proyecto se definirdn las plantas generales de sefializacion y los detalles y
dimensiones de cada una de las marcas viales utilizadas: linea continua, discontinua, preaviso,

isletas, etc.

2.17.2.-Sefalizacion vertical

Para determinar las sefiales necesarias, asi como el punto de localizacién de cada una de ellas, se ha

seguird la Norma de Carreteras 8.1.-IC "Sefalizacién Vertical" vigente desde 2014.

En los planos de planta correspondientes, se dibujaran las sefiales en el punto donde deben
instalarse, indicando su designacion segun el Codigo de la Circulacion. También se incluira el detalle
de la carteleria de orientacion. Las caracteristicas de los materiales a emplear estaran definidas en
los articulos correspondientes del Pliego de Prescripciones Técnicas Particulares y en los planos de

detalle.

2.17.3.-Balizamiento

En cuanto al balizamiento, se disefiara el mismo teniendo en cuenta que tienen por objeto servir de

guia visual a los conductores de vehiculos, aumentando la seguridad y comodidad de la conduccién.

Ademas del efecto de balizamiento, representado por las marcas viales longitudinales, se
consideraran, dentro de este concepto, los siguientes elementos: los hitos de arista, hitos kilométricos
y miriamétricos, captafaros sobre el pavimento, balizas cilindricas, hitos de vértice, y paneles

direccionales.
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Para el disefio de los hitos de arista se tendra en cuenta la O.C. 309/90 C y E de la Direccién General
de Carreteras del Ministerio de Fomento, en los aspectos relativos a los criterios de implantacion y

caracteristicas de los mismos.

2.17.4.-Sistemas de contencidén de vehiculos

Para estudiar la necesidad de barreras de seguridad en el presente proyecto se tendra en cuenta las
determinaciones contenidas en la OC 35/2014 de junio de 2014 sobre “Criterios de aplicacion de

Sistemas de Contencion de Vehiculos”.

Todos los elementos a disponer contaran con el marcado CE obligatorio, asegurando que cumplen
unos requisitos esenciales para que sean adecuados a la funciéon a la que se destinan, marcado

obligatorio desde enero de 2011.
Los sistemas de contencion determinados para la ronda, objeto de estudio, seran:

- Mediana: Barrera metalica doble con nivel de contencién H1, ancho de trabajo W4 . deflexion

dindmica d<1,0 m.

- Viaductos: Pretil metalico con nivel de contencion H3, anchura de trabajo W2 y deflexién

dindmica d<0,6 m.

- Acera: Barrera metalica simple con nivel de contenciéon H1, ancho de trabajo W4 . deflexién

dindmica d<1,0 m.
2.18.- REPOSICION DE CAMINOS Y ORDENACION DE ACCESOS

La red local existente de carreteras se completa con otra red de caminos agricolas, generalmente
afirmados, que acceden a dichas carreteras y discurren entre linderos de fincas. La reposicion de
éstos ha consistido en el disefio de caminos transversales que cruzan a distinto nivel la ronda en los
casos en los que se prevé trafico rodado y la conexidn de los caminos que presentan peatones al

acerado de la ronda.

Para el disefio de la reposicion de caminos se ha adaptado la reposicion planteada en el Estudio
Informativo de forma que se asegure la continuidad de todos los caminos existentes y el acceso a

todas las fincas, garantizando la permeabilidad transversal y la cohesion territorial.

IDENTIFICACION DE LOS CAMINOS INTERCEPTADOS

La relacion de los caminos rurales existentes, identificados en relacién al PK de cruce con la

Ronda, y que seran interceptados por la ejecucion de las obras se incluyen en la tabla adjunta:

IDENTIFICACION DE CAMINO INTERCEPTADO

Camino bajo FFCC, en el P.K. 0+360 del eje n°1 de la Ronda

Camino natural del corredor Caceres — Badajoz, a la altura del P.K. 1+270 — N-630 del eje n°1

Camino peatonal rural existente paralelo a la carretera de acceso al recinto ferial en el P.K. 0+050 del
eje n° de la Ronda

Camino peatonal rural existente en el P.K. 0+340 del eje n°5 de la Ronda

Camino rural asfaltado Alcor Sta. Ana Sur existente, en el P.K. 0+800 del eje n°5 de la Ronda

Camino rural asfaltado Alcor Sta. Ana Norte existente, en el P.K. 1+020 del eje n°5 de la Ronda

Camino rural Aldea Cano / Ruta de la Plata existente en el P.K. 1+290 del eje n°5 de la Ronda

Todas las reposiciones tratan de mantener la continuidad de los caminos, bien a través de
pasos a distinto nivel o a través de cambios de trazado en planta, hasta un punto que permita su
continuidad. Los caminos existentes que en la actualidad estdn pavimentados, seran proyectados
también con pavimento de mezcla bituminosa en caliente, y el resto de los caminos con zahorra
artificial, recebada superficialmente para evitar la disgregacion del material. Las vias de comunicacién

afectadas se repondran segun el tipo de trafico que tengan.

CRITERIOS DE DISENO

Para asegurar el acceso a todas las parcelas afectadas, se analiza la red de caminos
existentes mediante la cartografia y ortofoto de gran resolucién proveniente del vuelo realizado, de
forma que se localizan todos los caminos existentes que resultan afectados y se reponen mediante
nuevo trazado e incluso pasos transversales que se adaptan a las dimensiones de la plataforma

cuando es necesario.

Se ha evitado en la medida de lo posible la adopcion de radios inferiores a 25 m y las
pendientes superiores a 15%, alli donde la accidentalidad del terreno y la pendiente actual de los
caminos cuya reposicion se proyecta lo ha permitido. La seccion tipo de los caminos rurales consta de
un ancho total de 6,00 m, tanto en seccion pavimentada como seccion en tierra, a excepcion del

camino rural Alcor Sta. Ana Norte, con un ancho total de 7 m:

SOLUCONES PROYECTADAS

A continuacion, se incluye una tabla donde se recoge la relaciébn de caminos de servicio

proyectados para reponer la red afectada, asi como las soluciones proyectadas para tal fin.
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IDENTIFICACION DE CAMINO INTERCEPTADO

SOLUCION PREVISTA

Camino bajo FFCC, en el P.K. 0+360 del eje n°1 de
la Ronda

Camino no afectado, ya repuesto por
adecuacion de la nueva linea de FFCC del
AVE. Se prevé la ampliacién del paso inferior,
en la margen derecha en el sentido creciente
de los P.K.’s de la Ronda, por un marco de
4,5m de alto por 6m de ancho

Camino natural del corredor Caceres — Badajoz, a
la altura del P.K. 1+270 — N-630 del eje n°1

Se integra en el itinerario peatonal, acerado de
la nueva Ronda-Sur, a la altura del P.K. 1+400
del eje n°1 y del P.K. 0+040 del eje n°5

Camino peatonal rural existente paralelo a la
carretera de acceso al recinto ferial en el P.K.
0+050 del eje n°5 de la Ronda

Transformado por criterios de seguridad en
camino peatonal con conexion a la acera lateral
derecha e izquierda, situado en el P.K. 0+050
del eje n°5 de la Ronda

Camino peatonal rural existente en el P.K. 0+340
del eje n°5 de la Ronda

Transformado por criterios de seguridad en
camino peatonal con conexioén a la acera lateral
derecha e izquierda, situado en el P.K. 0+340
del eje n°5 de la Ronda

Camino rural asfaltado Alcor Sta. Ana Sur existente,

en el P.K. 0+800 del eje n°5 de la Ronda

Repuesto por el eje n°12, dando conexién a la
nueva glorieta de conexion con Residencial
Casa Plata, situada en el P.K. 0+480 del eje

n°5 de la Ronda

Camino rural asfaltado Alcor Sta. Ana Norte
existente, en el P.K. 1+020 del eje n°5 de la Ronda

Repuesto por el eje n°11, dando conexion a la

glorieta existente de conexidn con Residencial

Casa Plata, situada a la altura del P.K. 0+880
del eje n°5 de la Ronda

Camino rural Aldea Cano / Ruta de la Plata
existente en el P.K. 1+290 del eje n°5 de la Ronda

Repuesto por el eje n°13 y eje n°14, ambos con
conexion a la nueva glorieta de conexion con el
camino de Aldea Cano / Ruta de la Plata,
situada en el P.K. 1+220 de la Ronda. Una vez
repuesto, el camino actual se convierte en
camino peatonal, conectando al acerado de la
Ronda en ambos lados de la carretera.

En el anejo n°® 19 de reposicion de caminos y accesos se adjuntan los planos con las soluciones

planteados.

2.19.- DRENAJE

Se han estudiado, a partir de los datos obtenidos en el Anejo n°® 5 “Climatologia e Hidrologia”, las

soluciones necesarias de drenaje transversal para dar continuidad a los cauces interceptados por la
construccion de la infraestructura y evacuar la escorrentia que, procedente del terreno natural o de la

plataforma, recojan los distintos elementos integrantes del drenaje longitudinal.

Para el disefio de la red, tanto de drenaje longitudinal como transversal se ha tenido en cuenta con

caracter general la norma 5.2-1.C. Drenaje Superficial (Orden FOM/298/2016, de 15 de febrero) y la

publicacion de la direccibn general de carreteras del M.O.P.U. Obras pequefias de paso.

Dimensionamiento hidraulico.

2.19.1.- Drenaje longitudinal

Se estudian en este apartado las soluciones al drenaje de la plataforma con el fin de evacuar la
escorrentia que se origine y discurra sobre ella o vierta hacia la misma proveniente de las

denominadas como cuencas secundarias en la norma 5.2-IC (apdo. 1.4).

El sistema consta basicamente de una serie de cunetas y caces que, bien directamente o a través de

sumideros, bajantes y colectores conducen al agua a los puntos de desagie:

CAZ-COLECTOR.

Debido a la tipologia de seccion tipo disefiada para el tronco de la Ronda Sur Este, con acerados a
ambos lados de la plataforma y mediana estricta, se proyecta un caz-colector paralelamente al
bordillo del acerado lateral y/o al bordillo de la mediana. Este caz recogera de manera continua el
agua caida tanto sobre la calzada como sobre la mediana, considerandose un medio de drenaje
longitudinal més eficaz que los tradicionales sumideros puntuales con colector de pluviales.
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— Tendré forma circular, con diametros de 300 o 400 mm segun las necesidades hidraulicas.

— Se proyecta prefabricado de hormigén armado enrasada su parte superior con la superficie de

calzada a drenar.

— Se colocara en toda la longitud de la Ronda, tanto en los tramos en curva como en recta,

modificando su disposicién segun el caso:
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o En tramos rectos: Caces a ambos lados, junto al bordillo de los acerados, puesto que

el bombeo de las calzadas provoca que el agua vierta hacia ambos lados.

o En tramos en curva: Caces junto al bordillo de la mediana, por el lado exterior de la

curva, y junto al bordillo del acerado del lado interior, a fin de recoger el agua que

viertan las calzadas, debido al peralte, hacia al lado interior.

— Se adopta como precipitacion de disefio la correspondiente a un periodo de retorno de 25 afios,

minimo fijado por la norma 5.2-IC en su apartado 1.3.2 para los elementos del drenaje longitudinal.

— El desagle del caz se resolver4d mediante una mediante la ejecucion de una obra transversal de
drenaje longitudinal (en adelante OTDL) de 400 o 600 mm de diametro o bien un colector

enterrado de hormigén en masa de diametro minimo 400 mm
CUNETAS DE DESMONTE.

— Las cunetas de desmonte en el tronco y glorietas de la Ronda tendran forma triangular con
taludes al 4H:3V en el lado opuesto a la via y 2H:1V en el lado contiguo, al no requerir condiciones
de franqueamiento seguro del perfil transversal por proyectarse acerado con barrera. En los
caminos y accesos estos taludes seran 1H:1V en el lado opuesto y 3H:2V en el lago contiguo.

— El ancho de las cunetas del tronco y glorietas sera de 125 cm contando a partir de la berma de
zahorra junto al bordillo de encintado del acerado, y la profundidad del vértice de 37,5 cm desde
dicha berma. En los accesos y variantes de caminos este ancho sera de 75 cm a partir de la
subrasante o borde de acerado en su caso, y la profundidad del vértice de 30 cm colgando desde
dicha subrasante. En los planos de secciones tipo y detalles de drenaje se representa cada tipo de

cuneta especificada.

— En las variantes de caminos, la cuneta se proyecta revestida de hormigdén en todo su ancho de 75

cm por facilidad de conservacién durante la explotacion.

— El caudal empleado para la comprobacion hidraulica de la cuneta es el generado por las

precipitaciones de disefio correspondiente a un periodo de retorno de 25 afios.
CUNETAS DE PIE DE TERRAPLEN O CORONACION DE DESMONTE.

— Su borde interior distara 1,0 m del pie del talud en el caso de la cuneta a pie de terraplény 1,5 m

en el caso de la de coronaciéon de desmonte.

— La cuneta ira revestida de hormigdén en todos los tramos, evitando asi una elevada erosion debida
a la velocidad del agua, la obstruccion de la cuneta por la aparicion de vegetacion o el posible
arado accidental de la misma por parte de propietarios de fincas adyacentes. Se evita también de
esta forma la existencia de irregularidades en el fondo de la excavacién y se facilita la

conservacion de la cuneta.

— La seccibn de la cuneta sera trapecial, con 60 cm de fondo y una profundidad minima de 40 cm ,

con taludes laterales 1H:2V.
DRENAJE DEL FIRME.

Se proyectan drenes longitudinales paralelos a los caces, en el lado de aguas arriba segun la
pendiente transversal, a fin de evacuar las aguas de infiltraciobn que pudieran acumularse en esa

Zona.

Estos drenes son necesarios porque la presencia del caz supone un obstaculo al flujo de agua que

pudiera escurrir por las capas drenante del firme, pudiendo acumularse y dafiar el mismo.

— Los drenes longitudinales se ejecutaran en los mismos tramos que los caces-colectores,
paralelamente a los mismos, adosados en su pared lateral, interceptando el flujo subsuperficial de

agua infiltrada, tal y como se refleja en los planos de secciones tipos.
— Se colocara en su fondo un tubo circular ranurado de P.V.C. de 150 mm de diametro.

— La profundidad de las zanjas sera tal que permita que la parte superior del tubo quede al menos a
diez centimetros (10 cm) por debajo de la subrasante

— La anchura del fondo de la zanja en la que se alojara el dren serd de 40 cm, y se rellenara de
material drenante por encima de la generatriz superior del tubo hasta la capa. El material granular

drenante ir4 envuelto en una lamina geotextil a fin de evitar su contaminacion por finos.
— No se incorpora el agua de la cuneta al drenaje subterraneo en ninguin caso.

— Para el registro de las zanjas drenantes en mediana se ejecutardn arquetas de registro

especificas para tal fin, ubicadas cada 100 m o 3 piezas de registro de los caces.

— Las zanjas drenantes desaguaran al terreno natural o a la cuneta de pie de terraplén acometiendo
previamente a las arquetas de desagle previstas para el sistema de caces colectores y de ella al

terreno natural o cunetas a pie de terraplén en su caso.
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En los correspondientes planos de detalle de drenaje se incluiran los detalles del drenaje subterraneo.
ARQUETAS DE DESAGUE. O.T.D.L. Y COLECTORES LONGITUDINALES

La ubicacion de las arquetas de desagtie coincidira generalmente con alguno de los siguientes casos:

— Agotamiento de capacidad hidraulica del caz.
— En puntos bajos de la rasante.

El agua recogida por las arquetas procedente de los caces se evacuara perpendicularmente al eje de
la via hasta el exterior mediante un colector de hormigén armado, que vertera al pie del talud del

terraplén, ejecutando al final una boquilla y una bajante encachada.

El didmetro minimo del tubo ser4d de 400 mm, aumentando a 500 o 600 mm segun necesidades
hidraulicas y asi mismo se proyectan asi mismo arquetas de registro en hormigdén en masa para los
tramos de zanjas drenantes someras al borde de la cuneta de desmonte, de dimensiones 40 x 40

cm2,
COLECTORES LONGITUDINALES

En los tramos de caz en lo que se agote su capacidad hidraulica antes de poder ser evacuado
mediante OTDL, se ejecutara bajo el mismo un colector de hormigén de diametro minimo 400 mm
gue recoja el caudal circulante mediante una arqueta de desagule, discurriendo a partir de ese punto

el caz superficial y el colector enterrado hasta la siguiente OTDL de desagtiie proyectada aguas abajo.
Se ejecutaran pozos prefabricados de 50 m para el registro de dicho colector.

2.19.2.-Drenaje transversal

La construccién de la ronda interrumpird la red de drenaje natural del terreno, traducido en superficies
de aportacion difusa, vaguadas y cauce. El objeto principal del sistema de drenaje transversal que se
proyecta es restituir la continuidad de esa red, permitiendo su paso bajo el tramo de infraestructura
contemplada en este proyecto, en condiciones tales, que se cumplan los requisitos que se especifican

en el capitulo 4 de la norma 5.2-IC Drenaje Superficial.

Los caudales de proyecto Q, a considerar son los correspondientes a las cuencas principales

definidas en el Anejo n° 5 Climatologia e Hidrologia, asociados a un periodo de retorno de al menos

100 afios, tal y como se establece en el apartado 1.3.2 de la norma 5.2-IC, aunque se comprobaran
para 500 afios en los cauces publicos.

Se proyectan un total de cinco ODT en el tronco de la Ronda, de las cuales tres con seccion
rectangular y las otras dos con seccion circular, todas ellas con seccion suficiente para desaguar, en
funcién de su pendiente, el caudal asociado a un periodo de retorno de 500 afios aportado por la

escorrentia del terreno natural obtenido en los calculos hidrologicos.

De estas ODT proyectadas, so6lo una se localiza sobre cauce publico, la denominada como ODT N° 5,
gue salva el arroyo de la Rivera, en la conexién final de la Ronda con el Tramo | ejecutado, en la
glorieta de la EX-206.

Arroyo de la Rivera en su estado original.

Este arroyo ya se encauzo6 para la ejecucion de la glorieta de conexion del Tramo | de la Ronda Sur
Este con la carretera EX-206, ejecutdndose una obra de drenaje transversal sobre la EX -206

consistente en 4 marcos de 2,0 X 1,50 m.
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Esquema de la solucion propuesta para el presente proyecto

Para el Tramo Il de la Ronda Sur Este, objeto del presente proyecto, se ha proyectado una seccion
mediante un doble marco prefabricado en hormigon armado de 2,50 x 2,50 m?, en el P.K 1+535 del
eje 5, encauzando a la salida hasta la entrada de la obra existente, a fin de separar la nueva obra
proyectada del talud de la glorieta existente.

Estas dimensiones suponen una seccion hidraulica superior superan las indicadas como minimas en
la norma 5.2-IC en su apartado 4.4.3.1 en funcién de la longitud de la obra por razones de
conservacion y limpieza. El encauzamiento tendra seccion trapecial, con ancho de base de 5,5 m,
taludes con inclinacion 1H:1V revestidos de hormigén hasta una altura de 1,50 m y una pendiente
longitudinal de 0,58% en prolongacion del cuerpo de obra. Esta seccion revestida es suficiente para

R, rar ey . SRR S L.

Imagen aérea del encauzamiento (rojo) y ODT (azul) existente.

desaguar el caudal asociado a un periodo de retorno de 500 afios

El resto de las ODT se han proyectado en superficies de aportacién o pequefias vaguadas que no
tienen la consideracion de cauce publico, y cuyas dimensiones se han visto condicionadas por la
rasante proyectada, resumiéndose a continuacion:

g
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oDT. CUENCA EJE PK. |TIPOLOGIA| ntmero dié"}ﬁg S gﬂ?)(é')argo
1 c-01 1 0+484 TUBO 1 #1800
2 C-02 1 1+340 MARCO 4 4 (2,00 x 1,00)
3 Cc-02a 5 0+040 TUBO 2 @800
4 C-03 5 14045 MARCO 1 2,00 x 1,00
5 C-05 5 14535 MARCO 2 2,50 x 2,50

El caudal de escorrentia a desaguar sera el generado por la precipitacion asociada a un periodo de

retorno de T=500 afios, ampliado el que establece el apartado 1.3.2 de la norma 5.2-IC.

En ramales y reposicién de caminos se han proyectado tubos salvacunetas de hormigén armado de

didmetro 800 mm y badenes rebasables simplemente revestidos en hormigdn en masa, es decir,

seran inundables.

2.20.- COORDINACION CON OTROS ORGANISMOS Y SERVICIOS

Se han mantenido para comunicaciones con los diferentes organismos y empresas titulares de los

servicios potencialmente afectados por el trazado de la nueva via, a fin de recabar de estos la

informacion sobre los mismos, y proponer y valorar, en su caso, su reposicion o desvio. Los

organismos o0 empresas consultadas se relacionan a continuacion:

ORGANISMO

DEPARTAMENTO

GAS EXTREMADURA
TRANSPORTISTA, S.L.

IBERDROLA

ORANGE ESPAGNE S.A.U.

JEFATURA PROVINCIAL DE
TRAFICO DE CACERES

JUNTA DE EXTREMADURA

CONSEJERIA DE AGRICULTURA,

DESARROLLO RURAL, POBLACION Y

TERRITORIO

DIRECCION GENERAL DE URBANISMO Y
ORDENACION DEL TERRITORIO

JUNTA DE EXTREMADURA

CONSEJERIA DE AGRICULTURA,

DESARROLLO RURAL, POBLACION Y

TERRITORIO

SECRETARIA GENERAL DE POBLACION Y
DESARROLLO RURAL

JUNTA DE EXTREMADURA

CONSEJERIA DE CULTURA, TURISMO

Y DEPORTES

DIRECCION GENERAL DE BIBLIOTECAS, ARCHIVOS Y
PATRIMONIO CULTURAL

JUNTA DE EXTREMADURA

CONSEJERIA DE MOVILIDAD,
TRANSPORTE Y VIVIENDA

DIRECCION GENERAL DE MOVILIDAD E
INFRAESTRUCTURAS VIARIAS

JUNTA DE EXTREMADURA

CONSEJERIA PARA LA TRANSICION

ECOLOGICA Y SOSTENIBILIDAD

DIRECCION GENERAL DE PLANIFICACION E
INFRAESTRUCTURAS HIDRAULICAS.

JUNTA DE EXTREMADURA

CONSEJERIA PARA LA TRANSICION

ECOLOGICA Y SOSTENIBILIDAD

DIRECCION GENERAL DE SOSTENIBILIDAD

JUNTA DE EXTREMADURA

CONSEJERIA PARA LA TRANSICION

ECOLOGICA Y SOSTENIBILIDAD

DIRECCION GENERAL DE INDUSTRIA, ENERGIA Y
MINAS

MINISTERIO DE AGRICULTURA,
PESCA Y ALIMENTACION

SECRETARIA GENERAL DE

AGRICULTURA Y ALIMENTACION

DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO RURAL,
INNOVACION Y POLITICA FORESTAL

MINISTERIO DE TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y AGENDA
URBANA

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO EN
EXTREMADURA

ORGANISMO

DEPARTAMENTO

MINISTERIO DE TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y AGENDA
URBANA

DIRECCION GENERAL DE
CARRETERAS

UNIDAD DE CARRETERAS DEL ESTADO EN CACERES

CANAL DE ISABEL Il

ADIF

DIRECCION DE OPERACIONES E

INGENIERIA DE RED CONVENCIONAL

MINISTERIO DE TRANSPORTES,
MOVILIDAD Y AGENDA
URBANA

SECRETARIA GENERAL DE
INFRAESTRUCTURAS

DIRECCION GENERAL DE PLANIFICACION y
EVALUACION DE LA RED FERROVIARIA

NATURGY

ADIF ALTA VELOCIDAD

GERENCIA DEL AREA Il

SUBDIRECCION DE CONSTRUCCION III.
DIRECCION DE CONSTRUCCION I. ADIF ALTA
VELOCIDAD

RED ELECTRICA DE ESPANA,
S.A.U.

AYUNTAMIENTO DE CACERES

A/a Secretario/a Municipal

TELEFONICA DE ESPANA,
S.A.U.

CONSORCIO DE CACERES
CIUDAD HISTORICA

VODAFONE ESPANA S.A.U.

CONFEDERACION
HIDROGRAFICA DEL TAJO

DIPUTACION DE CACERES

AREA INFRAESTRUCTURAS

TERRITORIALES, INTELIGENTES Y

MOVILIDAD

COMPANIA LOGISTICA DE
HIDROCARBUROS CLH, S.A.

DIPUTACION DE CACERES

CONSORCIO MASMEDIO

ENAGAS TRANSPORTE S.A.U.

REINTEL

ELECTRICAS PITARCH
DISTRIBUCION S.R.L.

SUBDELEGACION DE DEFENSA
EN CACERES

= »
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2.21.- REPOSICION DE SERVICIOS AFECTADOS

Los servicios afectados por la ejecucion de las obras de la Ronda Este de Céaceres son los que, a

continuacion, se detallan.

2.21.1.-INFRAESTRUCTURA DE COMUNICACIONES

TELEFONICA
G P.K. Tipo Exprpplamon Observaciones
Lote adicional
Eje 1 o+oe0 | Subterranea/ NO Cruzamiento
Aérea
Ejel 1+390 Subterranea NO Cruzamiento
Eje 5 0+050 Subterranea NO Cruzamiento
Desvio 0+030- . .
provisional 0+050 Subterranea NO Cruzamiento

2.21.2.-ABASTECIMIENTO Y SANEAMIENTO

DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO

Localizacion /
Lote

Expropiacion

P Ulge adicional

Observaciones

Eje 5 0+030 Subterraneo NO Cruzamiento

JUNTA DE EXTREMADURA

CANAL DE ISABEL I
Localizacion / P.K. Tipo SPICIIEEE Observaciones
Lote adicional
De.SY'O 0+020 Subterraneo NO Cruzamiento
provisional
De.SY'O 0+110 Subterraneo NO Cruzamiento
provisional

2.21.3.-INFRAESTRUCTURAS ELECTRICAS

No se afectan lineas eléctricas en este tramo del proyecto, ya que dichas lineas cuentan con galibo
suficiente para los nuevos ejes proyectados, asi como el cumplimiento de la distancia de una vez y
media de la altura desde los postes al borde de la nueva calzada, de acuerdo con la Instruccién

Técnica Complementaria ITC LAT-07.

2.21.4.-DESCRIPCION DE__LAS AFECCIONES PRODUCIDAS Y SOLUCIONES
PROYECTADAS.

2.21.4.1.- INFRAESTRUCTURA DE COMUNICACIONES

Se trata de la afeccion producida por el cruzamiento de una linea telefénica aéreo-subterraneo de

Telefbnica con la traza de la infraestructura vial proyectada.

Actualmente, la linea de telefonia se localiza en el P.K. 0+060 del eje 1, en canalizacién subterranea,
con el fin de realizar el cruce con la carretera EX — 100 para, posteriormente, proceder al cambio en

aéreo.

La afeccion se soluciona con la proteccion de la linea telefénica con losa de hormigon HM-20 hasta la

arqueta existente, demolicion de la arqueta y ejecucién de una canalizacidbn compuesta por 2 tuberias

Localizacién / . Expropiacion : de PVC de 250mm, dos tuberias de PVC de 110 mm y un tritubo de PVC de 40mm junto con una
Lote P.K. Tipo adicional Observaciones
arqueta hasta el nuevo poste de telefonia. Se incluye el cableado e instalaciones necesarias de
Eje 5 04810 Subterraneo NO Cruzamiento acuerdo a las indicaciones y recomendaciones proporcionadas por el titular del servicio.
eacnie, 0

UTE TXT Ingenieria, S.L. - Consulting de Ingenieria Extremefio, S.L.

Pag. 39



JUNTA DE EXTREMADURA

Consejerfa de Movilidad, Transporte y Vivienda

Proyecto de Trazado de la Ronda Sur Este de Caceres. Tramo Il EX-100 — EX-206

Memoria

El resto de afeccion de lineas telefénicas se soluciona con la ejecucién de la proteccion de dichas
lineas con una losa de hormigén HM-20.

2.21.4.2.- ABASTECIMIENTO Y SANEAMIENTO

Los servicios afectados por la ejecucion de las obras de la Ronda Este de Caceres son propiedad de

Canal de Isabel Il, Demarcacién de Carreteras del Estado y Junta de Extremadura

2.21.4.2.1.- CANAL DE ISABEL Il

El colector de abastecimiento afectado se encuentra en el desvio provisional localizado en el P.K.
1+260 del eje 1. La solucién propuesta es la proteccion de la canalizacion de abastecimiento con una
losa de hormigon HM-20 en ambos cruces con el desvio provisional.

2.21.4.2.2.- DEMARCACION DE CARRETERAS DEL ESTADO

El colector afectado se encuentra localizado en el P.K. 0+030 del eje 5. La solucion propuesta es la
demolicién del tramo afectado del colector y la nueva ejecucion del mismo con un tubo de hormigon
armado de 600mm. Ademas, se ejecutaran dos nuevos pozos de acuerdo a las indicaciones y

recomendaciones proporcionadas por el titular del servicio.

2.21.4.2.3.- JUNTA DE EXTREMADURA

El colector afectado se encuentra localizado en el P.K. 0+810 del eje 5. La solucidén propuesta es la
proteccion de la canalizacién con una losa de hormigén HM-20.

2.22.- VIAS PECUARIAS

En el anejo n° 23 se desarrollan las consideraciones referentes a la afeccion a las vias pecuarias.

Efectuada la preceptiva solicitud de informacion a la Consejeria de Agricultura, Desarrollo
Rural, Poblacion y Territorio mediante escrito de fecha 7 de febrero de 2022, fue recibida contestacion

con fecha 17 de mayo de 2022 en la que se nos aporta la siguiente informacion:

. Existen actuaciones dentro del alcance del proyecto que interfiere en un tramo del trazado de

la “Canada Real del Casar”.

. Respecto a la otra via pecuaria objeto de consulta, pues el final de la obra reflejada en

proyecto no afecta a la “Vereda de Torreorgaz”.

. Debera darse cumplimiento al articulo 221.” Cruce de vias pecuarias con redes de
comunicacion”, de la Ley 6/2015, de 24 de marzo, Agraria de Extremadura, durante la fase de
redaccién del proyecto, contemplando las actuaciones necesarias a fin de que el transito ganadero se
lleve a cabo sin interrupcién y en condiciones de rapidez, comodidad y seguridad, tanto para los

usuarios de las vias pecuarias como de las redes de comunicacion.

De los proyectos de Clasificacion (redactados todos ellos en 1960) y del deslinde actual de la

Via Pecuaria facilitado se aprecia que la via pecuaria que se afecta es la siguiente:
o T.M. de Céceres:

o Caflada Real de El Casar.

CANADA REAL DE EL CASAR

MUNICIPIO Caceres PROVINCIA Caceres ? =
B8

LONGITUD 21000 mts. ANCHURA 75,22 mts. i

PROYECTO DE CLASIFICACION 0.M.30/10/1941 | Mostrar en

el maj

INFORMACIC’)N LEGAL 10037.doc | 10037001.02.doc | 10037001.03.doc | 10037001.01.doc

DESLINDES

Tramo: . 21,000 Kilometros.
dar

Orden:
Modificacién por PIR El Junquillo
AMOJONAMIENTOS

Tramo: Junquillo a Puente Romano Salor. 12,934 Kilometros.
Resolucién: 12/01/04 DOE 07/12/04

La actual Cafada Real de El Casar, en direccion SE-NO, discurre, en las inmediaciones de la
Ronda proyectada, oblicua a la N-630 por la glorieta de conexion (sentido creciente PK), cruzando la
misma en el P.K. 1+445 (Eje 1) aproximadamente. De acuerdo con la informacién remitida por la
Consejeria de Agricultura, Desarrollo Rural, Poblacién y Territorio, la Cafiada Real de El Casar, en el

tramo de actuacion, esta deslindada con una anchura legal de 90 varas castellanas (75,22 m).

El vigente Plan General Municipal de la ciudad de Caceres, contempla en su planeamiento
urbanistico la reposicion de la Via Pecuaria por la margen izquierda de la N-523 (sentido creciente)
entre los P.P.K.K. 1+280 - 1+445 (Eje 1) y P.P.K.K. 0+000 — 0+320 (Eje 5).

De acuerdo a las conversaciones mantenidas con el Servicio de Infraestructuras Rurales
adscrito a la Consejeria de Agricultura, Desarrollo Rural, Poblacién y Territorio, y los técnicos
competentes en la materia por parte del Ayto. de Caceres, se determind que el nuevo trazado de la
Via Pecuaria debia proyectarse en consonancia con la reposicion prevista en el planeamiento, de
forma que una vez se ejecute el programa previsto en el P.G.M., no existan discontinuidades,

respecto al trazado, en la Cafiada Real de El Casar.
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Siguiendo el criterio establecido, antes descritos, se han proyectado los cruces necesarios
para asegurar la continuidad del transito ganadero.

La solucion que se propone es las que aparece en los planos adjuntos y su descripcion es la

siguiente:

° Canada Real de El Casar. Se trata de un cruce a nivel de la via pecuaria con la nueva Ronda
Sur-Este EX-C2 en torno al P.K. 0+080 del Eje 5, cambiandose de margen, con el objetivo de dar
continuidad a la misma una vez desarrollado el programa previsto en el Plan General Municipal de
Céaceres. Una vez ejecutado dicho cruzamiento, irA bordeando el exterior de la glorieta planteada en
el presente Proyecto (interseccion N-630 — Ronda Sur-Este EX-C2 Caceres) hasta entroncar de
nuevo con la carretera N-630 y seguir su actual recorrido hacia Aldea Moret. Dicho trazado contempla
otro cruce a nivel, esta vez con la Ronda Sur-Este EX-C2 Céceres, aproximadamente en el P.K:
1+360 del Eje 1.

Esta solucion contempla la reposicion de dicha via pecuaria con el ancho legal actual y dos
cruces a nivel que seran sefializados convenientemente mediante sefiales de peligro y carteles

identificativos de via pecuaria.

Py Fal g B3 s ¢ S e
CANADA REAL DEL CASAI - s » DELIMITACION PLAN GENERAL DE ORDENACI ICA e
y (Fe o \ * COMUNICACIONES, RED VIARIA -
/ - 7 ¢ N\ R » T TR

< N
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CANADA REAL DEL CASAR

En el anejo n°® 23 se adjuntan a continuacion los planos con el trazado de la Cafiada Real del
Casar sobre ortofoto, plano del P.G.M, y de plano de sefializacion.

2.23.- ESTUDIO DE GESTION DE RESIDUOS

En virtud de lo dispuesto en el el Decreto 20/2011, de 25 de febrero, de la Comunidad Auténoma de
Extremadura, el cual, en su Articulo n°7 hace referencia al Real Decreto 105/2008, de 13 de febrero,
gue establece en su articulo 4.a la obligatoriedad de la inclusion en el proyecto de obra de un estudio

de gestion de residuos de construccion y demolicion, que contendra como minimo:

- Una estimacion de la cantidad de los residuos de construccién y demolicion que se generaran

en la obra.
- Las medidas para la prevencion de residuos en la obra objeto del proyecto.

- Las operaciones de reutilizacion, valorizacion o eliminacién a que se destinaran los residuos

que se generaran en la obra.
- Planos de las unidades generadoras de residuos.
- Las medidas para la separacion de los residuos en obra.

- Las prescripciones del pliego de prescripciones técnicas particulares del proyecto, en relacién
con el almacenamiento, manejo, separacion y otras operaciones de gestion de los residuos de

construccion y demolicion dentro de la obra.
- Una valoracion del coste previsto de la gestion de los residuos de construccion y demolicion.
2.24.- ESTUDIO DE SEGURIDAD Y SALUD

En el Estudio de Seguridad y Salud se establecen, durante la construccion de la obra, las previsiones
respecto a prevencion de riesgos de accidentes y enfermedades profesionales, asi como los
derivados de los trabajos de reparacion, conservacion, entretenimiento y mantenimiento, y las

instalaciones preceptivas de higiene y bienestar de los trabajadores.

Servird para dar unas directrices basicas a la empresa constructora para llevar a cabo sus
obligaciones en el campo de la prevencion de riesgos profesionales, facilitando su desarrollo bajo el
control de la Direccién Facultativa, de acuerdo con el Real Decreto 1627/1997, de 24 de octubre, por
el que se implanta la obligatoriedad de la inclusién de un Estudio de Seguridad y Salud.
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2.25.- INTEGRACION AMBIENTAL

El objeto del Anejo de Integracion Ambiental es cumplir con las prescripciones de caracter
ambiental que se derivan de la Declaracién de Impacto Ambiental (DIA) y del Estudio de Impacto
Ambiental con objeto de, en Ultima instancia, de definir todos aquellos trabajos que permitan preservar

en mayor medida las condiciones ambientales del &mbito territorial donde se desarrolla el proyecto.

El documento se divide en ocho grandes capitulos:

e Capitulo n° 1. Introduccion: En este apartado se describen los antecedentes, el objeto y la
estructura del presente documento.

e Capitulo n° 2. Tramitacion ambiental del proyecto: En este epigrafe se describe el proceso de
tramitacion ambiental del proyecto objeto del presente documento.

e Capitulo n°® 3. Cumplimiento del Informe de Impacto Ambiental: En este apartado se justifica
como el presente proyecto constructivo da cumplimiento al condicionado establecido por la
Declaracion de Impacto Ambiental.

e Capitulo n° 4. Descripcién del proyecto. En este epigrafe se incluyen las caracteristicas
generales de la carretera objeto de proyecto (Ronda Sur-Este de Caceres)

e Capitulo n° 5. Andlisis ambiental. En este apartado se caracteriza ambientalmente el medio
atravesado por el trazado como base para valorar el correcto disefio de medidas preventivas y
correctoras.

e Capitulo n°® 6. Clasificacion del territorio. En este epigrafe se justifica la clasificacion del
territorio realizada para la ubicacion de zonas de instalaciones auxiliares de obra, tanto
temporales como permanentes.

e Capitulo n® 7. Medidas preventivas y correctoras. A partir de la informacién de los apartados
anteriores, en el presente apartado se definen todas y cada una de las acciones conducentes
a corregir y mitigar los impactos que se produciran por la construccién y explotacion de la
infraestructura proyectada, asi como un avance del proyecto de medidas de defensa contra la
erosion, recuperacion ambiental, e integracion paisajistica de las obras.

e Capitulo n°® 8. Programa de Vigilancia Ambiental. En este epigrafe se describen los
procedimientos y los medios necesarios para llevar a cabo la verificacion de la correcta
aplicacion de las actuaciones preventivas y correctoras propuestas, asi como las decisiones

que deben tomarse en el caso de su incumplimiento.

2.26.- ILUMINACION Y SEMAFORIZACION
2.26.1.-lluminacién

El objetivo fundamental de un alumbrado publico desde un punto de vista funcional, es permitir una

vision segura y confortable durante la noche.

El tipo de via considerado, segun las especificaciones del RD 1890/2008 Reglamento de Eficiencia
Energética en Instalaciones de Alumbrado Exterior corresponde a ME2. Vias principales de la ciudad
y travesia de poblaciones, con IMD entre 15.000 y 25.000.

Las exigencias de iluminacién para la clase de alumbrado establecido son:

Nivel de iluminacion medio en la superficie de la calzada. Lm = 1,50 cd/m2
- Uniformidad global de luminaria. VO = 0,40
- Uniformidad longitudinal de luminaria. VL = 0,70
- Deslumbramiento perturbador (incremento umbral de contraste). TI<10%
- Relacion con el entorno, iluminacion de las zonas adyacentes a la calzada. SR>0.5

Las instalaciones se proyectaran de acuerdo a la siguiente normativa:

- Reglamento Electrotécnico de Baja Tension y sus Instrucciones Técnicas Complementarias
2002.

- Reglamento de Eficiencia Energética en Instalaciones de Alumbrado Exterior y sus
Instrucciones Técnicas Complementarias 2008.
La iluminacién a proyectar dentro de la presente actuacion contemplara la disposicion de los
siguientes tipos de farolas, segun su localizacion:
- Farolas de 12 m de altura a disponer en el tronco de la ronda.

- Farolas de 10 m de altura a disponer en las conexiones.

2.26.2.-Semaforizacion

La red semaférica de regulacion y control del trafico a proyectar dentro de la presente actuacion,
contemplara la instalacion de semaforos de 2 focos para peatones en todos los pasos de peatones

proyectados en las glorietas del Tramo Il de la Ronda Sur Este.

La relacién de estas instalaciones es la siguiente:
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2.27.- EXPROPIACIONES E INDEMNIZACIONES

La ejecucion de las obras contempladas en el presente estudio prevé necesaria la afeccion a
propiedades que, en parte, no estan a disposicion de la Administracion.

La relacion de parcelas, propietarios afectados, superficies a ocupar y planos se incluyen en el anejo
correspondiente.

Las valoraciones estimadas correspondientes a expropiaciones e indemnizaciones son:

Afecciones de terrenos.

Término Municipal. Cantidad.

Céceres 328.545,18 €

lﬁqﬂ'—l’l ‘:ﬁf.}, et 1.4
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Indemnizaciones.

Término Municipal. Cantidad.

Caceres 241.741,53 €

La valoracion estimada total de las expropiaciones e indemnizaciones asciende a 570.287,71 €.
2.28.- PRESUPUESTO

A continuacion, se incluye el presupuesto estimado para el presente proyecto de trazado, en el que
algunas partidas se han estimado, por lo que podran existir variaciones en el mismo una vez se

finalice el proceso de informacién publica y se finalice la redaccion del Proyecto de Construccion

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 12.062.984,48 €

17% DE GASTOS GENERALES 2.050.707,36 €

6% DE BENEFICIO INDUSTRIAL 723.779,07 €

PBL SIN IVA 14.837.470,91 €

21% IVA 3.115.868,89 €

PRESUPUESTO BASE DE LICITACION 17.953.339,80 €

definitivo.
PRESUPUESTO DE EJECUCION MATERIAL 3.- CUMPLIMIENTO DE LAS RECOMENDACIONES PARA LA REDACCION DE LOS
ESTUDIOS DE CARRETERAS
CAP DENOMINACION CAPITULO P.E.M. . B
Cco1 MOVIMIENTO DE TIERRAS ..., 1.885.930,03 € El presente Proyecto cumple con las "Recomendaciones para la Redaccion de los Proyectos de
Co02 FIRMES Y PAVIMENTOS. ..., 3.784.296,00 € Construccion de Carreteras” editadas en 2014 para regular el contenido, orden, formato y
co3 DRENAJE 1.924.901.65 € presentacion de los Estudios tipificados en la Ley de Carreteras (Ley 37/2015, de 29 de septiembre).
Co4 ESTRUCTURAS ... . 1.404.798,00 €
CO05 SENALIZACION, BALIZAMIENTO Y DEFENSAS .....ooooveieeeieceeeee, 857.925,00 €
C06 ILUMINACION Y SEMAFORIZACION ................................................... 713.000,00 € 4._ DOCUMENTOS QUE INTEGRAN EL PROYECTO
Co7 REPOSICION DE SERVICIOS ...ttt 54.250,00 €
Ccos8 OBRAS COMPLEMENTARIAS . .....ooiitie ettt 379.260,15 € El presente Proyecto de Trazado, presenta formalmente un indice propio de Proyecto de
C09 MEDIDAS AMBIENTALES Y DE PROTECCION DEL PATRIIMONIO... 941.530,00 € Construccion, si bien diferentes documentos se encuentran pendientes de desarrollo en fase de
C10 GESTION DE RESIDUOS ...ttt see e 163.633,50 € redaccion del Proyecto de Construccion.
Ci1 SEGURIDAD Y SALUD ...ttt 184.450,00 €
C12 VARIOS ..ottt e e e e e e e e e e e e e e 469.010,15 € Se han resaltado los documentos que forman parte del presente Proyecto de Trazado con la
numeracion y orden del futuro Proyecto de Construccion.
L 1 PP 12.062.984,48 €
eacnie, 0

UTE TXT Ingenieria, S.L. - Consulting de Ingenieria Extremefio, S.L.

Pag. 45



JUNTA DE EXTREMADURA

Consejerfa de Movilidad, Transporte y Vivienda

Proyecto de Trazado de la Ronda Sur Este de Caceres. Tramo Il EX-100 — EX-206

Memoria

DOCUMENTO N° 1. MEMORIA Y ANEJOS A LA MEMORIA

- MEMORIA
- ANEJOS A LA MEMORIA

Anejo N°1 Antecedentes

Anejo n°® 3 Geologia, geotecnia y procedencia de los materiales

Anejo n°5 Climatologia e hidrologia

Anejo n° 6 Relacion con el planeamiento

5.- CONCLUSION

A través de los distintos documentos que componen el presente proyecto, creemos haber justificado

la solucion elegida y definido suficientemente las obras a realizar, por lo que entendemos que el

presente proyecto tiene el alcance y contenido establecido por el Reglamento General de Carreteras

(R.D. 1812/1994) y la LCSP, cumpliendo con las condiciones establecidas en el Pliego de

Prescripciones Técnica para su redaccion, la normativa técnica y legal vigente, por lo que se propone

para su aprobacion y efectos oportunos.

Anejo n° 7

Anejo n° 8

Anejo n° 10
Anejo n°® 11
Anejo n° 14
Anejo n° 19
Anejo n° 20
Anejo n° 21
Anejo n° 22
Anejo n° 23

Estodio de trafico

Trazado geométrico

Firmes y pavimentos

Drenaje

Soluciones propuestas al trafico durante la ejecucion de las obras
Reordenacion de caminos y accesos

Coordinacién con otros organismos

Expropiaciones e indemnizaciones

Reposicion de servicios

Vias pecuarias

DOCUMENTO N° 2. PLANOS

Plano n°1: Situacion e indice de planos.

Plano n°2: Distribucion de minutas.

Plano n°3: Planta y perfil longitudinal.

Plano n°4: Secciones tipo.

Plano n°7: Estructuras.

Plano n°8: Drenaje.

Plano n°10: Reposicién de caminos.

Plano n°13: Reposicién de servicios.

Plano n°17: Soluciones propuestas al tréfico durante las obras.

DOCUMENTO N° 4. PRESUPUESTO

Medidicones Auxiliares

Presupuestos Parciales.

Presupuesto de Ejecucion Material.

Presupuesto Base de Licitacion.

Badajoz, julio de 2022
Por la UTE TXT Ingenieria, S.L.- CIEX, S.L.
Los Ingenieros de Caminos, Canales y Puertos
AUTORES DEL PROYECTO DE TRAZADO

Fdo: Francisco J. Carapeto Mira Fdo. Ramon Salas de la Cruz

El Ingeniero de Caminos, Canales y Puertos
DIRECTOR DEL ESTUDIO INFORMATIVO

Fdo: Pedro Rodriguez Izquierdo

Vo B°

Jefe del Servicio de Infraestructuras Viarias

Fdo.: Manuel Cancho Falcén
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