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NOTA INTRODUCTORIA 

Con el presente documento, se pretende visualizar de forma empírica el potencial 

exportador-importador de los Sectores Económicos de Extremadura del año 2022. Para 

este, de elaboración propia, se ha tomado como referencia los datos oficiales y definitivos 

más actualizado que existen a fecha de su elaboración, los cuales están extraídos de la 

Agencia Tributaria – (Datacomex). 

 

Aunque este análisis cumple una finalidad investigadora per se, considerándose esto como 

algo que emana de la propia descripción alfanumérica de los diferentes sectores, no es su 

intencionalidad objeto, puesto que lo que se persigue es disponer, a modo de 

vademécum, de un documento de visión cuasi instantánea de las capacidades y los 

movimientos de las mercancías sectorizadas a los diez destinos-origen principales. Y la 

transformación de la propia mercancía en TEUs (20 Tn netas), como el desarrollo de una 

prospectiva del potencial compositivo férreo normalizada a trenes de arrastre de 880 

toneladas netas, y también el conocimiento de la correlación Mil€/Tn que posee dichos 

nichos, considerándose a su vez los modos de entrega de la propia, referente importante 

este como herramienta competitiva. También, en segundo término, se tendrá en cuenta, 

de todo ello, el impacto porcentual y económico. 

 

Se ha desarrollado un índice automático como herramienta ágil, de tal manera que se 

puede localizar de forma rápida el apartado que más interesa, pudiéndose entender dicho 

apartado como píldora documental en sí misma, proporcionándonos una visión general de 

forma rápida. 

 

En un segundo trabajo de inmersión de la mercancía exportada-importada por y desde 

Extremadura, se tomará como referencia estos sectores económicos, adentrándonos, de 

igual forma, en el reflejo de la cantidades numéricas y porcentajes tanto del volumen 

económico como de las toneladas, así como de TEUs, trenes, Mil€/Tn, de los diferentes 

Códigos Taric, tanto de 2 como de 4 dígitos a los 10 principales mercados, lo que nos dará 

una información mucho más pormenorizada de los productos tratados. Y que en breve se 

pondrá a disposición. 
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2. - SECTORES ECONÓMICOS EXPORTACIÓN 
 

 2022 ↓  2022 ↓ 

 EXPORT ↓ 
 % 

 EXPORT ↓ 
 %  Teus  Trenes  Trenes/día  Mil€/Tn 

 1 ALIMENTACIÓN, BEBIDAS Y 

TABACO 
    1.393.031,30     46,97 

 1 ALIMENTACIÓN, BEBIDAS Y 

TABACO 
         1.183.551,30 46,62     59.177,57   1.344,94  5,40           1,18       

 4 SEMIMANUFACTURAS         941.989,97     31,76  4 SEMIMANUFACTURAS             686.348,52 27,04     34.317,43   779,94      3,13           1,37       

 3 MATERIAS PRIMAS         175.878,09       5,93  3 MATERIAS PRIMAS             347.631,97 13,69     17.381,60   395,04      1,59           0,51       

 5 BIENES DE EQUIPO         165.508,65       5,58  5 BIENES DE EQUIPO             204.047,30 8,04        10.202,37   231,87      0,93           0,81       

 6 SECTOR AUTOMOVIL         126.744,70       4,27  6 SECTOR AUTOMOVIL                73.921,10 2,91        3.696,06      84,00        0,34           1,71       

 8 MANUFACTURAS DE 

CONSUMO 
        114.492,18       3,86 

 8 MANUFACTURAS DE 

CONSUMO 
               20.370,65 0,80        1.018,53      23,15        0,09           5,62       

 2 PRODUCTOS ENERGETICOS            21.671,41       0,73  2 PRODUCTOS ENERGETICOS                17.506,43 0,69        875,32          19,89        0,08           1,24       

 7 BIENES DE CONSUMO 

DURADERO 
           20.408,27       0,69 

 7 BIENES DE CONSUMO 

DURADERO 
                 3.775,47 0,15        188,77          4,29           0,02           5,41       

 9 OTRAS MERCANCIAS              6.053,24       0,20  9 OTRAS MERCANCIAS                  1.476,65 0,06        73,83            1,68           0,01           4,10       

 Total Export 2.965.777,81    100,00  Total Export 2.538.629,39       100,00   126.931,47 2.884,81  11,59         1,17       

 Elemento Mil€  Elemento Tn 

 

La exportación de Extremadura en el año 2022 registró un aumento de algo más de 

547,0M€ con respecto al año anterior, un 22,6% más, lo que le permite, rotundamente, 

consolidar, por tercer año consecutivo, la ruptura del techo de los 2.000M.  

 

En cuanto al volumen de toneladas también registró un aumento, no tan acusado, siendo 

del 1,4% con respecto al año 2021, por encima de las 37,1Mil, lo que posibilita un 

aumento en el desarrollo compositivo de 1,8MilTeus con respecto a ese mismo año. 

Sumándose, a nivel general, al modo simulativo férreo anual en algo más de 40,0 trenes. 

Señalar, a reglón seguido, que la correlación Mil€/Tn, con 1,17 puntos, como podemos 

corroborar, ha permitido escalar posiciones con respecto al año anterior en 0,2 puntos, 

aumentando sustancialmente el peso cuantitativo por unidad en dicha correlación. 

 

Si nos adentramos en la disección por Sectores Económicos, el de mayor volumen lo 

encontramos en el sector de la Alimentación, Bebida y Tabaco con algo más del 46,6% del 

total de toneladas exportadas, superando las 1,1M, lo que procura la posibilidad de 

componer 5,4 trenes/día. En cuanto a la correlación Mil€/Tn de este sector, como 

podemos observar, es similar a la media con 1,1 puntos, copando también una presencia 

porcentual similar en el volumen de facturación con el 46,9%, rayando los 1,4MilM€. 

 

En segundo lugar, a muy larga distancia, se registra el sector de la Semimanufacturas con 

un volumen de toneladas del 27,0%, superando las 686,3Mil, lo que le proporciona una 

capacidad compositiva de 3,1 trenes/día. En cuanto a la correlación Mil€/Tn la 

encontramos en los 1,3 puntos, por encima de la media, lo que permite una presencia 

económica porcentual superior a la que desarrolla en la vertiente de las toneladas con el 

31,7%, superando los 941,9M€. 
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En cuanto al resto de sectores disponen de una escasa representación, a tener en cuenta 

que la suma de los dos comentados anteriormente están por encima del 70,0% de toda la 

exportación regional, tanto económica como en toneladas. Pero por ello no debemos 

dejar de llamar la atención en sectores como el de Manufacturas de Consumo, que, 

desarrollando una escasa representación en cuanto al volumen de toneladas con el 0,8% 

del total exportado, algo más de 20,3Mil, y que debido a la alta correlación Mil€/Tn con 

5,6 puntos, le lleva a un montante en la facturación de casi el 4,0%, superando los 

114,4M€, atisbándonos el altísimo valor añadido que encierra este sector. 

 

Situación parecida la encontramos reflejada en el sector de Bienes de Consumo 

Duraderos que con una correlación Mil€/Tn de 5,4 puntos, lo que hace que, a pesar de su 

escasísima representación en el volumen de toneladas, el 0,1%, desarrolle una aportación 

económica del 0,6%, superando ligeramente los 20,4M€.   

 

Para terminar este apartado lo vamos a hacer con el Sector del Automóvil, más por su 

peso económico que por el de toneladas. Esta última copa tan solo el 2,9%, casi 74,0Mil, 

pero como podemos ver, al tener una correlación Mil€/Tn bastante alta si tomamos como 

referencia la media, 1,7 puntos, hace que alcance el 4,2% del volumen económico, 

superando los 126,7M€.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

7 

3.-SECTORES ECONÓMICOS EXPORTACIÓN. 10 PAÍSES DE EXPORTACIÓN. 
2022 ↓ 2022 ↓

EXPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Países 
EXPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Países 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/día 
 Mil€/Tn 

 010 Portugal          915.653,35              36,66        30,87    010 Portugal      1.226.806,33   53,93          48,33      61.340,32     1.394,10    5,60       0,75   

 001 Francia          546.046,72              21,86        18,41    001 Francia          371.096,20   16,31          14,62      18.554,81     421,70        1,69       1,47   

 004 Alemania          380.265,19              15,23        12,82    004 Alemania          189.402,68   8,33             7,46        9.470,13        215,23        0,86       2,01   

 006 Reino 

Unido 
         152.140,32                6,09          5,13   

 006 Reino 

Unido 
         147.298,58   6,47             5,80        7.364,93        167,38        0,67       1,03   

 005 Italia          208.791,90                8,36          7,04    005 Italia          101.779,33   4,47             4,01        5.088,97        115,66        0,46       2,05   

 003 Países 

Bajos 
            99.367,61                3,98          3,35   

 003 Países 

Bajos 
            77.705,80   3,42             3,06        3.885,29        88,30          0,35       1,28   

 017 Bélgica             94.454,56                3,78          3,18    017 Bélgica             67.899,51   2,98             2,67        3.394,98        77,16          0,31       1,39   

 060 Polonia             56.582,37                2,27          1,91    060 Polonia             38.677,77   1,70             1,52        1.933,89        43,95          0,18       1,46   

 008 Dinamarca             34.905,23                1,40          1,18   
 008 

Dinamarca 
            28.602,72   1,26             1,13        1.430,14        32,50          0,13       1,22   

 388 Sudáfrica               9.211,61                0,37          0,31    388 Sudáfrica             25.639,94   1,13             1,01        1.282,00        29,14          0,12       0,36   

2.497.418,87            100,00        84,21   2.274.908,86    100,00        89,61      113.745,44   2.585,12    10,38     1,10   

2.965.777,81      100,00   2.538.629,39    100,00   126.931,47   2.884,81    11,59     1,17   

Elemento Mil€ Elemento Tn

 Sectores 

Económicos 

 Sectores 

Económicos 

 Total Países Seleccionado  Total Países Seleccionado 

 Total Sectores  Total Sectores  

Se han seleccionado los primeros diez países como mercados objeto de la exportación 

regional, lo que suponen un volumen total de más del 89,6% en cuanto a toneladas, 

superando 2,2M. Permitiendo el desarrollo de una frecuencia compositiva de 10,3 

trenes/día. En cuanto a la correlación de Mil€/Tn de la selección es similar a la media, 

situándose en 1,1 puntos, lo que se traduce en un 84,2% del volumen de la facturación, 

con algo más de 2,4MilM€. 

 

Adentrándonos en la disección por los países seleccionados, tenemos que decir que el 

mercado con mayor volumen de toneladas exportadas lo encontramos en el luso con un 

total del 53,9%, superando 1,2M, lo que permite arrojar 5,6 trenes/día. Como nota 

negativa del comportamiento de este la encontramos en la correlación Mil€/Tn, una de las 

menores de todos los destinos objeto con 0,7 puntos, lo que lastra la representación 

porcentual económica al 36,6%, ligeramente superior a los 915,6M€. 

 

El mercado galo aparece en segundo lugar con un volumen de toneladas del 16,3%, 

superando las 371,0Mil, lo que arroja una capacidad compositiva de 1,6 trenes/día. A 

diferencia del mercado luso, al disponer de una correlación Mil€/Tn de algo más del doble, 

con 1,4 puntos, copa una representación económica del 21,8%, superando los 546,0M€. 

 

En tercera posición nos encontramos el mercado alemán con un volumen de toneladas 

del 8,3%, 189,0Mil, lo que le procura 0,8 trenes/día. Como podemos observar, este 

mercado registra la mayor correlación Mil€/Tn con 2,0 puntos, lo que le permite aportar 

el 15,2% del total de la facturación, por encima de los 380M€. 

 

El Reino Unido se posiciona en el cuarto puesto con el 6,4%, por encima de las 

147,2MilTn, lo que hace de este que tenga una disposición para componer 0,6 trenes/día. 
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En cuanto a la correlación Mil€/Tn, muy similar a la media con 1,0 puntos, le procura un 

porcentual económico parejo al que le proporciona las toneladas, quedándose en una 

representación del 6,0%, ligeramente superior a los 152,1M€. 

 

Le sigue el mercado italiano que, con más de 101,7MilTn, representa el 4,4% del volumen 

de las propias. Con una disposición configurativa ferroviaria para poder componer 0,4 

trenes/día. Si en el potencial del volumen no destaca sobremanera, si lo hace, como 

podemos comprobar, en la correlación Mil€/Tn con 2,0 puntos, registrando una de las 

más altas de toda la selección de mercados objeto, lo que le permite desarrollar un total, 

en el aporte económico, del 8,3%, superando los 208,7M€. 

 

Países Bajos con el 3,4% del volumen, lo que equivale a más de 77,0MilTn, ocupa el sexto 

lugar, registrando una capacidad de desarrollo compositivo férreo bastante escasa con 0,3 

trenes/día. Como podemos comprobar, dispone de una correlación Mil€/Tn que está 

ligeramente por encima de la media con 1,2 puntos, lo que hace que este mercado tenga 

un aporte porcentual económico, dentro de los mercados seleccionados, del 3,9%, algo 

más de 99M€. 

 

Siguiendo a este comentado, Bélgica con más de 67,0MilTn copa el 2,9% del volumen de 

las propias. Presenta una capacidad compositiva férrea similar al mercado anterior con 0,3 

trenes/día, lo que le hace ocupar el séptimo lugar. Pero, como podemos comprobar, al 

desarrollar una correlación Mil€/Tn de 1,3 puntos, ligeramente por encima de la media, le 

permite elevar la aportación económica al 3,7%, superando los 94,4M€. 

 

En el octavo puesto nos encontramos Polonia que con 1,4 puntos de correlación Mil€/Tn, 

le permite arrojar tan solo el 2,2% de la facturación, superando los 56,5M€. Presentando 

un escaso volumen de las toneladas, quedándose en el 1,7%, superando las 38,6Mil, lo 

que posibilita una representación trenes/día de 0,1 composiciones.  

 

En cuanto a los dos último, Dinamarca y Sudáfrica, lo cuales se comportan de una manera 

similar en cuanto al aporte porcentual de toneladas, superando ligeramente el 1,0%. Y 

como no podría ser de otra manera, el desarrollo de composiciones ferroviarias es muy 

reducido y también similar, quedándose en torno a 0,1 tren/día.  
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4.- SECTORES ECONÓMICOS EXPORTACIÓN POR PROVINCIAS. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 EXPORT ↓  %  EXPORT ↓  %  Teus  Trenes  Trenes/día  Mil€/Tn 

 Total seleccionado          2.965.777,80 100,00   Total seleccionado     2.538.629,38 100,00       126.931,47   2.884,81  11,59          1,17       

 Badajoz          2.282.441,40 76,96     Badajoz     2.183.021,67 85,99          109.151,08   2.480,71  9,96            1,05       

 Cáceres              683.336,40 23,04     Cáceres         355.607,71 14,01          17.780,39     404,10      1,62            1,92       

 Elemento Mil€ 

 Sectores Económicos 

 Elemento Tn 

 Sectores Económicos 

 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 EXPORT ↓  %  EXPORT ↓  %  Teus  Trenes  Trenes/día  Mil€/Tn 

 Total seleccionado          1.393.031,30 100,00   Total seleccionado     1.183.551,30 100,00       59.177,57     1.344,94  5,40            1,18       

 Badajoz          1.083.843,00 77,80     Badajoz     1.011.868,47 85,49          50.593,42     1.149,85  4,62            1,07       

 Cáceres              309.188,30 22,20     Cáceres         171.682,83 14,51          8.584,14        195,09      0,78            1,80       

 Total seleccionado              941.989,97 100,00   Total seleccionado         686.348,52 100,00       34.317,43     779,94      3,13            1,37       

 Badajoz              690.251,92 73,28     Badajoz         638.386,54 93,01          31.919,33     725,44      2,91            1,08       

 Cáceres              251.738,05 26,72     Cáceres           47.961,98 6,99            2.398,10        54,50         0,22            5,25       

 Total seleccionado              175.878,09 100,00   Total seleccionado         347.631,97 100,00       17.381,60     395,04      1,59            0,51       

 Badajoz              146.485,20 83,29     Badajoz         244.504,45 70,33          12.225,22     277,85      1,12            0,60       

 Cáceres                29.392,88 16,71     Cáceres         103.127,51 29,67          5.156,38        117,19      0,47            0,29       

 Total seleccionado              114.492,18 100,00   Total seleccionado         204.047,30 100,00       10.202,37     231,87      0,93            0,56       

 Badajoz              109.952,45 96,03     Badajoz         203.638,07 99,80          10.181,90     231,41      0,93            0,54       

 Cáceres                   4.539,73 3,97        Cáceres                  409,23 0,20            20,46              0,47           0,00            11,09     

 Total seleccionado              165.508,65 100,00   Total seleccionado           73.921,10 100,00       3.696,05        84,00         0,34            2,24       

 Badajoz                85.719,01 51,79     Badajoz           43.251,30 58,51          2.162,56        49,15         0,20            1,98       

 Cáceres                79.789,65 48,21     Cáceres           30.669,80 41,49          1.533,49        34,85         0,14            2,60       

 Total seleccionado              126.744,70 100,00   Total seleccionado           20.370,65 100,00       1.018,53        23,15         0,09            6,22       

 Badajoz              125.401,64 98,94     Badajoz           20.070,26 98,53          1.003,51        22,81         0,09            6,25       

 Cáceres                   1.343,06 1,06        Cáceres                  300,39 1,47            15,02              0,34           0,00            4,47       

 Total seleccionado                21.671,41 100,00   Total seleccionado           17.506,43 100,00       875,32            19,89         0,08            1,24       

 Badajoz                18.288,03 84,39     Badajoz           16.330,04 93,28          816,50            18,56         0,07            1,12       

 Cáceres                   3.383,37 15,61     Cáceres              1.176,38 6,72            58,82              1,34           0,01            2,88       

 Total seleccionado                20.408,27 100,00   Total seleccionado              3.775,47 100,00       188,77            4,29           0,02            5,41       

 Badajoz                19.425,73 95,19     Badajoz              3.596,92 95,27          179,85            4,09           0,02            5,40       

 Cáceres                      982,54 4,81        Cáceres                  178,55 4,73            8,93                 0,20           0,00            5,50       

 Total seleccionado                   6.053,24 100,00   Total seleccionado              1.476,65 100,00       73,83              1,68           0,01            4,10       

 Badajoz                   3.074,42 50,79     Badajoz              1.375,61 93,16          68,78              1,56           0,01            2,23       

 Cáceres                   2.978,81 49,21     Cáceres                  101,03 6,84            5,05                 0,11           0,00            29,48     

 Elemento Mil€ 

 1 ALIMENTACIÓN, 

BEBIDAS Y TABACO 

 4 SEMIMANUFACTURAS 

 9 OTRAS MERCANCIAS  9 OTRAS MERCANCIAS 

 6 SECTOR AUTOMOVIL 

 7 BIENES DE CONSUMO 

DURADERO 

 2 PRODUCTOS 

ENERGETICOS 

 7 BIENES DE CONSUMO 

DURADERO 

 Elemento Tn 

 1 ALIMENTACIÓN, 

BEBIDAS Y TABACO 

 8 MANUFACTURAS DE 

CONSUMO 

 3 MATERIAS PRIMAS 

 5 BIENES DE EQUIPO 

 6 SECTOR AUTOMOVIL 

 2 PRODUCTOS 

ENERGETICOS 

 4 SEMIMANUFACTURAS 

 3 MATERIAS PRIMAS 

 8 MANUFACTURAS DE 

CONSUMO 

 5 BIENES DE EQUIPO 

 

Como podemos comprobar, la provincia de Badajoz es la que registra el mayor volumen 

de toneladas de la exportación regional con el 85,9%, superando las 2,1MTn, quedando la 

provincia de Cáceres en un reducido 14,0%, algo superior a las 355,6MilTn. Registrando, 

la primera, una capacidad compositiva férrea de casi 10,0 trenes/día frente a la de 

Cáceres con sólo 1,6. Si porcentualmente la gran mayoría de toneladas exportada por la 

región recae en la provincia de Badajoz, la correlación Mil€/Tn la ostenta la de Cáceres, 

proporcionándonos “cierta información” en cuanto a la cualidad de las toneladas 

exportadas por esta provincia, – se puede visualizar con mayor profundidad en el análisis 

de los Códigos Taric-, con un valor muchísimo más alto, siendo de 1,9 puntos -más valor 

añadido de la exportación-, en contraposición del aporte de la de Badajoz con 1,0. Lo que 

contribuye a que se desarrolle una representación porcentual, en el volumen de 

facturación, que no es fiel reflejo porcentual a la que realizan los volúmenes de toneladas, 

copando la de Badajoz un aporte económico porcentual más reducido con el 76,9%, más 

de 2,2MilM€, siendo para la segunda del 23,0%, algo más de los 683,0M€. 

 

En cuanto a la distribución provincial por sectores destaca Alimentación, Bebida y Tabaco, 

en donde la de Badajoz se alza con el mayor volumen con el 85,4%, superando las 

1,0MilTn, quedando la de Cáceres reducida al 14,5%, con algo más de 171,0Mil. Lo que le 

proporciona, a la primera, la posibilidad de componer 4,6 trenes/día, quedando la 

segunda en tan solo 0,7 composiciones. En cuanto a la aportación económica, la 

correlación Mil€/Tn permite que la provincia de Cáceres, con 1,8 puntos, proporcione casi 

más de 309,0M€, copando la de Badajoz el 77,8%, superando ligeramente 1,0M€. 
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En el sector de las Semimanufacturas la contundencia de la provincia de Badajoz se hace 

mucho más palpable, alcanzando el 93,0%, superando las 638,0MilTn. Lo que le permite la 

posibilidad para desarrollar 2,9 trenes/día. En cuanto a la de Cáceres, con un reducido 

6,9%, aporta un volumen que se acerca a las 48,0MilTn, lo que se traduce en una escasa 

capacidad compositiva férrea, un reducido 0,2 trenes/día. Llama la atención el porcentaje 

económico que aporta cada provincia, difiriendo de la aportación del volumen de 

toneladas, puesto que la de Badajoz se reduce al 73,2%, con algo más de 690,2M€, 

quedando la de Cáceres con una representación bastante alta con respecto a las toneladas 

aportadas, siendo de un 26,7%, superando los 251,7M€, y donde la correlación Mil€/Tn es 

elemento coadyuvante de justificación compensatoria, puesto que en la de Badajoz es 

bastante más reducida con 1,0 puntos, siendo para la de Cáceres de 5,2. 

 

Vuelve a aparecer la provincia de Cáceres en segunda posición en cuanto a las toneladas 

aportadas en el sector de Materias Primas con el 29,6%, algo más de 103,1MilTn. 

Mientras que la de Badajoz acapara la gran mayoría con el 70,3% del volumen de la propia 

con más de 244,5Mil. En cuanto a la correlación Mil€/Tn, muy por debajo de la media en 

ambas provincias, 0,6 puntos para la primera, siendo para la de Cáceres 0,2, lo que le 

permite desarrollar un peso económico para la de Badajoz del 83,2%, superando los 

146,4M€. Quedándose la segunda en tan sólo el 16,7%, 29,3M€. 

 

Las Manufacturas de Consumo registran en la provincia de Badajoz casi la totalidad con 

un montante del 99,8%, más de 203MilTn. Desarrollando la de Cáceres algo totalmente 

residual con el 0,2%, superando ligeramente las 409,2Tn. En cuanto a la correlación 

Mil€/Tn, la de Badajoz se encuentran muy por debajo de la media con 0,5 puntos, 

disparándose la de Cáceres a 11,0, lo que nos da a entender el alto valor añadido de esta 

en esta provincia, pero debemos tener en cuenta que, al ser el volumen poco significativo, 

esto puede inducir a error. Lo que hace que el peso económico de este sector bascule, 

como no puede ser de otra manera, en la primera con el 96,0%, superando los 109,9M€, 

siendo para la de Cáceres tan sólo el 3,9%, algo más de 4,5M€. 

 

En cuanto al sector Bienes de Equipo, como podemos comprobar, desarrollan ambas 

provincias unos volúmenes que están bastante próximos si los comparamos con los 

anteriores, encontrándose en la vertiente de las toneladas, la de Badajoz, cercano al 
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58,5%, lo que hace superar las 43,2Mil, mientras que la de Cáceres, con el 41,4%, supera 

ligeramente las 30,6Mil. En cuanto a la correlación Mil€/Tn se encuentran muy por 

encima de la media, quedando la pacense con 1,9 puntos, siendo para la de Cáceres de 

2,6. Lo que hace impulsar un porcentaje económico para Badajoz del 51,7%, con más de 

85,7M€, y para la de Cáceres el 48,2%, más de 79,7M€. 

 

La de Badajoz, con el 98,5% del volumen de las mercancías, lo que representa 20,0MilTn, 

se posiciona como la primera provincia exportadora del Sector del Automóvil, quedando 

la de Cáceres en el 1,4%, con 300,3Tn. En cuanto a la correlación Mil€/Tn, como podemos 

observar, se refleja una gran disparidad, recayendo la mayor en la de Badajoz con 6,2 

puntos, lo que se transforma en el 98,9% de la facturación, superando los 125,4M€. 

Teniendo la de Cáceres un aporte económico exiguo, comparado con la anterior provincia, 

el 1,0%, montante escaso en la facturación, a pesar de la alta correlación que esta posee 

4,4 puntos, lo que le procura facturar 1,3M€.  

 

La provincia pacense, en el sector de Productos Energéticos, ocupa el principal 

protagonismo con más de 16,3MilTn, lo que equivale a un porcentual del 93,2%, 

quedando la de Cáceres con tan sólo el 6,7%, unas 1,1MilTn. Pero si algo llama la atención 

en este sector es la disparidad que nos encontramos en la correlación Mil€/Tn, lo que nos 

da a entender el alto valor añadido del propio que tiene con 2,8 puntos, permitiendo un 

desarrollo en el volumen económico superior al que le corresponde por la vertiente de la 

mercancía, suponiendo este el 15,6%, superando los 3,3M€. En cuanto a la de Badajoz se 

queda con una correlación de 1,1 puntos, y que, a pesar de lo escasez de esta, debido a su 

alto aporte en las toneladas, hace que arroje el 84,3%, superando los 18,2M€. 

 

 

En el sector de Bienes de Consumo Duraderos, vuelve a presentarse Badajoz como la 

provincia con el mayor porcentaje en el volumen de toneladas con el 95,2%, quedando 

relegada la de Cáceres a un 4,7%. Como podemos observar, la correlación Mil€/Tn está 

muy por encima de la media, disponiendo la de Badajoz de 5,4 puntos, provocando que la 

propia desarrolle un porcentaje económico del 95,1%, superando los 19,4M€. En la de 

Cáceres, podemos apreciar que la correlación es similar con 5,5 puntos, lo que hace que la 

representación porcentual económica se sitúe en el 4,8%, unos 982,0Mil€. 
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En cuanto a otras mercancías, por su escasa aportación en la vertiente de las Tn no se 

describirá, aunque podemos ver que vuelve a ser la de Badajoz la provincia que más 

destaca.       
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5.- SECTORES ECONÓMICOS EXPORTACIÓN. MODOS DE ENTREGA. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 EXPORT ↓ 
 % Sectores 

Económicos 
 EXPORT ↓ 

 % Sectores 

Económicos 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 EXW En fábrica       974.569,86 32,86           EXW En fábrica        989.535,97 38,98          49.476,80      1.124,47   4,52      0,98         

 FCA Franco 

transportista 
      277.687,05 9,36            

 FCA Franco 

transportista 
       317.187,64 12,49          15.859,38      360,44      1,45      0,88         

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
      303.576,22 10,24          

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
       284.203,97 11,20          14.210,20      322,96      1,30      1,07         

 CPT Transporte 

pagado hasta 
      393.481,21 13,27          

 CPT Transporte 

pagado hasta 
       226.994,92 8,94             11.349,75      257,95      1,04      1,73         

 CIF Coste, seguro y 

flete 
      287.847,06 9,71            

 CIF Coste, seguro y 

flete 
       214.083,56 8,43             10.704,18      243,28      0,98      1,34         

 CFR Coste y flete       121.418,70 4,09             CFR Coste y flete        143.952,48 5,67             7.197,62        163,58      0,66      0,84         

 FOB Franco a bordo 

del buque 
      120.428,63 4,06            

 FOB Franco a bordo 

del buque 
       119.402,07 4,70             5.970,10        135,68      0,54      1,01         

 CIP Transporte y 

seguro pagados 

hasta 

      331.731,22 11,19          

 CIP Transporte y 

seguro pagados 

hasta 

       119.399,93 4,70             5.970,00        135,68      0,54      2,78         

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

         99.270,46 3,35            

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

         76.739,99 3,02             3.837,00        87,20        0,35      1,29         

 Otras condiciones 

de entrega 
         30.869,52 1,04            

 Otras condiciones 

de entrega 
         31.252,69 1,23             1.562,63        35,51        0,14      0,99         

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

         23.769,46 0,80            

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

         14.833,39 0,58             741,67           16,86        0,07      1,60         

 DAT Entregado en 

terminal 
               364,90 0,01            

 DAT Entregado en 

terminal 
               922,22 0,04             46,11             1,05          0,00      0,40         

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

               685,77 0,02            

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

               119,84 0,00             5,99               0,14          0,00      5,72         

 FAS Franco junto al 

buque 
                 77,73 0,00            

 FAS Franco junto al 

buque 
                    0,70 0,00             0,03               0,00          0,00      111,82     

 DEQ Entregado en 

muelle 
                    0,01 0,00            

 DEQ Entregado en 

muelle 
                    0,00 0,00             0,00               0,00          0,00      4,35         

 Total seleccionado   2.965.777,80 100,00        Total seleccionado    2.538.629,38 100,00        126.931,47    2.884,81   11,59    1,17         

 Elemento Mil€ 

 Sectores 

Económicos 

 Elemento Tn 

 Sectores 

Económicos 

 

Como podemos observar, el modo de entrega más utilizado, en cuanto al volumen de 

mercancías exportadas, es la modalidad EXW –En fábrica- con el 38,9%. Bajo esta se 

registra una capacidad compositiva ferroviaria de 4,5 trenes/día, desarrollando una 

correlación Mil€/Tn ligeramente inferior a la media con 0,9 puntos, lo que hace que 

participe con una representación porcentual económica ligeramente por debajo a la que 

arroja el montante de las toneladas con el 32,8%, superando los 974,0M€.  

 

En segunda posición nos encontramos la modalidad FCA –Franco transportistas-, con un 

volumen de toneladas del 12,4%, proporcionando una capacidad compositiva de 1,4 

trenes/día. Al poseer una correlación Mil€/Tn bastante inferior a la media, unos 0,10 

puntos, le arrastra a una representación económica inferior a la que se desprende de las 

toneladas, quedando en el 9,3%, superando los 277,0M€.  

 

Ambas modalidades, comentadas reglones arriba, son la más empleada en la exportación 

regional, llegando a alcanzar el 51,4% del volumen total, siendo el peso económico de las 

propias del 42,2%, superando los 1,2M€. 

 

Para los últimos modos a describir se va a tomar como referencia la correlación Mil€/Tn y 

su repercusión económica. Y es por lo que podemos comprobar que la modalidad CIP –

Transporte y seguros pagados hasta- es la modalidad que, a pesar de disponer de un 
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porcentaje, en cuanto al volumen en toneladas, bastante reducido, comparado con las 

tratadas anteriormente, con el 4,7%, representa el 11,9% del volumen económico, 

superando los 331,0M€. Destaca, también, la modalidad CPT –Transporte pagados hasta- 

que con una correlación Mil€/Tn de 1,7 puntos, le permite un aporte económico del 

13,3%, algo más de 393,0M€.  
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6.-SECTOR ECONÓMICO ALIMENTACIÓN, BEBIDA Y TABACO. 10 PAÍSES DE DESTINOS. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 EXPORT ↓ 
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Export 
 EXPORT ↓ 

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Export 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 010 Portugal         335.657,03               28,43 11,32        010 Portugal         410.328,68 39,24             16,16    20.516,43    466,28      1,87     0,82       

 001 Francia         218.012,13               18,47 7,35           001 Francia         163.813,13 15,67             6,45      8.190,66       186,15      0,75     1,33       

 006 Reino Unido         125.500,23               10,63 4,23           006 Reino Unido         128.697,07 12,31             5,07      6.434,85       146,25      0,59     0,98       

 004 Alemania         136.140,61               11,53 4,59           004 Alemania            81.826,59 7,83               3,22      4.091,33       92,98         0,37     1,66       

 005 Italia         131.018,39               11,10 4,42           005 Italia            69.300,99 6,63               2,73      3.465,05       78,75         0,32     1,89       

 003 Países Bajos           79.211,94                  6,71 2,67           003 Países Bajos            68.301,35 6,53               2,69      3.415,07       77,62         0,31     1,16       

 017 Bélgica           60.747,42                  5,15 2,05           017 Bélgica            52.437,62 5,02               2,07      2.621,88       59,59         0,24     1,16       

 060 Polonia           40.764,50                  3,45 1,37           060 Polonia            31.762,53 3,04               1,25      1.588,13       36,09         0,14     1,28       

 508 Brasil           30.486,71                  2,58 1,03           508 Brasil            22.959,62 2,20               0,90      1.147,98       26,09         0,10     1,33       

 732 Japón           23.037,02                  1,95 0,78           732 Japón            16.183,72 1,55               0,64      809,19           18,39         0,07     1,42       

1.180.575,99               100,00 39,81       1.045.611,30   100,00          41,19    52.280,57    1.188,19   4,77     1,13       

2.965.777,80   100,00     2.538.629,38   100,00 126.931,47  2.884,81   11,59  1,17       

 Elemento Mil€ 

 1 

ALIMENTACIÓN, 

BEBIDAS Y 

TABACO 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Elemento Tn 

 1 

ALIMENTACIÓN

, BEBIDAS Y 

TABACO 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Tomando como referencia la selección de los diez destinos principales, el sector de la 

Alimentación, Bebidas y Tabaco es el que mayor representación desarrolla en la 

exportación regional con el 41,1%, superando las 1,0MTn. Con una capacidad compositiva 

férrea de 4,7 trenes/día. En cuanto a la correlación Mil€/Tn es similar a la media con 1,1 

puntos, lo que hace a este desarrollar un montante económico porcentual similar al que 

desarrollan las toneladas, siendo del 39,8%, por encima, ligeramente, de los 1,1MilM€. 

 

En cuanto a los mercados objeto, Portugal destaca como el destino de referencia con el 

39,2% del volumen de toneladas, pero, como podemos comprobar, la correlación 

Mil€/Tn es la más baja de todo el ranking seleccionado, a cierta distancia de la media con 

0,8 puntos. Lo que hace a este, desde un punto de vista económico, que lastre su 

facturación porcentual al 28,4%, superando los 335,0M€. 

 

Francia es el segundo mercado más importante en este sector, registrando el 15,1% de la 

selección, superando las 163,0MilTn. Y, como podemos comprobar, registra una 

correlación Mil€/Tn mucho más alta que la del mercado luso con 1,3 puntos. Lo que le 

lleva a alcanzar el 18,4% del volumen económico de la exportación de dicho sector, por 

encima de los 218,0M€. 

 

El tercer mercado es el del Reino Unido con el 12,3% del volumen total de la exportación, 

superando las 128,6MilTn. Como podemos comprobar, la correlación Mil€/Tn es 

ligeramente más baja que la media con 0,9 puntos, lo que le arrastra a tener una 

representación porcentual económica más baja si la comparamos con la que se da en la 

vertiente de las toneladas, el 10,6%, unos 125,0M€. 

 

Alemania, en cuarta posición, que con el 7,8% del volumen de los mercados 

seleccionados, aportación muy por debajo del anterior descrito, con 81,8MilTn, al 
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disponer de una correlación Mil€/Tn de 1,6 puntos, hace que el montante económico se 

catapulte al 11,5%, ligeramente por encima de los 136M€. 

 

Italia con un volumen de toneladas menor al mercado anterior, lo que le permite la quinta 

posición con el 6,6%, supera las 69,0Mil. Y al desarrollar una correlación Mil€/Tn bastante 

superior a la media con 1,8 puntos, le procura un volumen porcentual económico 

bastante superior al que le corresponde por el montante de toneladas con el 11,1%, unos 

los 131,0M€.  

 

El último que se va a tratar va a ser Países Bajos, en el sexto puesto, con una 

representación porcentual del 6,5% del volumen de toneladas, unas las 68,3Mil. Como 

podemos comprobar, al desarrollar una correlación Mil€/Tn de 1,1 puntos, similar a la 

media, le permite aportar un porcentual económico similar al que desarrolla la vertiente 

de las toneladas, siendo del 6,7% de la facturación, lo que hace que sobrepase los 79,2M€. 

 

Los mercados antes descritos se comportan como los principales destinos objeto del 

sector, puesto que las sumas de los propios alcanzan un porcentaje de exportación del 

88,2% de las toneladas, y del 86,8% de la facturación. 

 

En cuanto al resto de destinos, dentro de la selección, Bélgica, Polonia, Brasil y Japón, 

tanto en toneladas como en volumen económico, la representación tiene escaso valor, 

siendo la suma de estos del 11,7% del aporte global de lo primero, y del 13,1 en la 

facturación. Y es por lo que no se tratarán en estos momentos de forma pormenorizada 

como mercados, aunque si se desarrollará más en profundidad en el capítulo de Taric. 
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7.- SECTOR ECONÓMICO ALIMENTACIÓN, BEBIDA Y TABACO.  MODOS DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

EXPORT ↓
 % Total 

Código 

 % Total 

Export 

 % Total 

Export 

EXPORT ↓
 % Total 

Código 

 % Total 

Export 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 EXW En fábrica        531.377,46 38,15      17,92         17,92              EXW En fábrica        563.789,89 47,64   22,21     28.189,49     640,67     2,57    0,94       

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
       162.588,05 11,67      5,48           5,48                

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
       137.583,99 11,62   5,42       6.879,20       156,35     0,63    1,18       

 CIF Coste, seguro y 

flete 
       152.637,20 10,96      5,15           5,15                

 CIF Coste, seguro y 

flete 
         98.444,09 8,32      3,88       4.922,20       111,87     0,45    1,55       

 FCA Franco 

transportista 
       160.124,11 11,49      5,40           5,40                

 FCA Franco 

transportista 
         92.253,05 7,79      3,63       4.612,65       104,83     0,42    1,74       

 FOB Franco a bordo 

del buque 
          79.891,81 5,74        2,69           2,69                

 FOB Franco a bordo 

del buque 
         79.860,88 6,75      3,15       3.993,04       90,75        0,36    1,00       

 CIP Transporte y 

seguro pagados 

hasta 

          84.728,54 6,08        2,86           2,86                
 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
         56.617,58 4,78      2,23       2.830,88       64,34        0,26    1,50       

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

          58.960,44 4,23        1,99           1,99                

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

         47.869,34 4,04      1,89       2.393,47       54,40        0,22    1,23       

 CFR Coste y flete           46.147,27 3,31        1,56           1,56                 CFR Coste y flete          38.650,63 3,27      1,52       1.932,53       43,92        0,18    1,19       

 CPT Transporte 

pagado hasta 
          81.429,71 5,85        2,75           2,75                

 CPT Transporte 

pagado hasta 
         37.107,85 3,14      1,46       1.855,39       42,17        0,17    2,19       

 Otras condiciones 

de entrega 
          17.025,79 1,22        0,57           0,57                

 Otras condiciones de 

entrega 
         18.545,60 1,57      0,73       927,28           21,07        0,08    0,92       

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

          18.040,28 1,30        0,61           0,61                

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

         12.784,08 1,08      0,50       639,20           14,53        0,06    1,41       

 DAT Entregado en 

terminal 
                  80,18 0,01        0,00           0,00                

 DAT Entregado en 

terminal 
                  44,28 0,00      0,00       2,21                0,05          0,00    1,81       

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

                     0,48 0,00        0,00           0,00                

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

                    0,02 0,00      0,00       0,00                0,00          0,00    32,28     

   1.393.031,30 100,00   46,97         46,97                1.183.551,30 100,00 46,62     59.177,57     1.344,94 5,40    1,18       

Elemento Mil€

 Total Seleccionado 

Elemento Tn

 1 

ALIMENTACIÓN, 

BEBIDAS Y 

TABACO 

 1 ALIMENTACIÓN, 

BEBIDAS Y 

TABACO 

 Total Seleccionado  

En el sector de la Alimentación, Bebidas y Tabaco, como podemos comprobar, la 

modalidad que más destaca es la EXW –En fábrica- con el 47,6% del volumen, por encima 

de las 563,7MilTn. Lo que le permite ser la única con capacidad para conformar 

composiciones férreas diarias, con un total de 2,5 trenes/día. El alto volumen porcentual 

de las toneladas no se corresponde con el propio en cuanto a nivel de facturación, puesto 

que esta destaca por la limitada correlación Mil€/Tn que desarrolla, quedando reducida a 

0,9 puntos, una de las más baja de todos los modos, lo que hace que lastre su presencia 

económica al 38,1%, algo superior a los 531M€. 

 

En segunda posición destaca la modalidad DAP –Entregado en lugar convenido- con el 

11,6% del volumen de toneladas, por encima las 137,5Mil. Y como podemos comprobar, 

la correlación Mil€/Tn es similar a la media con 1,1 puntos. Lo que hace a este modo de 

entrega que tenga una representación porcentual también similar con el 11,6% de la 

facturación, superando los 162,5M€. 

 

CIF –Coste, seguro y flete- se registra en tercer lugar con un porcentaje del 8,3, lo que 

hace que supere las 98,4MilTn. Podemos constatar que la correlación Mil€/Tn está muy 

por encima de la media con 1,55 puntos, lo que hace que esta tenga una presencia del 

10,9% en el volumen de facturación, siendo algo más de 152,6M€. 

  

Bajo la modalidad FCA –Franco transportista- se desarrolla el 7,7% del volumen de 

toneladas, con un montante de más del 92,2Mil, con una correlación Mil€/Tn muy por 

encima de la media, siendo de 1,7 puntos, lo que provoca que la aportación porcentual 
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económica se eleve al 11,4%, y supere los 160,0M€, superior a la que desarrolla la 

modalidad anterior a pesar de tener más volumen de toneladas. 

 

La modalidad FOB –Franco a bordo de buque-, en quinta posición, copa el 6,7% del 

volumen total de sector, superando las 79,8MilTn. En cuanto a la correlación Mil€/Tn es 

similar a la media con 1,0 puntos, lo que provoca una representación porcentual, desde un 

punto de vista de la facturación, del 5,7%, superando los 79,8M€. 

 

Estas cinco modalidades antes descritas son las que más aportación promueven en cuanto 

a la vertiente de toneladas, alcanzado el 82% del total de las propias, y del 78% del 

volumen de la facturación. 

 

En este análisis descriptivo no podemos pasar por alto el impacto de la correlación Mil/Tn 

provocado que ciertas modalidades, como es el caso de CPT –Transporte pagados hasta-, 

que con un volumen relativamente escaso del 3,1%, unas 37,1MilTn, al disponer de una de 

las más alta con 2,1 puntos, elevan su presencia económica al 5,8%, superando los 

81,4M€. 

 

En cuanto al resto de modos no se van a considerar en este análisis descriptivo por su 

escasa aportación, tanto en la vertiente económica como en el volumen de toneladas. 
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8.-SECTOR ECONÓMICO SEMIMANUFACTURAS. 10 PAÍSES DE DESTINOS. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 EXPORT ↓ 
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 EXPORT ↓ 

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 010 Portugal        301.412,09               38,10        10,16  010 Portugal        366.853,55               57,60 14,45   18.342,68    416,88     1,67     0,82      

 001 Francia        260.843,88               32,97           8,80  001 Francia        126.323,19               19,83 4,98      6.316,16      143,55     0,58     2,06      

 004 Alemania           66.940,92                  8,46           2,26  004 Alemania           48.466,18                 7,61 1,91      2.423,31      55,08        0,22     1,38      

 008 

Dinamarca 
          26.651,81                  3,37           0,90 

 008 

Dinamarca 
          24.032,84                 3,77 0,95      1.201,64      27,31        0,11     1,11      

 005 Italia           62.072,40                  7,85           2,09  005 Italia           17.232,83                 2,71 0,68      861,64          19,58        0,08     3,60      

 006 Reino 

Unido 
          24.111,70                  3,05           0,81 

 006 Reino 

Unido 
          16.129,96                 2,53 0,64      806,50          18,33        0,07     1,49      

 204 

Marruecos 
          22.113,87                  2,80           0,75 

 204 

Marruecos 
          13.453,71                 2,11 0,53      672,69          15,29        0,06     1,64      

 017 Bélgica           12.999,66                  1,64           0,44  017 Bélgica             9.058,11                 1,42 0,36      452,91          10,29        0,04     1,44      

 039 Suiza             5.966,64                  0,75           0,20  039 Suiza             7.938,95                 1,25 0,31      396,95          9,02          0,04     0,75      

 480 Colombia             7.984,58                  1,01           0,27  480 Colombia             7.384,32                 1,16 0,29      369,22          8,39          0,03     1,08      

791.097,55                  100,00        26,67 636.873,65                 100,00 25,09   31.843,68    723,72     2,91     1,24      

2.965.777,80       100,00 2.538.629,38  100,00 126.931,47 2.884,81  11,59   1,17      

 Elemento Mil€ 

 4 

SEMIMANUFACTURAS 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Elemento Tn 

 4 

SEMIMANUFACTURAS 

 

En el sector de las Semimanufacturas, es el mercado luso el que mayor cota de 

exportación recibe con el 57,6% del volumen total de toneladas, encontrándose por 

encima de las 366,8Mil, lo que le permite desarrollar 1,6 composiciones férreas diarias. 

Como nota negativa, sobre este mercado, tenemos que decir que desarrolla una de las 

más baja correlación Mil€/Tn con 0,8 puntos, afectando a la representación porcentual de 

la facturación, reduciéndola al 38,1%, ligeramente por encima de los 301M€. 

 

En segunda posición nos encontramos el mercado galo con un volumen de toneladas del 

19,8%, por encima de los 126,0Mil. Mercado que, como podemos ver, no dispone de la 

posibilidad para componer una frecuencia férrea diaria. Pero también, destacar que, como 

nata positiva, desarrolla una correlación Mil€/Tn muy superior a la media con 2,0 puntos, 

lo que hace de este que aporte un porcentaje muy superior al que le proporciona el nivel 

de toneladas, registrando el 32,9% de la facturación, superando los 260,8M€. 

 

En tercera posición nos encontramos con el mercado alemán con el 7,6% de las 

toneladas, superando las 48,4Mil. Como podemos comprobar, desarrolla una correlación 

Mil€/Tn por encima de la media con 1,3 puntos, lo que hace restar su presencia 

económica al 8,4%, rozando los 67,0M€. 

 

Dinamarca aparece como el cuarto destino más sobresaliente con un total del 3,7%, 

superando las 24,0MilTn. En cuanto a la correlación Mil€/Tn es similar a la media del 

propio sector con 1,1 puntos, lo que le hace que desarrolle una aportación porcentual 

económica parecida a la que ejerce la vertiente de las toneladas, siendo del 3,3%, por 

encima de los 26,0M€. 

 

Y en quinto y sexto lugar nos encontramos con el mercado italiano y el de Reino Unido, 

respectivamente. Desarrollando para el primero el 2,7%, con 17,2Mil, registrando el 
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segundo, el mercado anglosajón, el 2,5% con algo más de 16,1Mil. En cuanto a la 

correlación Mil€/Tn se observa bastante disparidad, alcanzado el primero 3,6 puntos, lo 

que hace de este que tenga una aportación porcentual económica muy elevada si la 

comparamos con la que ejerce las toneladas, siendo del 7,8%, lo que supone 62,0M€. 

Ostentando el segundo mercado 1,4 puntos, lo que le procura un aporte económico del 

3,0%, unos 24,1M€. 

 

Las sumas de estos mercados, comentados anteriormente, proporcionan la mayoría de la 

exportación de esta selección con un montante del 93,7% de la facturación, desarrollando 

una similar en la vertiente de las toneladas con el 94,0%. 
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9.- SECTOR ECONÓMICO SEMIMANUFACTURAS.  MODO DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 

 % Total 

Export 

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 EXW En fábrica        149.097,32 15,83      5,03               5,03           EXW En fábrica        254.961,59 37,15   10,04     12.748,08     289,73     1,16    0,58       

 CPT Transporte 

pagado hasta 
       282.724,33 30,01      9,53               9,53          

 CPT Transporte 

pagado hasta 
       182.495,76 26,59   7,19       9.124,79       207,38     0,83    1,55       

 CIF Coste, seguro y 

flete 
       103.903,94 11,03      3,50               3,50          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
         86.009,46 12,53   3,39       4.300,47       97,74        0,39    1,21       

 CFR Coste y flete           59.945,41 6,36        2,02               2,02           CFR Coste y flete          47.967,60 6,99      1,89       2.398,38       54,51        0,22    1,25       

 CIP Transporte y 

seguro pagados 

hasta 

       221.030,04 23,46      7,45               7,45          
 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
         42.144,36 6,14      1,66       2.107,22       47,89        0,19    5,24       

 FOB Franco a bordo 

del buque 
          33.316,58 3,54        1,12               1,12          

 FOB Franco a bordo 

del buque 
         31.340,67 4,57      1,23       1.567,03       35,61        0,14    1,06       

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

          28.132,03 2,99        0,95               0,95          

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

         16.152,84 2,35      0,64       807,64           18,36        0,07    1,74       

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
          42.964,23 4,56        1,45               1,45          

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
         15.022,19 2,19      0,59       751,11           17,07        0,07    2,86       

 FCA Franco 

transportista 
          18.574,78 1,97        0,63               0,63          

 FCA Franco 

transportista 
            9.695,13 1,41      0,38       484,76           11,02        0,04    1,92       

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

            1.539,75 0,16        0,05               0,05          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

               434,13 0,06      0,02       21,71             0,49          0,00    3,55       

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

                665,29 0,07        0,02               0,02          

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

               119,73 0,02      0,00       5,99                0,14          0,00    5,56       

 Otras condiciones 

de entrega 
                  18,60 0,00        0,00               0,00          

 Otras condiciones de 

entrega 
                    4,36 0,00      0,00       0,22                0,00          0,00    4,26       

 FAS Franco junto al 

buque 
                  77,68 0,01        0,00               0,00          

 FAS Franco junto al 

buque 
                    0,70 0,00      0,00       0,03                0,00          0,00    111,76  

       941.989,97 100,00   31,76             31,76               686.348,52 100,00 27,04     34.317,43     779,94     3,13    1,37       

   2.965.777,80 100,00          100,00        2.538.629,38 100,00  126.931,47  2.884,81 11,59 1,17       

 4 

SEMIMANUFACTURAS 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  Total Sectores 

Elemento Mil€

 Total Seleccionado 

Elemento Tn

 4 

SEMIMANUFACTURAS 

 

EXW- En fábrica-, con el 37,1% del volumen, aparece como el modo de entrega más 

utilizado de todo el sector, rayando las 255,0MilTn. Como podemos observar, es la única 

modalidad que tiene la capacidad para desarrollar composiciones férreas diarias, 

superando los 1,1 trenes. Y, como nota negativa sobre este modo de entrega, llama la 

atención su escasísima correlación Mil€/Tn con 0,5 puntos, lo que contribuye a un escaso 

desarrollo a nivel de facturación, reduciendo su presencia al 15,8%, muy por debajo de lo 

que le otorga el natural del su volumen en toneladas, pero que incluso así, alcanza un 

montante, nada despreciable, que sobrepasa los 149,0M€. 

 

La segunda modalidad, a muy larga distancia, CPT –Transporte pagados hasta- registra el 

26,5%, más de 182,4MilTn. En cuanto a la correlación Mil/Tn se encuentra por encima de 

la media de la selección con 1,5 puntos, lo que hace que la representación porcentual, en 

cuanto al nivel de facturación, esté ligeramente por encima de las toneladas con el 30,0%, 

superando los 282,7M€, sobrepasando casi el doble al anterior modo de entrega en esta 

vertiente. 

 

La modalidad CIF –Coste, seguro y flete- aparece en tercer lugar con el 12,5% del volumen 

total, superando las 86,0MilTn. En cuanto a la correlación Mil€/Tn tiene una presencia de 

1,2 puntos, similar a la media, lo que le otorga un volumen económico porcentual 

parecido con el 11,0%, rayando los 104,0M€. 

 

CFR –Coste y flete- se posiciona en cuarto lugar. Con una reducción muy considerable en 

la representación porcentual de las toneladas, siendo estas del 6,9%, superando las 

47,9Mil. Y que al disponer de una correlación Mil€/Tn de 1,2 puntos, hace que este modo 
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de entrega desarrolle un nivel de facturación muy similar al que le corresponde por 

volumen de toneladas, alcanzando el 6,3%, cercano a las 60,0M€. 

 

 

Bajo estas cuatro modalidades, comentas reglones arriba, se gestiona la mayoría de la 

entrega de este sector, puesto que las sumas de las propias arrojan un volumen del 83,2% 

del total de las toneladas, y del 63,2% de la facturación. 

 

En cuanto al resto tenemos que destacar la modalidad CIP –Transporte y seguro pagada 

hasta-, que con una representación del 6,1% de toneladas, algo más de 42,1Mil, desarrolla 

una de las correlaciones Mil€/Tn más altas de todas con 5,2 puntos, lo que permite tener 

una presencia, en cuanto a la facturación del propio, del 23,4%, superando los 221,0M€. 
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12.- SECTOR ECONÓMICO MATERIAS PRIMAS. 10 PAÍSES DE DESTINOS. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 EXPORT ↓ 
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 EXPORT ↓ 

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 010 Portugal         113.633,98               66,58          3,83  010 Portugal        232.104,14 67,77             9,14       11.605,21     263,75      1,06   0,49    

 001 Francia            33.272,78               19,49          1,12  001 Francia           44.357,36 12,95             1,75       2.217,87        50,41        0,20   0,75    

 388 Sudáfrica              1.584,00                  0,93          0,05  388 Sudáfrica           21.864,13 6,38                0,86       1.093,21        24,85        0,10   0,07    

 004 Alemania              6.791,46                  3,98          0,23  004 Alemania           16.594,12 4,85                0,65       829,71            18,86        0,08   0,41    

 005 Italia              4.008,87                  2,35          0,14  005 Italia           10.840,76 3,17                0,43       542,04            12,32        0,05   0,37    

 003 Países Bajos              1.804,46                  1,06          0,06  003 Países Bajos             5.340,35 1,56                0,21       267,02            6,07           0,02   0,34    

 017 Bélgica              5.729,87                  3,36          0,19  017 Bélgica             3.994,23 1,17                0,16       199,71            4,54           0,02   1,43    

 060 Polonia              2.070,98                  1,21          0,07  060 Polonia             3.343,40 0,98                0,13       167,17            3,80           0,02   0,62    

 006 Reino Unido                  808,11                  0,47          0,03  006 Reino Unido             2.129,83 0,62                0,08       106,49            2,42           0,01   0,38    

 030 Suecia                  980,38                  0,57          0,03  030 Suecia             1.923,17 0,56                0,08       96,16              2,19           0,01   0,51    

170.684,88                   100,00          5,76 342.491,48      100,00           13,49     17.124,57     389,19      1,56   0,50    

2.965.777,80       100,00 2.538.629,38  100,00  126.931,47   2.884,81  11,59 1,17    

 3 

MATERIAS 

PRIMAS 

 Elemento Tn  Elemento Mil€ 

 3 MATERIAS 

PRIMAS 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

En este sector de las Materias Primas, como podemos comprobar, es Portugal el destino 

principal de la exportación regional con un 67,7%, superando las 232MilTn. En cuanto a la 

correlación Mil€/Tn es muy similar a la media con 0,49 puntos, lo que hace que la 

representatividad en la aportación económica, el 66,5%, sea parejo al porcentaje que 

emite el propio volumen de toneladas, por encima de los 113M€. 

 

Francia, con un volumen del 12,9%, superando las 44MilTn, se posiciona en segundo 

lugar. También ocupa la segunda mayor correlación Mil€/Tn con 0,75 puntos, lo que hace 

que este mercado aporte el 19,4% de la facturación, algo más de los 33M€. 

 

El tercer destino, Sudáfrica, alejado de los mercados anteriores, registra un volumen de 

toneladas del 6,3%, lo que supone 21,8Mil. Pero que al desarrollar una correlación 

Mil€/Tn muy baja, con 0,07 puntos, arrastra a una representación económica muy escasa, 

siendo del 0,9%, por encima, ligeramente, de los 1,5M€. 

 

Alemania, a larga distancia ya de estos, con el 4,8% de las toneladas, por encima de las 

16,5Mil, podemos comprobar que al desarrollar una correlación Mil€/Tn de 0,4 puntos, 

posibilita que participe con un montante económico del 3,9%, lo que supone algo más de 

los 6,7M€. 

 

En cuanto al resto de destinos, el desarrollo es muy escaso, puesto que las sumas de estos, 

renglones arriba tratados, alcanzan más del 91,9% del volumen de toneladas y del 90,9% 

de la facturación.   



 

 

24 

13.- SECTOR ECONÓMICO MATERIAS PRIMAS.  MODO DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 EXW En fábrica        117.600,26 66,86      3,97           EXW En fábrica        115.809,73 33,31   4,56       5.790,49       131,60     0,53   1,02       

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
          18.342,36 10,43      0,62          

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
       102.883,01 29,60   4,05       5.144,15       116,91     0,47   0,18       

 CFR Coste y flete             8.611,70 4,90        0,29           CFR Coste y flete          55.833,46 16,06   2,20       2.791,67       63,45        0,25   0,15       

 FCA Franco 

transportista 
            7.719,72 4,39        0,26          

 FCA Franco 

transportista 
         37.145,04 10,69   1,46       1.857,25       42,21        0,17   0,21       

 CIF Coste, seguro y 

flete 
          12.898,52 7,33        0,43          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
         20.952,04 6,03      0,83       1.047,60       23,81        0,10   0,62       

 FOB Franco a bordo 

del buque 
            3.461,29 1,97        0,12          

 FOB Franco a bordo 

del buque 
            6.586,72 1,89      0,26       329,34           7,48          0,03   0,53       

 CIP Transporte y 

seguro pagados 

hasta 

            1.301,59 0,74        0,04          
 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
            3.151,61 0,91      0,12       157,58           3,58          0,01   0,41       

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

            1.091,47 0,62        0,04          

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

            1.956,09 0,56      0,08       97,80             2,22          0,01   0,56       

 CPT Transporte 

pagado hasta 
            4.225,59 2,40        0,14          

 CPT Transporte 

pagado hasta 
            1.665,20 0,48      0,07       83,26             1,89          0,01   2,54       

 DAT Entregado en 

terminal 
                  54,08 0,03        0,00          

 DAT Entregado en 

terminal 
               761,68 0,22      0,03       38,08             0,87          0,00   0,07       

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

                546,94 0,31        0,02          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

               676,59 0,19      0,03       33,83             0,77          0,00   0,81       

 Otras condiciones 

de entrega 
                  24,56 0,01        0,00          

 Otras condiciones de 

entrega 
               210,79 0,06      0,01       10,54             0,24          0,00   0,12       

       175.878,09 100,00   5,93                 347.631,97 100,00 13,69     17.381,60     395,04     1,59   0,51       

   2.965.777,80 100,00        2.538.629,38 100,00  126.931,47  2.884,81 11,59 1,17       

 Total Seleccionado 

 3 MATERIAS 

PRIMAS 

Elemento Mil€ Elemento Tn

 Total Seleccionado 

 3 MATERIAS 

PRIMAS 

 Total Sectores  Total Sectores  

EXW –En fábrica-, con el 33,3% del volumen total de toneladas, es la modalidad más 

utilizada, superando las 115,8Mil. Y, como podemos ver, desarrolla una correlación 

Mil€/Tn de 1,0 puntos, estando bastante por encima de la media de la selección en este 

sector. Lo que le procura una representación del 66,8% del volumen de facturación, 

superando los 117,6M€. 

 

A bastante distancia nos encontramos la modalidad DAP –Entregado en lugar convenido- 

con una aportación al volumen de toneladas del 29,6%, lo que supone un montante 

superior a las 102,8Mil. Como podemos comprobar, la correlación Mil€/Tn es muy baja, 

tan solo 0,1 puntos, lo que hace lastra considerablemente la representación porcentual 

económica al 10,4%, ligeramente por encima de los 18,3M€. 

 

En tercera posición, bastante alejada de las dos comentadas anteriormente, nos 

encontramos con la modalidad CFR –Coste y flete- con el 16,0%, lo que supone más de 

55,8MilTn, pero al desarrollar una correlación Mil€/Tn, también escasa, con 0,1 puntos, 

hace que la presencia económica se merme al 4,9%, algo más de 8,6M€. 

 

En cuarto posición FCA –Franco transportista- con un 10,6%, superando los 37,1MilTn, 

registra una correlación Mil€/Tn de 0,2 puntos, lo que equivale a un aporte económico 

del 4,3%, superando los 7,7M€. 

 

En cuanto al resto de modos de entrega, la aportación es bastante pírrica, donde destaca 

ligeramente la modalidad CIF –Coste, seguro y flete- con el 6,0% de las toneladas, 

superando las 20,9Mil. En cuanto a la correlación Mil€/Tn es ligeramente superior a la 
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media con 0,6 puntos, lo que le hace aportar una representación económica del 7,3%, 

superando los 12,8M€. 

 

Bajo estas modalidades se exporta la gran mayoría de este sector económico, llegando a 

algo más del 95,6% en la vertiente de las toneladas, y del 93,9% en lo económico. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

26 

14.- SECTOR ECONÓMICO BIENES DE EQUIPO. 10 PAÍSES DE DESTINOS. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 EXPORT ↓ 
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 EXPORT ↓ 

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 010 Portugal           54.356,94                 39,99                 1,83  010 Portugal              41.886,60 61,75                1,65         2.094,33        47,60         0,19   1,30       

 004 

Alemania 
          50.050,13                 36,82                 1,69 

 004 

Alemania 
             19.298,39 28,45                0,76         964,92            21,93         0,09   2,59       

 017 Bélgica           13.629,02                 10,03                 0,46  017 Bélgica                1.761,14 2,60                  0,07         88,06               2,00           0,01   7,74       

 028 Noruega             1.777,24                    1,31                 0,06  028 Noruega                    885,73 1,31                  0,03         44,29               1,01           0,00   2,01       

 001 Francia             4.561,49                    3,36                 0,15  001 Francia                    855,45 1,26                  0,03         42,77               0,97           0,00   5,33       

 512 Chile             2.526,84                    1,86                 0,09  512 Chile                    811,58 1,20                  0,03         40,58               0,92           0,00   3,11       

 204 

Marruecos 
            2.226,85                    1,64                 0,08 

 204 

Marruecos 
                   803,42 1,18                  0,03         40,17               0,91           0,00   2,77       

 456 

República 

Dominicana 

            1.011,73                    0,74                 0,03 

 456 

República 

Dominicana 

                   611,97 0,90                  0,02         30,60               0,70           0,00   1,65       

 442 Panamá             1.045,23                    0,77                 0,04  442 Panamá                    485,06 0,72                  0,02         24,25               0,55           0,00   2,15       

 005 Italia             4.728,03                    3,48                 0,16  005 Italia                    428,62 0,63                  0,02         21,43               0,49           0,00   11,03    

135.913,50                    100,00                 4,58 67.827,96           100,00             2,67         3.391,40        77,08         0,31   2,00       

2.965.777,80             100,00 2.538.629,38     100,00    126.931,47   2.884,81   11,59 1,17       

 5 BIENES DE 

EQUIPO 

 Elemento Tn  Elemento Mil€ 

 5 BIENES DE 

EQUIPO 

 Total Seleccionado  Total Seleccionado 

 Total Sectores  Total Sectores  
Con el 61,7% del volumen de toneladas se registra el mercado luso como el principal de 

este sector, superando las 41,8Mil. Como podemos comprobar, desarrolla una correlación 

Mil€/Tn de 1,3 puntos, ligeramente por debajo de la media de la selección, por lo que le 

proporciona el 39,9% del peso económico, superando los 54M€. 

 

El segundo destino con mayor porcentaje de toneladas exportadas lo encontramos en el 

mercado alemán con el 28,4%, superando las 19,2Mil. En cuanto a la correlación Mil€/Tn 

se encuentran muy por encima de la media con 2,5 puntos, lo que acarrea, a su vez, un 

aumento porcentual en la presencia económica al 36,8% del volumen de la facturación, 

por encima de los 50,0M€. 

 

En cuanto al resto, desde un punto de vista de las toneladas, tienen escasa relevancia, 

puesto que estos destinos tratados canalizan el 90,0%. Pero no por ello tenemos que dejar 

de llamar la atención, por la vertiente de la facturación y por su gran impacto debido a la 

correlación Mil€/Tn, al mercado belga, que con 7,7 puntos provoca un volumen de 

facturación superior al 10,0%, por encima de los 13,6M€.  
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15.- SECTOR ECONÓMICO BIENES DE EQUIPO.  MODOS DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 
EXPORT ↓

 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 EXW En fábrica           48.361,74 29,21      1,63           EXW En fábrica          31.203,82 42,21   1,23       1.560,19       35,46        0,14    1,55       

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
          65.976,10 39,85      2,22          

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
         24.437,99 33,06   0,96       1.221,90       27,77        0,11    2,70       

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

            2.878,59 1,74        0,10          

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

            5.578,28 7,55      0,22       278,91           6,34          0,03    0,52       

 CIP Transporte y 

seguro pagados 

hasta 

          18.703,14 11,30      0,63          
 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
            3.542,84 4,79      0,14       177,14           4,03          0,02    5,28       

 CIF Coste, seguro y 

flete 
            7.056,69 4,26        0,24          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
            2.707,62 3,66      0,11       135,38           3,08          0,01    2,61       

 CPT Transporte 

pagado hasta 
            7.067,55 4,27        0,24          

 CPT Transporte 

pagado hasta 
            2.252,01 3,05      0,09       112,60           2,56          0,01    3,14       

 FOB Franco a bordo 

del buque 
            2.573,53 1,55        0,09          

 FOB Franco a bordo 

del buque 
            1.349,98 1,83      0,05       67,50             1,53          0,01    1,91       

 CFR Coste y flete             5.399,09 3,26        0,18           CFR Coste y flete             1.064,53 1,44      0,04       53,23             1,21          0,00    5,07       

 FCA Franco 

transportista 
            3.939,35 2,38        0,13          

 FCA Franco 

transportista 
               665,37 0,90      0,03       33,27             0,76          0,00    5,92       

 Otras condiciones 

de entrega 
            1.173,29 0,71        0,04          

 Otras condiciones de 

entrega 
               574,37 0,78      0,02       28,72             0,65          0,00    2,04       

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

            2.128,88 1,29        0,07          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

               427,94 0,58      0,02       21,40             0,49          0,00    4,97       

 DAT Entregado en 

terminal 
                230,65 0,14        0,01          

 DAT Entregado en 

terminal 
               116,25 0,16      0,00       5,81                0,13          0,00    1,98       

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

                  20,00 0,01        0,00          

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

                    0,10 0,00      0,00       0,00                0,00          0,00    210,53  

 DAF Entregado en 

frontera 
                  42,56 0,03        0,00          

 FAS Franco junto al 

buque 
                    0,00 0,00      0,00       0,00                0,00          0,00    #####

       165.551,16 100,00   5,58                   73.921,10 100,00 2,91       3.696,05       84,00        0,34    2,24       

   2.965.777,80 100,00        2.538.629,38 100,00  126.931,47  2.884,81 11,59 1,17       

Elemento Mil€ Elemento Tn

 5 BIENES DE 

EQUIPO 

 5 BIENES DE 

EQUIPO 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Con la modalidad EXW –En fábrica- se registra el mayor volumen de toneladas con el 

42,2%, superando 31,2Mil. En cuanto a la correlación Mil€/Tn, con 1,5 puntos, se 

encuentra por debajo de la media de este sector, lo que lastra la participación económica 

a una representación porcentual del 29,2%, superando los 48M€. 

 

En segunda posición nos encontramos la modalidad DAP –Entregado en lugar convenido- 

con el 33,0%, algo más de 24,4MilTn, disponiendo de una correlación Mil€/Tn muy 

elevada con 2,7 puntos, lo que le hace arrojar un porcentaje económico también muy 

elevado, como no puede ser de otra manera, alcanzado el 39,8%, superando los 65,9M€. 

La facturación más alta de todos los modos. 

 

En el tercero puesto encontramos el modo de entrega DDP –Entregado con derechos 

aduaneros pagados- con el 7,5%, y un montante de más de 5,5MilTn. Y que, como 

podemos comprobar, al disponer de una correlación Mil€/Tn de 0,5 puntos, muy baja, 

lastra la representación porcentual en la vertiente económica al 1,7%, lo que supone algo 

más de 2,8M€. 

 

Bajo la modalidad CIP –Transporte y seguro pagado hasta- se registra el 4,7% del volumen 

de toneladas, superando las 3,5Mil. Y que, como vemos, al disponer de una correlación 

Mil€/Tn bastante más alta que la media del sector con 5,2 puntos, le proporciona una 

ocupación porcentual de la facturación también elevada, siendo esta del 11,3%, 

ligeramente por encima de los 18M€. 
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En cuanto al resto, su participación a nivel de toneladas es muy reducida y es por lo que no 

se tratarán, copando los arriba descritos el 87,6% de las toneladas y del 82,1% de la 

facturación. 
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18.- SECTOR ECONÓMICO AUTOMÓVIL. 10 PAÍSES DE DESTINOS. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 EXPORT ↓ 
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 EXPORT ↓ 

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 004 Alemania        117.427,29              93,48          3,96  004 Alemania             18.844,62 93,03               0,74           942,23            21,41          0,09     6,23       

 010 Portugal             4.648,23                3,70          0,16  010 Portugal                   828,90 4,09                 0,03           41,45              0,94            0,00     5,61       

 091 Eslovenia             2.103,47                1,67          0,07  091 Eslovenia                   174,15 0,86                 0,01           8,71                 0,20            0,00     12,08    

 248 Senegal                   57,94                0,05          0,00  248 Senegal                   134,17 0,66                 0,01           6,71                 0,15            0,00     0,43       

 001 Francia                 655,13                0,52          0,02  001 Francia                     82,22 0,41                 0,00           4,11                 0,09            0,00     7,97       

 204 Marruecos                      9,46                0,01          0,00 
 204 

Marruecos 
                    74,87 0,37                 0,00           3,74                 0,09            0,00     0,13       

 288 Nigeria                      9,50                0,01          0,00  288 Nigeria                     61,64 0,30                 0,00           3,08                 0,07            0,00     0,15       

 003 Países 

Bajos 
                204,37                0,16          0,01 

 003 Países 

Bajos 
                    22,80 0,11                 0,00           1,14                 0,03            0,00     8,96       

 005 Italia                 407,31                0,32          0,01  005 Italia                     20,71 0,10                 0,00           1,04                 0,02            0,00     19,67    

 009 Grecia                   97,45                0,08          0,00  009 Grecia                     11,56 0,06                 0,00           0,58                 0,01            0,00     8,43       

125.620,15                100,00          4,24 20.255,64          100,00            0,80           1.012,78        23,02          0,09     6,20       

2.965.777,80      100,00 2.538.629,38    100,00      126.931,47   2.884,81    11,59  1,17        Total Sectores 

 6 SECTOR 

AUTOMOVIL 

 Elemento Tn  Elemento Mil€ 

 6 SECTOR 

AUTOMOVIL 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 

Con el 93,0% total del sector se registra el mercado alemán, superando las 18MilTn. Y, 

como podemos comprobar, desarrolla una correlación Mil€/Tn similar a la media con 6,2 

puntos, proporcionando un porcentual económico similar a la que le proporciona por 

natural las toneladas con el 93,4% de la facturación del propio, superando los 117M€. 

 

A muy larga distancia, con el 4,0% del volumen de toneladas, superando las 828, nos 

encontramos con el mercado luso, con correlación Mil€/Tn ligeramente por debajo de la 

media, siendo de 5,6 puntos, lo que le lleva a un porcentual pingüe en la facturación, 

siendo esta del 3,7%, superando ligeramente 4,6M€. 

 

En cuanto al resto de mercados, por su escasa presencia en el volumen de toneladas, no se 

tratarán, puesto que los antes descritos copan casi la totalidad con el 97,1% de las 

toneladas y el 97,1% de la facturación. 
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19.- SECTOR ECONÓMICO AUTOMÓVIL.  MODOS DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/d

ía 

 Mil€/Tn 

 EXW En fábrica        108.526,06 85,63      3,66           EXW En fábrica          17.203,51 84,45      0,68             860,18           19,55        0,08      6,31       

 CPT Transporte 

pagado hasta 
          13.252,25 10,46      0,45          

 CPT Transporte 

pagado hasta 
            2.088,90 10,25      0,08             104,45           2,37          0,01      6,34       

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

            1.461,15 1,15        0,05          
 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

               457,85 2,25         0,02             22,89             0,52          0,00      3,19       

 CIF Coste, seguro y 

flete 
                969,55 0,76        0,03          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
               289,95 1,42         0,01             14,50             0,33          0,00      3,34       

 FOB Franco a bordo 

del buque 
                105,22 0,08        0,00          

 FOB Franco a bordo 

del buque 
               169,19 0,83         0,01             8,46                0,19          0,00      0,62       

 FCA Franco 

transportista 
            1.581,29 1,25        0,05          

 FCA Franco 

transportista 
                  88,44 0,43         0,00             4,42                0,10          0,00      17,88     

 CIP Transporte y 

seguro pagados 

hasta 

                530,53 0,42        0,02          
 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
                  56,64 0,28         0,00             2,83                0,06          0,00      9,37       

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
                133,43 0,11        0,00          

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
                    9,83 0,05         0,00             0,49                0,01          0,00      13,57     

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

                164,68 0,13        0,01          
 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

                    6,04 0,03         0,00             0,30                0,01          0,00      27,27     

 CFR Coste y flete                   20,55 0,02        0,00           CFR Coste y flete                     0,30 0,00         0,00             0,02                0,00          0,00      68,49     

Elemento Mil€

 6 SECTOR 

AUTOMOVIL 

 6 SECTOR 

AUTOMOVIL 

Elemento Tn

 

EXW –En fábrica- es la modalidad que más se utilizada para este sector, alcanzando la 

mayoría con el 84,4%, superando las 17,2MilTn. Disponiendo de una correlación Mil€/Tn 

similar a la media con 6,3 puntos. Lo que le procura, en la representación económica, 

disponer de un porcentual similar con el 85,6%, superando los 108,5M€. 

 

En segundo lugar, a muy larga distancia, nos encontramos con la modalidad CPT –

Transporte pagado hasta- con un volumen de toneladas escaso, algo más de 2,0 MilTn. Y, 

como podemos comprobar, dispone de un desarrollo en la correlación Mil€/Tn similar a la 

media con 6,3 puntos, permitiendo un porcentual económico similar, siendo esta del 

10,4%, algo más de 13,2Mil€. 

 

En cuanto al resto de modalidades se quedan en mero testimonio, ya que la suma de las 

dos comentadas ascienden al 94,7% de las toneladas y del 96,0% de la facturación.   
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10.- SECTOR ECONÓMICO MANUFACTURAS DE CONSUMO. 10 PAÍSES DE DESTINOS. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 EXPORT ↓ 
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 EXPORT ↓ 

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 010 Portugal           78.497,21                73,02          2,65  010 Portugal        157.075,43 77,57            6,19       7.853,77        178,49      0,72    0,50      

 001 Francia           15.953,09                14,84          0,54  001 Francia          33.244,27 16,42            1,31       1.662,21        37,78         0,15    0,48      

 004 Alemania             2.556,52                  2,38          0,09  004 Alemania             4.212,74 2,08               0,17       210,64            4,79           0,02    0,61      

 005 Italia             4.154,38                  3,86          0,14  005 Italia             3.332,06 1,65               0,13       166,60            3,79           0,02    1,25      

 720 China             2.014,44                  1,87          0,07  720 China             1.129,16 0,56               0,04       56,46              1,28           0,01    1,78      

 524 Uruguay             1.224,41                  1,14          0,04  524 Uruguay             1.119,41 0,55               0,04       55,97              1,27           0,01    1,09      

 038 Austria                 719,73                  0,67          0,02  038 Austria             1.084,03 0,54               0,04       54,20              1,23           0,00    0,66      

 017 Bélgica             1.224,43                  1,14          0,04  017 Bélgica                575,36 0,28               0,02       28,77              0,65           0,00    2,13      

 508 Brasil                 446,11                  0,41          0,02  508 Brasil                474,28 0,23               0,02       23,71              0,54           0,00    0,94      

 030 Suecia                 709,06                  0,66          0,02  030 Suecia                257,09 0,13               0,01       12,85              0,29           0,00    2,76      

107.499,40                  100,00          3,62 202.503,83     100,00          7,98       10.125,19     230,12      0,92    0,53      

2.965.777,80      100,00 2.538.629,38 100,00  126.931,47   2.884,81  11,59 1,17      

 Elemento Mil€ 

 8 

MANUFACTURAS 

DE CONSUMO 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 8 

MANUFACTURAS 

DE CONSUMO 

 Elemento Tn 

 

Portugal, con el 77,5%, copa casi toda la exportación de este sector superando las 

157,0MilTn, pero no por ello tiene capacidad para desarrollar composiciones férreas 

diarias. De este mercado, llama sobremanera la atención la escasísima correlación Mil€/Tn 

con 0,5 puntos, una de las más baja de toda la exportación regional, lo que se traduce en 

una representatividad a nivel de facturación del 73,0%, superando ligeramente los 

78,4M€. 

 

En cuanto al resto de mercados, desde el punto de vista del volumen de toneladas, es 

mero testimonio. Aunque hay que destacar Francia con el 16,4% de las propias, algo más 

de 33,2 Mil, desarrollando una correlación Mil€/Tn por debajo de la del destino anterior 

con 0,4 puntos, lo que le otorga una representación económica del 14,8%, rayando los 

16M€.  

 

Como podemos comprobar, en estos dos mercados recaen casi toda la exportación de este 

sector económico, siendo del 93,9% del volumen de toneladas y del 87,8% de la 

facturación.  
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11.- SECTOR ECONÓMICO MANUFACTURAS DE CONSUMO.  MODO DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 FCA Franco 

transportista 
          85.571,13 74,74      2,89          

 FCA Franco 

transportista 
       177.224,77 86,85   6,98       8.861,24       201,39     0,81    0,48       

 CIP Transporte y 

seguro pagados 

hasta 

            3.643,50 3,18        0,12          
 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
         13.702,18 6,72      0,54       685,11           15,57        0,06    0,27       

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

            5.467,89 4,78        0,18          

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

            4.047,51 1,98      0,16       202,38           4,60          0,02    1,35       

 EXW En fábrica             5.117,86 4,47        0,17           EXW En fábrica             3.238,14 1,59      0,13       161,91           3,68          0,01    1,58       

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
            8.435,69 7,37        0,28          

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
            3.068,39 1,50      0,12       153,42           3,49          0,01    2,75       

 CIF Coste, seguro y 

flete 
            4.290,98 3,75        0,14          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
            2.554,89 1,25      0,10       127,74           2,90          0,01    1,68       

 CPT Transporte 

pagado hasta 
                640,61 0,56        0,02          

 CPT Transporte 

pagado hasta 
                  80,05 0,04      0,00       4,00                0,09          0,00    8,00       

 CFR Coste y flete                 296,67 0,26        0,01           CFR Coste y flete                   55,37 0,03      0,00       2,77                0,06          0,00    5,36       

 FOB Franco a bordo 

del buque 
                984,48 0,86        0,03          

 FOB Franco a bordo 

del buque 
                  49,91 0,02      0,00       2,50                0,06          0,00    19,72     

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

                  37,80 0,03        0,00          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

                  25,47 0,01      0,00       1,27                0,03          0,00    1,48       

 Otras condiciones 

de entrega 
                     5,57 0,00        0,00          

 Otras condiciones de 

entrega 
                    0,64 0,00      0,00       0,03                0,00          0,00    8,69       

       114.492,18 100,00   3,86                 204.047,30 100,00 8,04       10.202,37     231,87     0,93    0,56       

   2.965.777,80 100,00        2.538.629,38 100,00  126.931,47  2.884,81 11,59 1,17       

Elemento Mil€ Elemento Tn

 8 

MANUFACTURAS 

DE CONSUMO 

 8 MANUFACTURAS 

DE CONSUMO 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

FCA –Franco transportista- con un volumen del 86,8% se registra como la modalidad más 

utilizada de todas, superando las 177MilTn. Pero, como podemos comprobar, al 

desarrollar la segunda la correlación Mil€/Tn más baja de todos los modos con 0,4 puntos, 

lastra la representación económica al 74,7%, bastante más baja si la comparamos con el 

volumen aportado por las toneladas. Pero, incluso así, supera una cantidad, nada 

despreciable de algo más de 85,5M€. 

 

A muy larga distancia, en segundo lugar, destaca CIP –Transporte y seguros pagados 

hasta- con el 6,7%, con un volumen de más de 13,7MilTn, y una correlación Mil€/Tn por 

debajo de la modalidad anterior con 0,2 puntos, lo que le permite el 3,1% del volumen de 

facturación, algo más de 3,6M€. 

 

En cuanto al resto de modalidades, la representación porcentual es mínima, pero tenemos 

que destacar la correlación de algunas de ellas como es el caso de la DAP –Entregado en 

lugar convenido-, que con tan solo el 1,5% de las Tn, al desarrollar una correlación 

Mil€/Tn de 2,7 puntos, aporta una facturación del 7,3%, superando los 8,4M€.  

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

33 

20.- SECTOR ECONÓMICO PRODUCTOS ENERGÉTICOS. 10 PAÍSES DE DESTINOS. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 EXPORT ↓ 
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 EXPORT ↓ 

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 010 Portugal             16.207,36              75,01         0,55  010 Portugal           15.182,72 86,86            0,60       759,14           17,25       0,07   1,07       

 204 Marruecos                   953,62                4,41         0,03  204 Marruecos                 634,87 3,63              0,03       31,74             0,72          0,00   1,50       

 005 Italia               1.848,90                8,56         0,06  005 Italia                 615,20 3,52              0,02       30,76             0,70          0,00   3,01       

 436 Costa Rica                   733,63                3,40         0,02  436 Costa Rica                 317,02 1,81              0,01       15,85             0,36          0,00   2,31       

 001 Francia                   729,57                3,38         0,02  001 Francia                 294,03 1,68              0,01       14,70             0,33          0,00   2,48       

 220 Egipto                   830,12                3,84         0,03  220 Egipto                 280,00 1,60              0,01       14,00             0,32          0,00   2,96       

 009 Grecia                     95,42                0,44         0,00  009 Grecia                    46,03 0,26              0,00       2,30                0,05          0,00   2,07       

 092 Croacia                     75,75                0,35         0,00  092 Croacia                    45,59 0,26              0,00       2,28                0,05          0,00   1,66       

 232 Mali                     84,23                0,39         0,00  232 Mali                    43,35 0,25              0,00       2,17                0,05          0,00   1,94       

 600 Chipre                     47,49                0,22         0,00  600 Chipre                    20,59 0,12              0,00       1,03                0,02          0,00   2,31       

21.606,09                    100,00         0,73 17.479,40        100,00         0,69       873,97           19,86       0,08   1,24       

2.965.777,80       100,00 2.538.629,38  100,00  126.931,47  2.884,81 11,59 1,17       

 2 

PRODUCTOS 

ENERGETICOS 

 Elemento Tn  Elemento Mil€ 

 2 PRODUCTOS 

ENERGETICOS 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Con el 86,8% del volumen, superando las 15,1MilTn, encontramos al mercado luso como 

el principal para este sector. Y, como podemos comprobar, al desarrollar una correlación 

Mil€/Tn ligeramente inferior a la media, con 1,0 puntos, le proporciona un porcentaje 

económico ligeramente inferior a la que le otorga el volumen de las toneladas, haciendo 

que registre el 75,0% de la aportación económica, ligeramente superior a los 16,2M€. 

 

Marruecos ocupa el segundo lugar, muy lejos del anterior, con el 3,6% de las toneladas, 

ligeramente por encima de las 634,8. Este mercado, con una correlación Mil€/Tn de 1,5 

puntos le permite que su presencia porcentual en la facturación alcance el 4,4%, 

superando los 953,6Mil€. 

 

En cuanto al resto, como podemos ver, es muy residual, puesto que los dos comentados 

anteriormente suponen más del 90% de las toneladas, siendo del 79% el volumen 

económico.     
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21.- SECTOR ECONÓMICO PRODUCTOS ENERGÉTICOS.  MODOS DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 Otras condiciones de 

entrega 
          12.614,39 58,21      0,43          

 Otras condiciones de 

entrega 
         11.916,41 68,07       0,47       595,82           13,54        0,05    1,06       

 CIF Coste, seguro y 

flete 
            2.598,99 11,99      0,09          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
            2.509,60 14,34       0,10       125,48           2,85          0,01    1,04       

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

            1.817,15 8,39        0,06          

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

               989,96 5,65         0,04       49,50             1,12          0,00    1,84       

 CPT Transporte 

pagado hasta 
            2.535,76 11,70      0,09          

 CPT Transporte 

pagado hasta 
               888,31 5,07         0,03       44,42             1,01          0,00    2,85       

 EXW En fábrica             1.099,18 5,07        0,04           EXW En fábrica                683,58 3,90         0,03       34,18             0,78          0,00    1,61       

 CFR Coste y flete                 830,12 3,83        0,03           CFR Coste y flete                280,00 1,60         0,01       14,00             0,32          0,00    2,96       

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
                162,06 0,75        0,01          

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
               232,91 1,33         0,01       11,65             0,26          0,00    0,70       

 FCA Franco 

transportista 
                  13,45 0,06        0,00          

 FCA Franco 

transportista 
                    5,64 0,03         0,00       0,28                0,01          0,00    2,39       

 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
                     0,30 0,00        0,00          

 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
                    0,01 0,00         0,00       0,00                0,00          0,00    21,09     

          21.671,41 100,00   0,73                   17.506,43 100,00    0,69       875,32           19,89        0,08    1,24       

   2.965.777,80 100,00        2.538.629,38 100,00  126.931,47  2.884,81 11,59  1,17       

Elemento Mil€

 2 PRODUCTOS 

ENERGETICOS 

 Total Sectores 

Elemento Tn

 2 PRODUCTOS 

ENERGETICOS 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 

Con algo más de 11,9MilTn, superando el 68,0% del volumen, se registra la modalidad 

Otras condiciones de entrega-, con una correlación Mil€/Tn por debajo de la media con 

1,0 puntos, lo que hace que cope el 58,2% de la facturación, ligeramente por encima de 

los 12,6M€. 

 

La segunda modalidad más utilizada, a muy larga distancia, es la CIF –Coste, seguro y 

fletes- con el 14,3%, algo más de las 2,5MilTn. Y, como podemos comprobar, al ser la 

correlación Mil€/Tn inferior a la media con 1,0 puntos, propicia la participación con el 

11,9% en la vertiente económica, superando los 2,5M€. 

 

En cuanto al resto de modos, como podemos ver, su repercusión es escasa, puesto que los 

tratados anteriormente representan la mayoría con el 82,4% de las toneladas, y del 70,2% 

de la facturación. 
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16.- SECTOR ECONÓMICO BIENES DE CONSUMO DURADERO. 10 PAÍSES DE DESTINOS. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 EXPORT ↓ 
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 EXPORT ↓ 

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 001 Francia           11.737,32                 59,53          0,40  001 Francia             2.122,67 57,75              0,08       106,13          2,41           0,01    5,53        

 010 Portugal             6.246,93                 31,68          0,21  010 Portugal             1.210,76 32,94              0,05       60,54            1,38           0,01    5,16        

 004 Alemania                 321,50                    1,63          0,01  004 Alemania                 103,71 2,82                0,00       5,19               0,12           0,00    3,10        

 632 Arabia Saudí                 485,02                    2,46          0,02  632 Arabia Saudí                    57,06 1,55                0,00       2,85               0,06           0,00    8,50        

 017 Bélgica                 103,77                    0,53          0,00  017 Bélgica                    55,70 1,52                0,00       2,79               0,06           0,00    1,86        

 272 Costa de Marfil                 240,91                    1,22          0,01  272 Costa de Marfil                    43,99 1,20                0,00       2,20               0,05           0,00    5,48        

 412 México                    74,91                    0,38          0,00  412 México                    24,27 0,66                0,00       1,21               0,03           0,00    3,09        

 248 Senegal                    10,60                    0,05          0,00  248 Senegal                    19,78 0,54                0,00       0,99               0,02           0,00    0,54        

 400 Estados Unidos                 355,68                    1,80          0,01  400 Estados Unidos                    19,08 0,52                0,00       0,95               0,02           0,00    18,64     

 442 Panamá                 139,31                    0,71          0,00  442 Panamá                    18,84 0,51                0,00       0,94               0,02           0,00    7,39        

19.715,94                      100,00          0,66 3.675,87           100,00           0,14       183,79          4,18           0,02    5,36        

2.965.777,80      100,00 2.538.629,38  100,00  126.931,47 2.884,81  11,59 1,17        

 Elemento Mil€ 

 7 BIENES DE 

CONSUMO 

DURADERO 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 7 BIENES DE 

CONSUMO 

DURADERO 

 Elemento Tn 

 

Francia con el 57,7%, superando las 2,1MilTn, es el mercado mayoritario de este sector, 

registrando una correlación Mil€/Tn similar a la media de los destinos seleccionados con 

5,5 puntos, lo que le lleva a desarrollar una ligera disminución porcentual en la vertiente 

económica con el 59,5% de la facturación, ligeramente superior a los 11,7M€. 

 

A muy larga distancia, de este arriba comentado, nos encontramos con el destino luso con 

el 32,9%, ligeramente superior a las 1,2Tn. Pero, como podemos comprobar, registra una 

correlación Mil€/Tn también similar a la media con 5,1 puntos, lo que le permite ostentar 

el 31,6% del volumen de facturación, superando los 6,2M€. 

 

En cuanto al resto, como podemos ver, los volúmenes son muy exiguos, con escaso 

impacto, puesto que con las sumas de los comentados llegan casi a la totalidad, siendo del 

90,6% de las toneladas, registrando la vertiente de facturación el 91,2%. 

 
17.- SECTOR ECONÓMICO BIENES DE CONSUMO DURADEROS. MODO DE ENTREGA. 

2022 ↓ 2022 ↓

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 EXW En fábrica           13.210,94 64,73             0,45           EXW En fábrica             2.388,14 63,25   0,09       119,41           2,71          0,01   5,53       

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
            4.545,08 22,27             0,15          

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
               903,19 23,92   0,04       45,16             1,03          0,00   5,03       

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

                738,41 3,62                0,02          

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

               135,96 3,60      0,01       6,80                0,15          0,00   5,43       

 CPT Transporte 

pagado hasta 
            1.084,42 5,31                0,04          

 CPT Transporte 

pagado hasta 
               127,66 3,38      0,01       6,38                0,15          0,00   8,49       

 CIP Transporte y 

seguro pagados 

hasta 

                323,94 1,59                0,01          
 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
               107,55 2,85      0,00       5,38                0,12          0,00   3,01       

 CIF Coste, seguro y 

flete 
                282,50 1,38                0,01          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
                  48,42 1,28      0,00       2,42                0,06          0,00   5,83       

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

                  12,06 0,06                0,00          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

                  23,98 0,64      0,00       1,20                0,03          0,00   0,50       

 CFR Coste y flete                 139,20 0,68                0,00           CFR Coste y flete                   21,24 0,56      0,00       1,06                0,02          0,00   6,55       

 FOB Franco a bordo 

del buque 
                  24,12 0,12                0,00          

 FOB Franco a bordo 

del buque 
                  12,65 0,34      0,00       0,63                0,01          0,00   1,91       

 FCA Franco 

transportista 
                  41,82 0,20                0,00          

 FCA Franco 

transportista 
                    6,42 0,17      0,00       0,32                0,01          0,00   6,51       

 Otras condiciones 

de entrega 
                     5,78 0,03                0,00          

 Otras condiciones de 

entrega 
                    0,25 0,01      0,00       0,01                0,00          0,00   23,12     

          20.408,27 100,00           0,69                      3.775,47 100,00 0,15       188,77           4,29          0,02   5,41       

   2.965.777,80 100,00        2.538.629,38 100,00  126.931,47  2.884,81 11,59 1,17       

 7 BIENES DE 

CONSUMO 

DURADERO 

Elemento Mil€

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

Elemento Tn

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 7 BIENES DE 

CONSUMO 

DURADERO 

 

EXW –En fábrica-, con el 63,2%, es la modalidad más utilizada en este sector, superando 

los 2,3MilTn, con una correlación Mil€/Tn similar a la media con 5,5 puntos. Lo que 

equivale al 64,7% del volumen de facturación, alcanzando casi los 13,2M€. 

 

A muy larga distancia nos encontramos con la modalidad DAP –Entregado en lugar 

convenido- con el 23,9%, escasamente 903Tn, pero, como podemos comprobar, 



 

 

36 

desarrolla una correlación Mil€/Tn similar a la media, igual que el modo anterior con 5,0 

puntos, proporcionando un 22,2% de la facturación, superando ligeramente los 4,5M€. 

 

Ambas modalidades, descritas anteriormente, representan casi la mayoría del volumen 

del sector con el 87,1% de las toneladas y del 87,0% de la facturación, quedando el resto 

en un mero testimonio por lo que no se tratará.    
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22.- SECTOR ECONÓMICO OTRAS MERCANCÍAS. 10 PAÍSES DE DESTINOS. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 EXPORT ↓ 
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 EXPORT ↓ 

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 010 Portugal             4.993,57                 84,55          0,17  010 Portugal             1.335,53 91,30               0,05       66,78             1,52         0,01    3,74       

 004 Alemania                   13,63                   0,23          0,00  004 Alemania                   47,34 3,24                 0,00       2,37                0,05         0,00    0,29       

 448 Cuba                   28,12                   0,48          0,00  448 Cuba                   31,08 2,13                 0,00       1,55                0,04         0,00    0,90       

 017 Bélgica                      5,92                   0,10          0,00  017 Bélgica                   15,33 1,05                 0,00       0,77                0,02         0,00    0,39       

 951 Avituall.y 

combust.intercambios 

comunitarios 

                     6,89                   0,12          0,00 

 951 Avituall.y 

combust.intercambios 

comunitarios 

                     9,22 0,63                 0,00       0,46                0,01         0,00    0,75       

 952 Avituallamiento 

terceros 
                  34,02                   0,58          0,00 

 952 Avituallamiento 

terceros 
                     8,86 0,61                 0,00       0,44                0,01         0,00    3,84       

 005 Italia                 535,21                   9,06          0,02  005 Italia                      5,04 0,34                 0,00       0,25                0,01         0,00    106,27  

 008 Dinamarca                      1,67                   0,03          0,00  008 Dinamarca                      4,54 0,31                 0,00       0,23                0,01         0,00    0,37       

 001 Francia                 281,33                   4,76          0,01  001 Francia                      3,89 0,27                 0,00       0,19                0,00         0,00    72,31     

 006 Reino Unido                      5,52                   0,09          0,00  006 Reino Unido                      1,97 0,13                 0,00       0,10                0,00         0,00    2,80       

5.905,87                       100,00          0,20 1.462,81           100,00            0,06       73,14             1,66         0,01    4,04       

2.965.777,80      100,00 2.538.629,38  100,00  126.931,47  2.884,81 11,59  1,17       

 Elemento Mil€ 

 9 OTRAS 

MERCANCIAS 

 Total Seleccionado  Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 9 OTRAS 

MERCANCIAS 

 Elemento Tn 

 Total Sectores  

Como podemos observar, debido a su escaso volumen, lo que provoca un escaso impacto, 

no se tendrá en consideración.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

38 

23.- SECTOR ECONÓMICO OTRAS MERCANCÍAS. MODO DE ENTREGA. 
2022 2022

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 

EXPORT ↓
 % Total 

Sector 

 % Total 

Export 
 Teus  Trenes 

 

Trenes/

día 

 Mil€/Tn 

 CIF Coste, seguro y 

flete 
            3.208,69 53,01      0,11          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
           567,47 38,43   0,02              28,37                   0,64                   0,00     5,65       

 CPT Transporte 

pagado hasta 
                520,99 8,61        0,02          

 CPT Transporte 

pagado hasta 
           289,18 19,58   0,01              14,46                   0,33                   0,00     1,80       

 EXW En fábrica                 179,05 2,96        0,01           EXW En fábrica            257,58 17,44   0,01              12,88                   0,29                   0,00     0,70       

 FCA Franco 

transportista 
                121,41 2,01        0,00          

 FCA Franco 

transportista 
           103,77 7,03      0,00              5,19                     0,12                   0,00     1,17       

 CFR Coste y flete                   28,70 0,47        0,00           CFR Coste y flete              79,34 5,37      0,00              3,97                     0,09                   0,00     0,36       

 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
            1.469,64 24,28      0,05          

 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
             77,15 5,22      0,00              3,86                     0,09                   0,00     19,05     

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
                429,21 7,09        0,01          

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
             62,48 4,23      0,00              3,12                     0,07                   0,00     6,87       

 FOB Franco a bordo 

del buque 
                  71,59 1,18        0,00          

 FOB Franco a bordo 

del buque 
             32,06 2,17      0,00              1,60                     0,04                   0,00     2,23       

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

                  19,81 0,33        0,00          

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

                3,98 0,27      0,00              0,20                     0,00                   0,00     4,98       

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

                     2,60 0,04        0,00          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

                3,36 0,23      0,00              0,17                     0,00                   0,00     0,78       

 Otras condiciones de 

entrega 
                     1,53 0,03        0,00          

 Otras condiciones de 

entrega 
                0,27 0,02      0,00              0,01                     0,00                   0,00     5,74       

 DEQ Entregado en 

muelle 
                     0,01 0,00        0,00          

 DEQ Entregado en 

muelle 
                0,00 0,00      0,00              0,00                     0,00                   0,00     4,35       

            6.053,24 100,00   0,20                 1.476,65 100,00 0,06              73,83                   1,68                   0,01     4,10       

         2.965.777,80 100,00          2.538.629,38 100,00      126.931,47    2.884,81      11,59 1,17      Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

Elemento Mil€

 9 OTRAS 

MERCANCIAS 

 9 OTRAS 

MERCANCIAS 

Elemento Tn

 Total Seleccionado 

 

Como podemos observar, debido a su escaso volumen, lo que provoca un escaso impacto, 

no se tendrá en consideración.  
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24.- SECTORES ECONÓMICOS IMPORTACIÓN. 
 

 2022↓  2022↓ 

 IMPORT ↓  %  IMPORT ↓  %   Teus  Trenes  Trenes/día  Mil€/Tn 

 3 MATERIAS PRIMAS                   233.764,65 10,28               3 MATERIAS PRIMAS                 529.991,42 34,14                       26.499,57   602,26           2,42            0,44             

 4 SEMIMANUFACTURAS                   644.413,83 28,34               4 SEMIMANUFACTURAS                 459.856,81 29,63                       22.992,84   522,56           2,10            1,40             

 1 ALIMENTACIÓN, 

BEBIDAS Y TABACO 
                  348.432,61 15,33              

 1 ALIMENTACIÓN, 

BEBIDAS Y TABACO 
                407.552,54 26,26                       20.377,63   463,13           1,86            0,85             

 5 BIENES DE EQUIPO                   783.446,77 34,46               5 BIENES DE EQUIPO                   73.695,22 4,75                         3.684,76     83,74              0,34            10,63          

 8 MANUFACTURAS DE 

CONSUMO 
                  103.780,64 4,56                 

 8 MANUFACTURAS DE 

CONSUMO 
                  49.968,69 3,22                         2.498,43     56,78              0,23            2,08             

 6 SECTOR AUTOMOVIL                     87.885,58 3,87                  6 SECTOR AUTOMOVIL                   14.163,57 0,91                         708,18         16,09              0,06            6,21             

 2 PRODUCTOS 

ENERGETICOS 
                    14.575,13 0,64                 

 2 PRODUCTOS 

ENERGETICOS 
                  12.781,32 0,82                         639,07         14,52              0,06            1,14             

 7 BIENES DE CONSUMO 

DURADERO 
                    55.622,40 2,45                 

 7 BIENES DE CONSUMO 

DURADERO 
                     3.800,95 0,24                         190,05         4,32                0,02            14,63          

 9 OTRAS MERCANCIAS                        1.692,57 0,07                  9 OTRAS MERCANCIAS                         410,97 0,03                         20,55           0,47                0,00            4,12             

 Total Sectores  2.273.614,18             100,00             Total Sectores  1.552.221,48          100,00                    77.611,07   1.763,89       7,08            1,20             

 Elemento Mil€  Elemento Tn 

 

La importación de toneladas en la región sufrió un ligero descenso, el 1,8%, con respecto 

al año anterior, algo menos de 28,0Mil, situándose en más de 1,5MTn. Registrando un 

comportamiento mucho más exponencial en cuanto al porcentaje en el volumen de 

facturación, produciéndose en esta vertiente un incremento del 16,8%, algo más de 

383,0M€, alcanzando un total de 2,2MilM€. Año de decrecimiento en toneladas, que no 

arrastra un decrecimiento en los volúmenes de facturación sino todo lo contrario, menos 

volumen de productos, pero más volumen en la facturación de los propios. En cuanto al 

desarrollo compositivo de trenes, como no puede ser de otra manera, se produce un 

ligero descenso, quedándose en la posibilidad de conformar 7,0 frecuencias diarias. En 

cuanto a la correlación Mil€/Tn es igual el año precedente con 1,2 puntos.  

 

Adentrándonos en los sectores que más destacan, en primer lugar, el de las Materias 

Primas con más de 529,9MilTn, representando el 34,1% del volumen de toda la 

importación regional, lo que posibilita componer 2,4 Trenes/día. Como nota positiva, 

para la importación regional, la encontramos en la correlación Mil€/Tn, la más baja de 

todas con 0,4 puntos, que hace que desarrolle un porcentaje, a nivel de facturación, muy 

inferior al que le corresponde por natural de toneladas, ocupando solo el 10,2%, 

superando los 233,0M€. 

 

Las Semimanufacturas la tenemos en segundo lugar con el 29,6% del volumen de 

toneladas, superando las 459Mil, lo que capacita el desarrollo de 2,1 composiciones 

férreas al día. Pero, como podemos observar, al desarrollar una correlación Mil€/Tn de 

1,4 puntos, le permite presentarse, desde un punto de vista de la facturación, con un 

porcentaje del 28,3%, por encima de los 644,0M€. Segundo volumen más alto de todo el 

espectro de la importación.  
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La Alimentación, Bebida y Tabaco con un 26,2% lo encontramos en tercer lugar, 

superando las 407MilTn. Y como podemos comprobar, este sector también tiene la 

posibilidad de proporcionar composiciones ferroviarias, estando en 1,8 Trenes/día.  

 

Tenemos que destacar de este que, aunque desarrolla una correlación Mil€/Tn inferior a 

la media con 0,8 puntos, tiene un montante económico nada despreciable del 15,3%, lo 

que equivale a superar los 348,0M€. 

 

En cuarta posición encontramos el sector de los Bienes de Equipo con 73,6MilTn, lo que 

supone el 4,7% de la importación. Como podemos observar, no tiene posibilidad para 

desarrollar composiciones férreas diarias, quedándose en los 0,3 Trenes/día. En cuanto a 

la correlación Mil€/Tn es muy superior a la media con 10,6 puntos, lo que hace que 

aumente exponencialmente la presencia porcentual en la facturación al 34,4%, lo que 

supone un volumen económico superior a 783,0M€, el más alto de todos los sectores de 

la importación. 

 

Ya, a muy larga distancia, el sector Manufacturas de Consumo con casi 50MilTn, lo que se 

traduce en un porcentaje del 3,2%, aparece en quinto lugar. En cuanto a la correlación 

Mil€/Tn la encontramos por encima de la media con 2,0 puntos, lo que provoca un 

desarrollo en el porcentaje económico del 4,5%, superando los 103,7M€. 

 

En cuanto al resto de sectores, desde un punto de vista del volumen de toneladas, 

carecen de relevancia, puesto que las sumas de los comentados, renglones arriba, arrojan 

el 97,9% de las toneladas, representando el 92,9% en el volumen económico. 

 

     

 

 

 

 

 

 

 



 

 

41 

25.- SECTORES ECONÓMICOS. 10 PAÍSES IMPORTACIÓN. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 IMPORT ↓ 
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 IMPORT ↓ 

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 010 Portugal         525.134,84                 29,04 23,10        010 Portugal           976.022,82 68,77             62,88       48.801,14 1.109,12   4,45   0,54     

 720 China         386.492,87                 21,37 17,00        720 China           132.691,15 9,35                8,55         6.634,56    150,79       0,61   2,91     

 001 Francia         152.506,20                   8,43 6,71          001 Francia             80.718,44 5,69                5,20         4.035,92    91,73          0,37   1,89     

 004 Alemania         187.671,45                 10,38 8,25          004 Alemania             72.408,30 5,10                4,66         3.620,41    82,28          0,33   2,59     

 003 Países Bajos         332.757,33                 18,40 14,64        003 Países Bajos             37.316,73 2,63                2,40         1.865,84    42,41          0,17   8,92     

 017 Bélgica            67.559,84                   3,74 2,97          017 Bélgica             37.037,31 2,61                2,39         1.851,87    42,09          0,17   1,82     

 005 Italia         103.224,41                   5,71 4,54          005 Italia             30.857,29 2,17                1,99         1.542,86    35,07          0,14   3,35     

 006 Reino Unido            15.455,01                   0,85 0,68          006 Reino Unido             26.171,57 1,84                1,69         1.308,58    29,74          0,12   0,59     

 508 Brasil              8.044,60                   0,44 0,35          508 Brasil             14.244,52 1,00                0,92         712,23        16,19          0,07   0,56     

 664 India            29.584,91                   1,64 1,30          664 India             11.856,92 0,84                0,76         592,85        13,47          0,05   2,50     

1.808.431,46                100,00 79,54       1.419.325,05    100,00           91,44       70.966,25 1.612,87   6,48   1,27     

2.273.614,18   100,00    1.552.221,48    100,00    77.611,07 1.763,89   7,08   1,46     

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Elemento Mil€ 

 Sectores 

Económicos 

 Elemento Tn 

 Sectores 

Económicos 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Para el análisis descriptivo del origen de la importación regional se ha decidido trabajar 

con la selección de los diez mercados mayoritarios, los cuales representan el 91,4% del 

volumen total de las toneladas, lo que supone más de 1,4M, otorgando la posibilidad de 

conformar 6,4 Trenes/día. Como podemos comprobar, estos mercados seleccionados 

desarrollan una de las correlaciones Mil€/Tn más baja de la que registra la media con 1,2 

puntos, restando la presencia porcentual en la vertiente de la facturación, quedándose en 

el 79,5% del volumen, superando los 1,8MilM€. 

 

En la disección por mercados de origen destaca Portugal con el 68,7%, con más de 

976,0MilTn, transformándose en la posibilidad para conformar 4,4 Trenes/día. Y que al 

desarrollar una correlación Mil€/Tn muy escasa, con 0,5 puntos, le arrastra a una 

presencia porcentual mucho menor de la que le corresponde por natural, registrando el 

29,0%, algo más de 525,0M€. 

 

A muy larga distancia nos encontramos con el mercado chino, en segunda posición, con el 

9,3%, superando las 132,0MilTn. Este mercado desarrolla una correlación Mil€/Tn 

bastante superior a la media de la selección con 2,9 puntos, lo que hace que el 

posicionamiento porcentual en la vertiente económica ascienda exponencialmente al que 

recogen las toneladas, el 21,3%, superando los 386,0M€. 

 

Francia la encontramos en tercer lugar con el 5,6% del volumen de toneladas importadas, 

superando las 80,7Mil. Como podemos comprobar, desarrolla una correlación Mil€/Tn 

con 1,8 puntos, lo que le hace catapultar la representación económica al 8,4% del 

montante económico, superando los 152M€. 

 

El siguiente mercado registrado es el mercado alemán. Este dispone de un montante de 

toneladas muy alejado del destino comentado anteriormente, copado tan solo el 5,1%, lo 
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que supone algo más de 72,4Mil. En cuanto a la correlación Mil€/Tn alcanza hasta 2,5 

puntos, lo que hace que permita una representación, en el volumen de facturación, mayor 

que la que le corresponde por toneladas, siendo del 10,3%, superando ligeramente los 

187,0M€. 

 

Como atenta, señalar que la suma del volumen de toneladas de los mercados tratados 

anteriormente representa la gran mayoría con el 88,9%, siendo el de facturación del 

69,2%. 

 

Para terminar, lo haremos con el caso notorio de Países Bajos, que con tan solo el 2,6% 

del volumen, algo más de las 37,3MilTn, y que al desarrollar una correlación Mil€/Tn muy 

alta con respecto a la media, por encima de los 8,9 puntos, presenta un porcentual 

económico del 18,4% de la facturación, superando los 332,0M€.  
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26.- SECTORES ECONÓMICOS IMPORTACIÓN POR PROVINCIAS. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓ % IMPORT % Teus Trenes Trenes/día Mil€/Tn

Extremadura 2.273.614,18 100,00             Extremadura                 1.552.221,48 100,00          77.611,07                1.763,89           7,08             1,46          

Badajoz 1.345.771,75 59,19               Badajoz                 1.287.717,91 82,96            64.385,90                1.463,32           5,88             1,05          

Cáceres 927.842,43 40,81               Cáceres                    264.503,56 17,04            13.225,18                300,57              1,21             3,51          

Elemento Tn

Sectores Económicos

Elemento Mil€

Sectores Económicos

 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓ % IMPORT ↓ % Teus Trenes Trenes/día Mil€/Tn

Total seleccionado 233.764,65 100,00         Total seleccionado               529.991,42 100,00      26.499,57           602,26          2,42           0,44       

Badajoz 189.678,07 81,14            Badajoz               458.027,70 86,42         22.901,39           520,49          2,09           0,41       

Cáceres 44.086,58 18,86            Cáceres                 71.963,72 13,58         3.598,19              81,78            0,33           0,61       

Total seleccionado 644.413,83 100,00         Total seleccionado               459.856,81 100,00      22.992,84           522,56          2,10           1,40       

Badajoz 468.404,39 72,69            Badajoz               371.126,14 80,70         18.556,31           421,73          1,69           1,26       

Cáceres 176.009,44 27,31            Cáceres                 88.730,67 19,30         4.436,53              100,83          0,40           1,98       

Total seleccionado 348.432,61 100,00         Total seleccionado               407.552,54 100,00      20.377,63           463,13          1,86           0,85       

Badajoz 275.954,03 79,20            Badajoz               361.110,54 88,60         18.055,53           410,35          1,65           0,76       

Cáceres 72.478,58 20,80            Cáceres                 46.442,00 11,40         2.322,10              52,77            0,21           1,56       

Total seleccionado 783.446,77 100,00         Total seleccionado                 73.695,22 100,00      3.684,76              83,74            0,34           10,63     

Badajoz 249.042,46 31,79            Badajoz                 44.036,28 59,75         2.201,81              50,04            0,20           5,66       

Cáceres 534.404,31 68,21            Cáceres                 29.658,94 40,25         1.482,95              33,70            0,14           18,02     

Total seleccionado 103.780,64 100,00         Total seleccionado                 49.968,69 100,00      2.498,43              56,78            0,23           2,08       

Badajoz 63.919,68 61,59            Badajoz                 29.461,20 58,96         1.473,06              33,48            0,13           2,17       

Cáceres 39.860,96 38,41            Cáceres                 20.507,48 41,04         1.025,37              23,30            0,09           1,94       

Total seleccionado 87.885,58 100,00         Total seleccionado                 14.163,57 100,00      708,18                  16,09            0,06           6,21       

Badajoz 81.873,81 93,16            Badajoz                 13.566,40 95,78         678,32                  15,42            0,06           6,04       

Cáceres 6.011,77 6,84              Cáceres                        597,17 4,22           29,86                    0,68               0,00           10,07     

Total seleccionado 14.575,13 100,00         Total seleccionado                 12.781,32 100,00      639,07                  14,52            0,06           1,14       

Badajoz 4.499,94 30,87            Badajoz                    8.233,08 64,41         411,65                  9,36               0,04           0,55       

Cáceres 10.075,20 69,13            Cáceres                    4.548,24 35,59         227,41                  5,17               0,02           2,22       

Total seleccionado 55.622,40 100,00         Total seleccionado                    3.800,95 100,00      190,05                  4,32               0,02           14,63     

Badajoz 11.321,70 20,35            Badajoz                    1.985,35 52,23         99,27                    2,26               0,01           5,70       

Cáceres 44.300,70 79,65            Cáceres                    1.815,60 47,77         90,78                    2,06               0,01           24,40     

Total seleccionado 1.692,57 100,00         Total seleccionado                        410,97 100,00      20,55                    0,47               0,00           4,12       

Cáceres 614,89 36,33            Cáceres                        239,74 58,34         11,99                    0,27               0,00           2,56       

Badajoz 1.077,68 63,67            Badajoz                        171,22 41,66         8,56                       0,19               0,00           6,29       

9 OTRAS MERCANCIAS9 OTRAS MERCANCIAS

Elemento Tn

3 MATERIAS PRIMAS

5 BIENES DE EQUIPO

2 PRODUCTOS 

ENERGETICOS

4 

SEMIMANUFACTURAS

5 BIENES DE EQUIPO

8 MANUFACTURAS DE 

CONSUMO

4 

SEMIMANUFACTURAS

1 ALIMENTACIÓN, 

BEBIDAS Y TABACO

6 SECTOR AUTOMOVIL

7 BIENES DE 

CONSUMO DURADERO

2 PRODUCTOS 

ENERGETICOS

Elemento Mil€

7 BIENES DE 

CONSUMO DURADERO

6 SECTOR AUTOMOVIL

1 ALIMENTACIÓN, 

BEBIDAS Y TABACO

3 MATERIAS PRIMAS

8 MANUFACTURAS DE 

CONSUMO

 

Como podemos comprobar, la provincia de Badajoz es la que más importación recibe, 

aglutinando el 82,9% de la propia, con más de 1,2MTn. Procurando la posibilidad de 

desarrollo de 5,8 composiciones ferroviarias. Con una correlación Mil€/Tn por debajo de 

la media con 1,0 puntos. Lo que lastra el porcentual del volumen económico de esta 

provincia al 59,1%, superando los 1,3MilM€. 

 

En cuanto a la provincia de Cáceres nos encontramos con un volumen de toneladas 

bastante escaso, comparado con la anterior, copando un 17,0% de las propias, superando 

las 264,0Mil. Como nota negativa, para la importación regional de esta provincia, la 

encontramos en la correlación Mil€/Tn, bastante superior a la media y muy por encima de 

la de Badajoz con 3,5 puntos, lo que nos anticipa el alto valor añadido de la importación 

recibida. Provocando que, desde un punto de vista económico, represente un porcentaje 

bastante alto con el 40,8%, por encima de los 927,0M€.  

 

Si nos adentramos en la disección por sectores, destaca la importación de la Materias 

Primas, y como no podía ser de otra manera, es la de Badajoz con el 86,4% de las 

toneladas la primera de las provincias, superando las 458Mil, procurando la posibilidad 

de desarrollar 2,0 Trenes/día. En cuanto a la correlación Mil€/Tn es similar a la media de 

este sector con 0,4 puntos, lo que le procura un aporte porcentual también similar, siendo 

del 81,1% del volumen económico, superando los 189,0M€. Mientras que para la de 

Cáceres es el 13,5%, por encima de las 71MilTn, pero sin capacidad de desarrollo 

compositivo férreo. En cuanto a la correlación Mil€/Tn es ligeramente superior a la de 



 

 

44 

Badajoz con 0,6 puntos, lo que le permite una presencia, en la representación económica, 

también algo más elevada que la que le corresponde por toneladas, el 18,8%, superando 

los 44M€. 

 

El segundo sector más representativo son las Semimanufacturas, donde la provincia de 

Badajoz ostenta el mayor volumen con el 80,7% de toneladas, superando las 371,0Mil. Lo 

que le permite que pueda componer 1,6 Trenes/día. En cuanto a la correlación Mil€/Tn, 

como podemos comprobar, se queda por debajo ligeramente de la media del propio 

sector con 1,2 puntos, lo que se traduce en una aportación económica reducida al 72,6%, 

superando los 468M€. 

  

La provincia de Cáceres registra el 19,3%, superando las 88,7MilTn, con una correlación 

Mil€/Tn bastante superior a la media del sector, 1,9 puntos, lo que le proporciona un 

desarrollo económico del 27,3%, superando los 176,0M€. 

 

La Alimentación, Bebida y Tabaco lo encontramos como el tercer sector más voluminoso. 

El 88,6% del volumen de toneladas, lo que equivale a algo más de 361,1Mil, recae en la 

provincia de Badajoz, procurando en esta poder componer 1,6 Trenes/día. En cuanto a la 

correlación Mil€/Tn vuelve a registrarse en esta la más baja de las dos, y bastante menor a 

la media con 0,7 puntos, lo que otorga el 79,2% del volumen económico, rayando los 

276,0M€. La de Cáceres, con el 11,4%, algo más de 46MilTn, sin capacidad de formación 

compositiva férrea, desarrolla una correlación Mil€/Tn bastante superior a la media del 

sector con 1,5 puntos, lo que le permite un aporte del 20,8%, superando los 72,4M€. 

 

En la provincia de Badajoz se concentra la mayoría de las toneladas del sector Bienes de 

Equipo, ocupando el cuarto lugar de los sectores de la importación. Este aglutina el 

59,7%, superando las 44,0MilTn, lo que no permite disponer de la capacidad para poder 

desarrollar trenes/día. La relación Mil€/Tn, en esta provincia, alcanza tan solo 5,6 puntos, 

la mitad del sector, lo que hace lastra la representación porcentual en la vertiente de la 

facturación, quedándose tan sólo en el 31,7%, muy bajo si lo comparamos con el que 

expresa las toneladas, unos 249,0M€. 
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En cuanto a la provincia de Cáceres, como podemos comprobar, el aporte de toneladas es 

más reducido con el 40,2%, algo superior a las 29,0MilTn. En cuanto a la correlación 

Mil€/Tn con 18,0 puntos, hace catapultar el porcentual en el aporte económico al 68,2%, 

superando los 534M€. 

 

Manufacturas de Consumo es el quinto sector más importante en la importación regional, 

registrando la provincia de Badajoz el mayor porcentaje con el 58,9%, por encima de las 

29,4MilTn, desarrollando una correlación Mil€/Tn de 2,1 puntos, lo que hace elevar la 

aportación porcentual económica al 61,5%, 63,9M€. En cuanto a la de Cáceres, como 

podemos ver, con un volumen de toneladas del 41,0%, unas 20,5MilTn, al desarrollar una 

correlación Mil€/Tn ligeramente más baja que la de Badajoz, 1,9 puntos, reduce la 

aportación porcentual económica al 38,4%, superando los 39,0M€. 

 

Los Sector del Automóvil en la provincia de Badajoz alcanza el 95,7% de la importación 

regional, con un total de 13,5MilTn, y, como podemos comprobar, desarrolla una 

correlación Mil€/Tn de 6,0 puntos, muy similar a la media, lo que provoca un porcentual 

económico similar al que arroja la vertiente de las toneladas, quedándose en una 

representación del 93,1%, con 81,0M€. Para la provincia de Cáceres, que con tan sólo el 

4,2%, algo más de las 597,0Tn, y que al disponer de una correlación Mil€/Tn de 10,0 

puntos, le permite aportar el 6,8% del volumen económico, superando los 6,0M€. 

 

Productos Energéticos ocupa la séptima posición de la importación regional, y como 

podemos comprobar recae, en su mayoría, en la provincia de Badajoz con el 64,4%, 

superando ligeramente las 8,2MilTn. Al registrar una correlación Mil€/Tn de 0,5 puntos, 

muy baja, se traduce en una aportación económica porcentual del 30,8%, lo que alcanza 

un montante de algo más de 4,4M€. En cuanto a la de Cáceres, el porcentaje es más bajo, 

registrando el 35,5%, con 4,5MilTn, desarrollando una correlación Mil€/Tn de 2,2 puntos, 

lo que provoca que la aportación económica ocupe un porcentaje más alto del 

desarrollado en el volumen de toneladas, alcanzando el 69,1%, superando los 10,0M€. 

 

Bienes de Consumo Duradero en la provincia de Badajoz acoge el mayor volumen de la 

importación con el 52,2%, superando las 1,9MilTn, desarrollando esta provincia una 



 

 

46 

correlación Mil€/Tn de 5,7 puntos, lo que le hace lastrar la presencia porcentual 

económica, quedándose en el 20,3%, superando ligeramente los 11,3M€. 

 

En cuanto a la de Cáceres, a pesar de ostentar el 47,7% del sector, 1,8MilTn, al desarrollar 

una correlación Mil€/Tn de 24,4 puntos, convierte a esta provincia en la primera en la 

vertiente de la facturación, un porcentual del 79,6%, algo más de 44,3M€. 

 

Y, por último, el sector de Otras Mercancías, el cual no se va a tratar por el escaso aporte 

e impacto que desarrolla. 
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27.- SECTORES ECONÓMICOS IMPORTACIÓN.  MODO DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓  % Total   IMPORT ↓  % Total   Teus  Trenes 
 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 EXW En fábrica        495.678,75 21,80              EXW En fábrica        721.518,70 46,48              36.075,94  819,91      3,29       0,69          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
       690.340,26 30,36             

 CIF Coste, seguro y 

flete 
       248.801,47 16,03              12.440,07  282,73      1,14       2,77          

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
       259.965,79 11,43             

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
       133.462,30 8,60                 6.673,12    151,66      0,61       1,95          

 CIP Transporte y 

seguro pagados 

hasta 

       169.353,98 7,45                

 CIP Transporte y 

seguro pagados 

hasta 

         90.263,66 5,82                 4.513,18    102,57      0,41       1,88          

 FOB Franco a bordo 

del buque 
       225.677,16 9,93                

 FOB Franco a bordo 

del buque 
         87.455,81 5,63                 4.372,79    99,38         0,40       2,58          

 FCA Franco 

transportista 
         49.074,71 2,16                

 FCA Franco 

transportista 
         64.087,37 4,13                 3.204,37    72,83         0,29       0,77          

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

       192.792,52 8,48                

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

         59.710,30 3,85                 2.985,52    67,85         0,27       3,23          

 CPT Transporte 

pagado hasta 
       120.948,51 5,32                

 CPT Transporte 

pagado hasta 
         59.105,01 3,81                 2.955,25    67,16         0,27       2,05          

 CFR Coste y flete          45.279,23 1,99                 CFR Coste y flete          49.023,99 3,16                 2.451,20    55,71         0,22       0,92          

 Otras condiciones de 

entrega 
         14.692,65 0,65                

 Otras condiciones 

de entrega 
         32.094,45 2,07                 1.604,72    36,47         0,15       0,46          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

            8.300,85 0,37                

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

            5.821,70 0,38                 291,08        6,62           0,03       1,43          

 DAT Entregado en 

terminal 
               654,80 0,03                

 DAT Entregado en 

terminal 
               688,10 0,04                 34,41          0,78           0,00       0,95          

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

               791,65 0,03                

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

               146,27 0,01                 7,31             0,17           0,00       5,41          

 DEQ Entregado en 

muelle 
                  63,32 0,00                

 DEQ Entregado en 

muelle 
                  42,34 0,00                 2,12             0,05           0,00       1,50          

   2.273.614,18 100,00              1.552.221,48 100,00            77.611,07  1.763,89  7,08       1,46          

Elemento Mil€

 Total Sectores  Total Sectores 

Elemento Tn

 Sectores 

Económicos 

 Sectores 

Económicos 

 

Con el 49,6% del volumen de toneladas encontramos la modalidad de entrega más 

utilizada para la importación regional, EXW –En fábrica-, con más de 721,5MilTn. Esta, 

como podemos comprobar, tiene la capacidad para componer un desarrollo férreo de 3,2 

Trenes/día. En cuanto a la correlación Mil€/Tn registra una de las más baja de todas las 

modalidades, y muy inferior a la media con 0,6 puntos. Lo que provoca una aportación 

económica escasa para el total de toneladas, siendo del 21,8%, superando los 495,0M€. 

 

En segunda posición encontramos la modalidad CIF –Coste, seguro y flete- con el 16,0%, 

superando las 248,8MilTn, lo que le permite el desarrollo compositivo férreo de 1,1 

Trenes/día. En cuanto a la correlación Mil€/Tn, con 2,7 puntos, se encuentra muy por 

encima de la media, prácticamente el doble, lo que le hace catapultar el porcentual en la 

vertiente económica al 30,3%, superando los 690M€. La más alta facturación de los modos 

de entrega. 

 

Las modalidades DAP –Entregado en lugar convenido- la encontramos en tercer lugar con 

el 8,6% de las toneladas, lo que supone 133,4MilTn, y como podemos ver, al desarrollar 

una correlación Mil€/Tn superior a la media, permite un porcentual en la facturación 

mucho mayor al que le corresponde por el volumen de toneladas, llegando al 11,4%, por 

encima de los 259M€.  

 

CIP -Transporte pagados hasta- en cuarto lugar, con el 5,8%, con algo más de 90,2MilTn. 

Desarrolla una correlación Mil€/Tn bastante alta con 1,8 puntos, lo que hace que su 
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presencia en la vertiente económica sea también ligeramente más alta si la comparamos 

con el aporte de las toneladas, llegando al 7,4%, superando los 169,0M€.  

 

La modalidad FOP –Franco a bordo de buque- arroja un aporte de 87,4MilTn, el 5,6% del 

volumen, y que al desarrollar una correlación Mil€/Tn de 2,5 puntos, bastante más alta si 

la comparamos con la media, le procura un aporte económico mucho más elevado que el 

que le corresponde por toneladas, siendo del 9,9%, superando los 225,0M€. 

 

La modalidad FCA –Franco transportista- con un volumen del 4,1%, superando las 

64,0MilTn, lo encontramos en el sexto puesto. Y como podemos comprobar, al desarrollar 

una de las correlaciones Mil€/Tn bastante baja con 0,7 puntos, lastra a una aportación 

económica escasa, siendo del 2,1%, unos 49,0M€. 

 

Por último, vamos a tratar la modalidad DDP –Entregado con derechos aduaneros 

pagados-, la cual desarrolla el 3,8% del volumen, lo que se transforma en 59,7MilTn, 

menor que la modalidad anteriormente tratada, pero que al desarrollar una correlación 

Mil€/Tn de 3,2 puntos, muy superior a la media, y muy superior a la otra comentada, se 

transforma en una aportación porcentual económica del 8,4%, superando los 192,0M€. 

 

En cuanto al resto de modalidades no se van a tratar puesto que la aportación, en cuanto a 

nivel del volumen de toneladas, que es lo que aquí nos convida, es bastante residual, 

alcanzando las analizadas el 90,5%, y del 91,6% de la facturación.      
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28.- SECTOR ECONÓMICO MATERIAS PRIMAS. 10 PAISES ORIGEN. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sectores 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sectores 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

010 Portugal 128.587,13 56,59 5,66  010 Portugal        449.237,40 85,29                28,94     22.461,87 510,50          2,05   0,29      

001 Francia 50.036,07 22,02 2,20  001 Francia          35.091,51 6,66                  2,26        1.754,58    39,88             0,16   1,43      

006 Reino 

Unido
9.477,37 4,17 0,42

 006 Reino 

Unido 
         16.706,10 3,17                  1,08        835,31        18,98             0,08   0,57      

007 Irlanda 3.239,49 1,43 0,14  007 Irlanda             8.396,55 1,59                  0,54        419,83        9,54               0,04   0,39      

412 México 12.059,19 5,31 0,53  412 México             5.363,72 1,02                  0,35        268,19        6,10               0,02   2,25      

404 Canadá 8.129,87 3,58 0,36  404 Canadá             3.884,91 0,74                  0,25        194,25        4,41               0,02   2,09      

005 Italia 5.631,06 2,48 0,25  005 Italia             3.146,75 0,60                  0,20        157,34        3,58               0,01   1,79      

204 

Marruecos
3.507,84 1,54 0,15

 204 

Marruecos 
            2.299,08 0,44                  0,15        114,95        2,61               0,01   1,53      

400 Estados 

Unidos
3.468,87 1,53 0,15

 400 Estados 

Unidos 
            1.746,98 0,33                  0,11        87,35          1,99               0,01   1,99      

004 Alemania 3.070,07 1,35 0,14  004 Alemania                 831,02 0,16                  0,05        41,55          0,94               0,00   3,69      

227.206,96 100,00 9,99 526.704,03     100,00             33,93     26.335,20 598,53          2,40   0,43      

2.273.614,18 100,00 1.552.221,48  100,00   77.611,07 1.763,89      7,08   1,46      

Elemento Mil€

3 MATERIAS 

PRIMAS

Elemento Tn

3 MATERIAS 

PRIMAS

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Portugal es el principal mercado de importación de este sector con casi la totalidad del 

propio, por encima del 85%, superando las 449,0MilTn, lo que le otorga la posibilidad para 

poder componer 2,0 Trenes/día. Al desarrollar una correlación Mil€/Tn de 0,2 puntos, la 

más baja de todo el ranking, hace que el desarrollo económico se quede en el 56,5%, 

superando los 128,5M€. 

 

El segundo origen de la importación lo encontramos en Francia, a muy larga distancia, con 

una representación del 6,6% del total, superando las 35,0MilTn, pero como podemos ver, 

al disponer de una de las correlaciones Mil€/Tn más alta con 1,4 puntos, eleva su 

representación en su peso económico al 22,0%, ligeramente por encima de los 50,0M€. 

 

La suma de estos comentados alcanza un total del 91,9% del volumen de toneladas y del 

78,6% del de facturación, por lo que se puede deducir que el resto de los mercados no 

dejan de ser un mero testimonio, con escasa relevancia, por lo que no se tratarán.   
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29.- SECTOR ECONÓMICO MATERIAS PRIMAS.  MODO DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sectores 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sectores 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 EXW En fábrica        142.196,24 60,83             6,25         EXW En fábrica        372.542,50 70,29            24,00    18.627,12  423,34      1,70       0,38          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
         28.474,19 12,18             1,25        

 CIF Coste, 

seguro y flete 
         95.246,34 17,97            6,14       4.762,32    108,23      0,43       0,30          

 DAP Entregado en lugar 

convenido 
         12.477,42 5,34               0,55        

 DAP Entregado 

en lugar 

convenido 

         36.209,01 6,83              2,33       1.810,45    41,15         0,17       0,34          

 CIP Transporte y seguro 

pagados hasta 
         35.780,54 15,31             1,57        

 CIP Transporte 

y seguro 

pagados hasta 

         16.913,55 3,19              1,09       845,68        19,22         0,08       2,12          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

            1.863,81 0,80               0,08        

 DPU Entregado 

y descargado en 

lugar acordado 

            2.807,03 0,53              0,18       140,35        3,19           0,01       0,66          

 CFR Coste y flete             2.402,59 1,03               0,11        
 CFR Coste y 

flete 
            2.242,62 0,42              0,14       112,13        2,55           0,01       1,07          

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

            6.500,91 2,78               0,29        

 DDP Entregado 

con derechos 

aduaneros 

pagados 

            1.615,39 0,30              0,10       80,77          1,84           0,01       4,02          

 FOB Franco a bordo del 

buque 
            1.513,30 0,65               0,07        

 FOB Franco a 

bordo del buque 
            1.251,54 0,24              0,08       62,58          1,42           0,01       1,21          

 CPT Transporte pagado 

hasta 
            1.458,16 0,62               0,06        

 CPT Transporte 

pagado hasta 
               723,28 0,14              0,05       36,16          0,82           0,00       2,02          

 FCA Franco 

transportista 
            1.089,88 0,47               0,05        

 FCA Franco 

transportista 
               387,69 0,07              0,02       19,38          0,44           0,00       2,81          

 Otras condiciones de 

entrega 
                    7,61 0,00               0,00        

 Otras 

condiciones de 

entrega 

                  52,47 0,01              0,00       2,62             0,06           0,00       0,15          

       233.764,65 100,00          10,28            529.991,42 100,00         34,14    26.499,57  602,26      2,42       0,44          

2.273.614,18 100,00   1.552.221,48 100,00  77.611,07  1.763,89  7,08       1,46          

Elemento TnElemento Mil€

 Total Seleccionado 

 3 MATERIAS 

PRIMAS 

 3 MATERIAS 

PRIMAS 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Bajo la modalidad EXW –En fábrica- se desarrolla el mayor porcentaje con el 70,2%, con 

más de 372MilTn, lo que le permite a esta el desarrollo compositivo de 1,7 Trenes/día. Y, 

como podemos observar, la correlación Mil€/Tn con 0,3 puntos, por debajo de la media 

del sector, proporciona el 60,8% del porcentaje económico, superando los 142,1M€. 

 

A muy larga distancia, en segunda posición, nos encontramos con la modalidad CIF– 

Coste, seguro y flete- con un 17,9%, algo más de las 95,0MilTn, pero que al desarrollar 

una correlación Mil/Tn inferior a la media, 0,3 puntos, lastra la aportación económica al 

12,1%, algo más de 28,0M€. 

 

En tercer lugar, con el 6,8% y más de 36,2MilTn, se desarrolla la modalidad DAP–

Entregado en lugar convenido-, la cual tiene una correlación Mil€/Tn, también, similar a la 

media con 0,3 puntos, lo que se transforma en un total del 5,3% del volumen económico, 

unos 12,4M€. 

 

En cuanto al resto de modalidades, debido a la aportación de las comentadas con el 95,0% 

del volumen de toneladas, siendo del 78,3% la facturación, se puede aseverar que el resto 

carecen de consideración por su escasa significación. Excepción merece, más por su 

volumen económico que por el montante de toneladas, la modalidad CIP -Transporte y 

seguros pagados hasta- que al desarrollar una correlación Mil€/Tn de 2,1 puntos, le 

permite que una escasa aportación de toneladas, el 3,1%, le permite participar en la 

facturación con el 15,3%, más de 35,0M€. 
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30.- SECTOR ECONÓMICO SEMIMANUFACTURAS. 10 PAÍSES ORIGEN. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sectores 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sectores 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

010 

Portugal
146.575,70 29,03 6,45

 010 

Portugal 
      192.494,36   47,77          12,40    9.624,72       218,74        0,88    0,76    

004 

Alemania
94.014,62 18,62 4,14

 004 

Alemania 
        52.200,09   12,95          3,36      2.610,00       59,32           0,24    1,80    

001 Francia 59.047,96 11,70 2,60  001 Francia         32.568,93   8,08             2,10      1.628,45       37,01           0,15    1,81    

017 Bélgica 47.549,28 9,42 2,09  017 Bélgica         32.486,04   8,06             2,09      1.624,30       36,92           0,15    1,46    

003 Países 

Bajos
29.139,40 5,77 1,28

 003 Países 

Bajos 
        27.010,24   6,70             1,74      1.350,51       30,69           0,12    1,08    

720 China 69.052,64 13,68 3,04  720 China         26.714,64   6,63             1,72      1.335,73       30,36           0,12    2,58    

005 Italia 41.494,35 8,22 1,83  005 Italia         13.654,23   3,39             0,88      682,71           15,52           0,06    3,04    

664 India 15.140,63 3,00 0,67  664 India            9.074,20   2,25             0,58      453,71           10,31           0,04    1,67    

006 Reino 

Unido
2.026,93 0,40 0,09

 006 Reino 

Unido 
           9.071,31   2,25             0,58      453,57           10,31           0,04    0,22    

028 

Noruega
822,31 0,16 0,04

 028 

Noruega 
           7.665,37   1,90             0,49      383,27           8,71             0,03    0,11    

504.863,82 100,00 22,21 402.939,41    100,00        25,96    20.146,97     457,89        1,84    1,25    

2.273.614,18 100,00 1.552.221,48 100 77.611,07     1.763,89    7,08    1,46    

Elemento Mil€

4 

SEMIMANUFACTURAS

Elemento Tn

4 

SEMIMANUFACTURAS

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Portugal vuelve a registrarse como el mercado más voluminoso de la importación regional 

con el 47,7%, aportando a esta más de 192,4MilTn. En cuanto a la correlación Mil€/Tn, 

como podemos observar, se queda bastante mermada con 0,7 puntos, por lo que lastra la 

aportación porcentual económica al 29,0%, algo más de 146M€. 

 

En segunda posición, a muy larga distancia, nos encontramos el mercado alemán con un 

12,9%, registrando más de 52,2MilTn. Como podemos comprobar, al disponer de una 

correlación Mil€/Tn superior a la media de la selección, con 1,8 puntos, el montante 

económico obedece a dicho axioma elevando su aportación, lo que procura desarrollar el 

18,6% del volumen de facturación, con 94,0M€. 

 

Con el 8,0%, con más de 32,0MilTn, aparece en tercer y cuarto lugar Francia y Bélgica. Y 

donde encontramos la disparidad, como podemos ver, es en la correlación Mil€/Tn, 

desarrollando 1,8 y 1,4 puntos respectivamente, lo que obliga a la aportación económica a 

copar el 11,7% para el primer mercado, con 59,0M€, mientras que el segundo, el mercado 

belga, se queda con el 9,4%, por encima de los 47,0M€.  

 

Países Bajos con el 6,7%, 17,0MilTn, ocupa el quinto puesto dentro de la selección. Y 

como podemos comprobar, al desarrollar una correlación Mil€/Tn ligeramente por debajo 

de la media con 1,0 puntos, le proporciona un volumen económico porcentual 

ligeramente por debajo si lo referenciamos con dicho volumen de toneladas, quedándose 

en el 5,7%, superando los 29M€. 

 

China, con el 6,6% del volumen de toneladas, 26,7Mil, ocupa la sexta posición, con una 

correlación Mil€/Tn de 2,5 puntos, lo que le hace elevar el peso porcentual económico en 

contraposición al de las toneladas al 13,6%, con más de 69,0M€. 
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Y para terminar el análisis descriptivo de este sector lo haremos con el mercado italiano, 

que a pesar de aportar un porcentaje escaso con un 3,3%, algo más de 13,6MilTn, al 

disponer de la correlación Mil€/Tn bastante alta con 3,0 puntos, provoca una aportación 

de algo más del 8,2% del volumen económico, superando los 41M€. 

 

En cuanto al resto de mercados, como podemos comprobar, produce escaso impacto. 

Puesto que los arriba comentados suponen más del 93,5% del volumen de toneladas y del 

96,4% de la facturación, quedando los demás, como se ha dicho, con escasa relevancia. 
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31.- SECTOR ECONÓMICO SEMIMANUFACTURAS.  MODO DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sectores 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sectores 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 EXW En fábrica           158.923,83 24,66            6,99         EXW En fábrica         136.699,95 29,73            8,81       6.835,00    155,34      0,62       1,16          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
          112.853,02 17,51            4,96        

 CIF Coste, 

seguro y flete 
           94.134,67 20,47            6,06       4.706,73    106,97      0,43       1,20          

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
             97.723,93 15,16            4,30        

 DAP Entregado 

en lugar 

convenido 

           59.415,45 12,92            3,83       2.970,77    67,52         0,27       1,64          

 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
             78.089,03 12,12            3,43        

 CIP Transporte 

y seguro 

pagados hasta 

           48.581,16 10,56            3,13       2.429,06    55,21         0,22       1,61          

 CPT Transporte pagado 

hasta 
             43.717,71 6,78               1,92        

 CPT Transporte 

pagado hasta 
           26.941,19 5,86               1,74       1.347,06    30,61         0,12       1,62          

 FOB Franco a bordo del 

buque 
             72.544,32 11,26            3,19        

 FOB Franco a 

bordo del buque 
           26.086,64 5,67               1,68       1.304,33    29,64         0,12       2,78          

 CFR Coste y flete              15.068,80 2,34               0,66        
 CFR Coste y 

flete 
           24.681,28 5,37               1,59       1.234,06    28,05         0,11       0,61          

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

             51.999,13 8,07               2,29        

 DDP Entregado 

con derechos 

aduaneros 

pagados 

           23.181,28 5,04               1,49       1.159,06    26,34         0,11       2,24          

 FCA Franco 

transportista 
             10.855,23 1,68               0,48        

 FCA Franco 

transportista 
           17.912,76 3,90               1,15       895,64        20,36         0,08       0,61          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

                   789,99 0,12               0,03        

 DPU Entregado 

y descargado en 

lugar acordado 

             1.194,40 0,26               0,08       59,72          1,36           0,01       0,66          

 DAT Entregado en 

terminal 
                   625,68 0,10               0,03        

 DAT Entregado 

en terminal 
                 679,50 0,15               0,04       33,97          0,77           0,00       0,92          

 Otras condiciones de 

entrega 
                   740,42 0,11               0,03        

 Otras 

condiciones de 

entrega 

                 231,92 0,05               0,01       11,60          0,26           0,00       3,19          

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

                   482,75 0,07               0,02        

 DDU Entregado 

sin pagar 

derechos 

aduaneros 

                 116,62 0,03               0,01       5,83             0,13           0,00       4,14          

          644.413,83 100,00          28,34             459.856,81 100,00          29,63    22.992,84  522,56      2,10       1,40          

2.273.614,18     100,00   1.552.221,48   100,00  77.611,07  1.763,89  7,08       1,46          

Elemento TnElemento Mil€

 Total Seleccionado 

 4 

SEMIMANUFACTURAS 

 4 

SEMIMANUFACTURAS 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

La modalidad EXW –En fábrica- es la más voluminosa, registra el 29,7% de las toneladas 

importadas por este sector, sobrepasando las 136,0Mil. Y como podemos observar en la 

correlación Mil€/Tn, esta, se queda ligeramente por debajo de la media con 1,1 puntos, lo 

que le genera una aportación mermada en cuanto al porcentaje del volumen económico, 

registrando el 24,6%, rayando los 158M€. 

 

En segunda posición la modalidad CIF –Coste, seguro y flete con el 20,4%, por lo que 

supera los 94MilTn. También, como se puede comprobar, desarrolla una correlación 

Mil€/Tn por debajo de la media con 1,2 puntos, lastrando la aportación porcentual 

económica al 17,5%, lo que supone un total de 112,0M€. 

 

Muy lejos del volumen aportado por estos dos modos de entrega, con el 12,9%, superando 

las 59,4MilTn, encontramos la modalidad DAP –Entregado en lugar convenido-, donde 

con una correlación Mil€/Tn muy por encima de la media del sector con 1,6 puntos, 

procura una aportación económica de 97,7M€, un 15,1%, lo que le permite ocupar el 

tercer lugar. 

 

La modalidad CIP –Transporte y seguro pagados hasta- con 48,5MilTn, lo que supone el 

10,5% de la importación del sector, se sitúa en cuarto puesto. En cuanto a la correlación 

Mil€/Tn, la cual registra 1,6 puntos, eleva la aportación económica porcentual en 

comparación a la que representa la vertiente de las toneladas, siendo del 12,1% de la 

facturación, superando los 78M€. 
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En quinto lugar, encontramos la modalidad CPT –Transporte pagados hasta-, la cual 

representa el 5,8% del volumen de las toneladas, algo más de 26,9Mil. En cuanto a la 

correlación Mil€/Tn por encima de la media con 1,6 puntos, se transforma en una 

aportación económica del 6,7%, rayando los 43M€. 

 

Similar aportación porcentual en toneladas a este modo comentado podría extrapolarse a 

los tres siguientes, FOB -Franco a bordo de buque-, CFR -Coste y flete-, DDP- Entregado 

con derechos aduaneros pagados-, por encima del 5,0%. Pero donde podemos encontrar 

la gran diferencia es en la correlación Mil€/Tn y donde destaca las modalidades FOB y 

DDP, que al desarrollar el primero 2,7 punto, y el segundo 2,2, proporcionan una 

aportación económica del 11,2, 72,5M, y el 8,0%, 51,9M, respectivamente. 
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32.- SECTOR ECONÓMICO ALIMENTACIÓN, BEBIDAS Y TABACO. 10 PAÍSES ORIGEN. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 IMPORT ↓ 
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 IMPORT ↓ 

 % Total  

Seleccionado 
 % Total Sector  Teus  Trenes 

 Trenes 

/día 
 Mil€/Tn 

 010 

Portugal 
     164.594,71 51,53            7,24             

 010 

Portugal 
       282.821,36 72,46               18,22                14.141,07 321,39        1,29     0,58      

 720 China        80.213,25 25,11            3,53              720 China           59.109,89 15,15               3,81                  2.955,49    67,17          0,27     1,36      

 508 Brasil           5.250,98 1,64              0,23              508 Brasil           12.498,68 3,20                 0,81                  624,93        14,20          0,06     0,42      

 001 Francia        25.449,04 7,97              1,12              001 Francia             9.857,39 2,53                 0,64                  492,87        11,20          0,04     2,58      

 005 Italia        13.447,41 4,21              0,59              005 Italia             8.705,28 2,23                 0,56                  435,26        9,89             0,04     1,54      

 003 Países 

Bajos 
       10.853,30 3,40              0,48             

 003 Países 

Bajos 
            4.556,20 1,17                 0,29                  227,81        5,18             0,02     2,38      

 060 Polonia           7.451,52 2,33              0,33              060 Polonia             3.777,34 0,97                 0,24                  188,87        4,29             0,02     1,97      

 212 Túnez           3.093,22 0,97              0,14              212 Túnez             3.476,00 0,89                 0,22                  173,80        3,95             0,02     0,89      

 480 

Colombia 
          3.125,64 0,98              0,14             

 480 

Colombia 
            2.766,15 0,71                 0,18                  138,31        3,14             0,01     1,13      

 004 

Alemania 
          5.934,74 1,86              0,26             

 004 

Alemania 
            2.724,28 0,70                 0,18                  136,21        3,10             0,01     2,18      

319.413,82   100,00         14,05          390.292,56      100,00            25,14                19.514,63 443,51        1,78     0,82      

2.273.614,18 100 1.552.221,48  100,00             77.611,07 1.763,89    7,08     1,46      

 Elemento Mil€ 

 1 ALIMENTACIÓN, 

BEBIDAS Y TABACO 

 Elemento Tn 

 1 

ALIMENTACIÓN, 

BEBIDAS Y 

TABACO 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Portugal con más de 282MilTn, lo que supone más del 72,4%, registra el mayor volumen 

de la importación de este sector. Con capacidad para poder componer 1,2 trenes al día. 

Como podemos comprobar, la correlación Mil€/Tn se sitúa por debajo de la media del 

sector con 0,5 puntos. Lo que hace un desarrollo porcentual menor en cuanto al volumen 

de facturación, lastrándolo al 51,5%, lo que viene a suponer un montante económico de 

164,0M€. 

 

Ya, a muy larga distancia, el segundo mercado para la importación lo registramos en 

China con el 15,1%, por encima de las 59,0MilTn, con una correlación Mil€/Tn superior a 

la media con 1,3 puntos. Lo que le procura una facturación que supera los 80,0M€, 

suponiendo el 25,1% del volumen. 

 

Brasil, a muy larga distancia, se registra en tercer lugar con el 3,2%, superando las 

12,4MilTn, arrojando una correlación Mil€/Tn muy inferior a la media con 0,4 puntos, lo 

que le procura una aportación paupérrima de facturación con el 1,6%, ligeramente por 

encima de los 5,2M€. 

 

En el cuarto y quinto puesto, como podemos comprobar, aportan un volumen similar de 

toneladas, ligeramente por encima del 2,0%, pero que al desarrollar una dispar 

correlación Mil€/Tn, recayendo la más alta en el mercado francés con 2,5 puntos, lo que 

catapulta la aportación económica al 7,9%, por encima de los 25,4M€, mientras que el 

mercado italiano, al desarrollar la correlación 1,5 puntos, hace que la aportación 

económica se queda en el 4,2%, unos 13,4M€. 

 

En cuanto al resto de mercados, comentar que son poco relevantes, puesto que las sumas 

de los comentados anteriormente copan casi la totalidad con un 95,5% de las toneladas y 

del 78,1% de la facturación.    
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33.- SECTOR ECONÓMICO ALIMENTACIÓN, BEBIDAS Y TABACO.  MODO DE ENTREGA. 
2022 2022

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 EXW En fábrica          93.598,09 26,86              4,12         EXW En fábrica        188.718,58 46,31              12,16    9.435,93    214,45      0,86       0,50          

 FOB Franco a bordo del 

buque 
         68.388,50 19,63              3,01        

 FOB Franco a bordo del 

buque 
         46.108,00 11,31              2,97       2.305,40    52,40         0,21       1,48          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
         41.818,33 12,00              1,84        

 CIF Coste, seguro y 

flete 
         41.752,04 10,24              2,69       2.087,60    47,45         0,19       1,00          

 Otras condiciones de 

entrega 
            5.581,18 1,60                 0,25        

 Otras condiciones de 

entrega 
         28.760,16 7,06                 1,85       1.438,01    32,68         0,13       0,19          

 CPT Transporte pagado 

hasta 
         52.055,57 14,94              2,29        

 CPT Transporte pagado 

hasta 
         25.716,17 6,31                 1,66       1.285,81    29,22         0,12       2,02          

 FCA Franco 

transportista 
         16.530,06 4,74                 0,73        

 FCA Franco 

transportista 
         24.468,65 6,00                 1,58       1.223,43    27,81         0,11       0,68          

 CFR Coste y flete          21.451,77 6,16                 0,94         CFR Coste y flete          20.999,43 5,15                 1,35       1.049,97    23,86         0,10       1,02          

 DAP Entregado en lugar 

convenido 
         26.655,01 7,65                 1,17        

 DAP Entregado en lugar 

convenido 
         13.805,32 3,39                 0,89       690,27        15,69         0,06       1,93          

 CIP Transporte y seguro 

pagados hasta 
         10.132,99 2,91                 0,45        

 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
         10.849,87 2,66                 0,70       542,49        12,33         0,05       0,93          

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

         11.846,52 3,40                 0,52        

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

            5.670,81 1,39                 0,37       283,54        6,44           0,03       2,09          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

               287,22 0,08                 0,01        

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

               652,63 0,16                 0,04       32,63          0,74           0,00       0,44          

 DEQ Entregado en 

muelle 
                  63,32 0,02                 0,00        

 DEQ Entregado en 

muelle 
                  42,34 0,01                 0,00       2,12             0,05           0,00       1,50          

 DAT Entregado en 

terminal 
                  24,04 0,01                 0,00        

 DAT Entregado en 

terminal 
                    8,54 0,00                 0,00       0,43             0,01           0,00       2,81          

       348.432,61 100,00            15,33            407.552,54 100,00            26,26    20.377,63  463,13      1,86       0,85          

   2.273.614,18 100,00   1.552.221,48 100,00  77.611,07  1.763,89  7,08       1,46          

Elemento TnElemento Mil€

 Total Seleccionado 

 1 

ALIMENTACIÓN, 

BEBIDAS Y 

TABACO 

 1 

ALIMENTACIÓN, 

BEBIDAS Y 

TABACO 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Con el 46,3%, lo que equivale a algo más 188,0MilTn, se registra, en primer lugar, la 

modalidad de entrega EXW -En fábrica-, lo que no le da la posibilidad para componer una 

frecuencia férrea diaria. También, como podemos ver, desarrolla una correlación Mil€/Tn 

muy reducida, una de las más baja de toda la importación con 0,5 puntos. Lastrando la 

representación económica de la propia al 26,8%, con 93,5M€. 

 

La modalidad FOB -Franco a bordo de buque- es la segunda con mayor volumen 

manipulado, siendo del 11,3%, lo que supone 46,1MilTn. Y, como podemos comprobar, al 

desarrollar una correlación Mil€/Tn superior a la media con 1,4 puntos, le procura un 

porcentaje muy superior en cuanto a nivel de facturación con el 19,6%, superando los 

68,3M€. 

 

En tercera posición nos encontramos con la modalidad CIF -Coste, seguro y flete- con el 

10,2%, algo superior a 41,0MilTn. Con una correlación Mil€/Tn que se queda ligeramente 

por encima de la media del sector con 1,0 puntos. Lo que le procura un volumen 

económico del 12,0%, algo más de 41,8M€. 

 

Aunque se rompa la relación descriptiva descendente, nos interesa adentrarnos en la 

modalidad CPT-Transporte pagados hasta-, no por su aportación en la vertiente de las 

toneladas, sino por la aportación económica que arroja, consecuente de la alta correlación 

Mil€/Tn, el cual, este modo, desarrolla una de las más alta con 2,0 puntos, lo que le 

procura aportar casi el 15,0% de la facturación, superando los 52M€. 
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En cuanto al resto de modalidades, como podemos ver, la representación porcentual de 

las toneladas importadas es bastante baja, por lo que por su escasa aportación no se 

tratarán. 
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38.- SECTOR ECONÓMICO BIENES DE EQUIPO. 10 PAÍSES ORIGEN. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionad

o 

 % Total 

Sector 
 IMPORT ↓ 

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 

Trenes  

/día 

 

Mil€/Tn 

 720 China        210.891,22 36,17          9,28        720 China       42.461,99 61,25          2,74      2.123,10    48,25      0,19  4,97    

 010 

Portugal 
          51.002,02 8,75            2,24        

010 

Portugal
      12.238,22 17,65          0,79      611,91       13,91      0,06  4,17    

 005 Italia           30.847,69 5,29            1,36        005 Italia         3.544,04 5,11             0,23      177,20       4,03        0,02  8,70    

 004 

Alemania 
          24.089,20 4,13            1,06        

004 

Alemania
        2.567,19 3,70             0,17      128,36       2,92        0,01  9,38    

 003 Países 

Bajos 
       241.251,82 41,38          10,61     

003 Países 

Bajos
        2.545,91 3,67             0,16      127,30       2,89        0,01  94,76  

 632 

Arabia 

Saudí 

            2.410,87 0,41            0,11        
632 Arabia 

Saudí
        1.477,58 2,13             0,10      73,88          1,68        0,01  1,63    

 664 India             5.183,48 0,89            0,23        664 India         1.241,85 1,79             0,08      62,09          1,41        0,01  4,17    

 018 

Luxemburg

o 

            3.488,43 0,60            0,15        

018 

Luxemburg

o

        1.181,86 1,70             0,08      59,09          1,34        0,01  2,95    

 052 

Turquía 
            4.523,18 0,78            0,20        

052 

Turquía
        1.082,29 1,56             0,07      54,11          1,23        0,00  4,18    

 001 

Francia 
            9.342,13 1,60            0,41        

001 

Francia
           979,79 1,41             0,06      48,99          1,11        0,00  9,53    

583.030,04      100,00       25,64     69.320,71     100,00        4,47      3.466,04    78,77      0,32  8,41    

    2.273.614,18 100 1.552.221,48 100 77.611,07  1.763,89 7,08  1,46    

Elemento Mil€

 5 BIENES 

DE EQUIPO 

5 BIENES 

DE EQUIPO

Elemento Tn

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

El mayor volumen de toneladas importadas, como podemos comprobar, se registra en el 

mercado chino con el 61,2%, superando las 42,4MilTn. Y como podemos ver en la 

correlación Mil€/Tn, inferior a la media con 4,9 puntos, le hace que su desarrollo 

porcentual económico se reduzca muy sustancialmente si tomamos como referencia el de 

las toneladas, quedándose aproximadamente a la mitad con el 36,0%, sobrepasando los 

210M€. 

 

El segundo mercado más importante, con un volumen en toneladas muy alejado del 

anterior, lo encontramos en el mercado portugués con el 17,6%, unas 12,2Mil. Pero como 

podemos ver, aporta un volumen económico bastante más mermado, y donde en la 

correlación Mil€/Tn podemos encontrar la explicación, alcanzando 4,1 puntos, lo que hace 

que se quede tan solo en el 8,7%, unos 50,0M€. 

 

A muy larga distancia, con el 5,1%, lo que supone 3,5MilTn, nos encontramos, en tercer 

lugar, Italia, con una correlación Mil€/Tn similar a la media con 8,7 puntos, lo que le 

permite desarrollar un montante económico similar al que arroja las toneladas, siendo del 

5,2%, superando los 30,8M€. 

 

En cuanto al resto de mercados no se van a describir, puesto que el volumen de toneladas 

no deja de ser algo residual, copando los ya tratados el 84,0% de las propias. 
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39.- SECTOR ECONÓMICO BIENES DE EQUIPO.  MODO DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

       112.303,34 14,33             4,94        

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

         21.909,99 29,73              1,41       1.095,50    24,90         0,10       5,13          

 DAP Entregado en lugar 

convenido 
         90.040,13 11,49             3,96        

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
         17.644,34 23,94              1,14       882,22        20,05         0,08       5,10          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
       447.841,78 57,16             19,70     

 CIF Coste, seguro y 

flete 
         12.056,29 16,36              0,78       602,81        13,70         0,06       37,15       

 FOB Franco a bordo del 

buque 
         52.042,36 6,64                2,29        

 FOB Franco a bordo 

del buque 
            9.643,14 13,09              0,62       482,16        10,96         0,04       5,40          

 CIP Transporte y seguro 

pagados hasta 
         18.562,98 2,37                0,82        

 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
            3.257,29 4,42                 0,21       162,86        3,70           0,01       5,70          

 EXW En fábrica          30.120,32 3,84                1,32         EXW En fábrica             3.162,02 4,29                 0,20       158,10        3,59           0,01       9,53          

 Otras condiciones de 

entrega 
            7.608,48 0,97                0,33        

 Otras condiciones de 

entrega 
            2.559,71 3,47                 0,16       127,99        2,91           0,01       2,97          

 CPT Transporte pagado 

hasta 
         14.497,16 1,85                0,64        

 CPT Transporte 

pagado hasta 
            2.188,90 2,97                 0,14       109,44        2,49           0,01       6,62          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

            1.733,59 0,22                0,08        

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

               621,70 0,84                 0,04       31,08          0,71           0,00       2,79          

 FCA Franco 

transportista 
            6.220,22 0,79                0,27        

 FCA Franco 

transportista 
               442,25 0,60                 0,03       22,11          0,50           0,00       14,06       

 CFR Coste y flete             2.233,29 0,29                0,10         CFR Coste y flete                181,82 0,25                 0,01       9,09             0,21           0,00       12,28       

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

               239,34 0,03                0,01        

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

                  27,76 0,04                 0,00       1,39             0,03           0,00       8,62          

 DAT Entregado en 

terminal 
                    3,78 0,00                0,00        

 DAT Entregado en 

terminal 
                    0,03 0,00                 0,00       0,00             0,00           0,00       144,90     

       783.446,77 100,00           34,46              73.695,22 100,00            4,75       3.684,76    83,74         0,34       10,63       

   2.273.614,18 100,00      1.552.221,48 100,00  77.611,07  1.763,89  7,08       1,46          

Elemento TnElemento Mil€

 Total Sectores  Total Sectores 

 5 BIENES DE 

EQUIPO 

 Total Seleccionado 

 5 BIENES DE 

EQUIPO 

 Total Seleccionado 

 

Bajo la modalidad DDP –Entregado con derechos aduaneros pagados- se registra el 29,7% 

del volumen de toneladas importadas por este sector, casi 22,0Mil. Y, como podemos 

comprobar, al desarrollar una correlación Mil€/Tn de 5,1 puntos, siendo la mitad si 

tenemos en cuenta la media regional, hace lastrar la aportación económica, reduciéndola 

al 14,3%, lo que supone algo más de 112,3M€. 

 

La segunda modalidad que más toneladas manipula es DAP –Entregado en lugar 

convenido- con el 23,9%, unas 17,6MilTn. Pero que al registrar la correlación Mil€/Tn de 

5,1 puntos, similar a la modalidad tratada anteriormente, lastra de forma considerable su 

aportación porcentual en el volumen económico, situándose en el 11,4%, unos 90,0M€. 

 

Existe una gran disparidad según los modos de entrega en la correlación Mil€/Tn que 

hace que, con pocas toneladas, se pueda alcanzar unos altos niveles en el desarrollo de 

facturación. Hecho que podemos ver ejemplificado en la modalidad CIF –Coste, seguro y 

flete- que proporciona una aportación en la vertiente de las toneladas muy escasa, el 

16,3%, algo más de 12,0MilTn. Y que, al desarrollar, como antes apuntamos, la correlación 

más alta con 37,1 puntos, le permite el 57,1% de la facturación, alcanzando los 447,8M€.  

No cabe incluir dentro de lo anterior la modalidad DAT, ya que su escasa representación 

en el volumen de toneladas distorsiona los resultados finales. 
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34.- SECTOR ECONÓMICO MANUFACTURAS DE CONSUMO. 10 PAÍSES ORIGEN. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 010 Portugal            29.382,36                 36,28 1,29          010 Portugal              35.389,51 72,38              2,28            1.769,48    40,22       0,16   0,83    

 068 Bulgaria              9.819,77                 12,13 0,43          068 Bulgaria                6.036,51 12,35              0,39            301,83        6,86         0,03   1,63    

 720 China            17.274,55                 21,33 0,76          720 China                2.158,63 4,41                 0,14            107,93        2,45         0,01   8,00    

 004 Alemania              4.107,15                   5,07 0,18          004 Alemania                1.309,97 2,68                 0,08            65,50          1,49         0,01   3,14    

 003 Países 

Bajos 
             6.194,25                   7,65 0,27         

 003 Países 

Bajos 
               1.160,33 2,37                 0,07            58,02          1,32         0,01   5,34    

 001 Francia              2.805,46                   3,46 0,12          001 Francia                    935,80 1,91                 0,06            46,79          1,06         0,00   3,00    

 005 Italia              4.142,32                   5,11 0,18          005 Italia                    807,15 1,65                 0,05            40,36          0,92         0,00   5,13    

 524 Uruguay              2.064,44                   2,55 0,09          524 Uruguay                    513,27 1,05                 0,03            25,66          0,58         0,00   4,02    

 017 Bélgica              1.789,59                   2,21 0,08          017 Bélgica                    381,03 0,78                 0,02            19,05          0,43         0,00   4,70    

 664 India              3.403,86                   4,20 0,15          664 India                    203,47 0,42                 0,01            10,17          0,23         0,00   16,73  

80.983,75                      100,00 3,56         48.895,68           100,00            3,15            2.444,78    55,56       0,22   1,66    

    2.273.614,18 100,00    1.552.221,48     100,00       77.611,07 1.763,89 7,08   1,46    

Elemento Mil€

 8 

MANUFACTURAS 

DE CONSUMO 

 8 

MANUFACTURAS 

DE CONSUMO 

Elemento Tn

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Como podemos observar, este sector se centra, principalmente, en el país luso con el 

72,3%, superando las 35,0MilTn. Por lo que no tiene la posibilidad para poder componer 

frecuencias ferroviarias diarias. Registrando una correlación Mil€/Tn muy baja con 0,8 

puntos, casi la mitad de la media de los países seleccionados, lo que hace que la 

aportación económica registre un descenso porcentual con respecto al volumen de 

toneladas, quedándose en un 36,2%, superando ligeramente los 29,3M€. 

 

A muy larga distancia destaca Bulgaria con el 12,3%, unas 6,0MilTn. Y, como podemos ver, 

la correlación de Mil€/Tn de este mercado es muy similar a la media con 1,6 puntos, lo 

que hace que el aporte porcentual económico sea, también, similar con el 12,1%, por 

encima de los 9,8M€. 

 

Llama la atención China, en tercer lugar. Este mercado desarrolla una correlación Mil€/Tn 

muy alta con 8,0 puntos, lo que hace que, a pesar de su escaso montante en toneladas, el 

4,4%, por encima ligeramente de las 2,1Mil, llegar a un volumen de facturación muy alto 

con el 21,3%, lo que supone más de 17,2M€.  

 

En cuanto al resto de mercados, como podemos comprobar, se queda en el mero 

testimonio, puesto que los comentados arriba copan el 89,1% del volumen de toneladas, y 

el 69,7% de la facturación. 
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35.- SECTOR ECONÓMICO MANUFACTURAS DE CONSUMO. MODO DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 FCA Franco 

transportista 
         11.766,04 11,34               0,52        

 FCA Franco 

transportista 
         18.028,21 36,08             1,16       901,41        20,49         0,08       0,65          

 EXW En fábrica          14.988,17 14,44               0,66         EXW En fábrica             9.585,59 19,18             0,62       479,28        10,89         0,04       1,56          

 CIP Transporte y 

seguro pagados 

hasta 

         14.854,05 14,31               0,65        

 CIP Transporte y 

seguro pagados 

hasta 

            7.522,87 15,06             0,48       376,14        8,55           0,03       1,97          

 DDP Entregado 

con derechos 

aduaneros 

pagados 

            6.851,80 6,60                 0,30        

 DDP Entregado 

con derechos 

aduaneros 

pagados 

            4.577,80 9,16                0,29       228,89        5,20           0,02       1,50          

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
         23.061,15 22,22               1,01        

 DAP Entregado 

en lugar 

convenido 

            3.931,71 7,87                0,25       196,59        4,47           0,02       5,87          

 CIF Coste, seguro 

y flete 
            9.981,91 9,62                 0,44        

 CIF Coste, 

seguro y flete 
            2.684,12 5,37                0,17       134,21        3,05           0,01       3,72          

 FOB Franco a 

bordo del buque 
         16.340,22 15,74               0,72        

 FOB Franco a 

bordo del buque 
            2.388,60 4,78                0,15       119,43        2,71           0,01       6,84          

 Otras 

condiciones de 

entrega 

               668,07 0,64                 0,03        

 Otras 

condiciones de 

entrega 

               482,90 0,97                0,03       24,15          0,55           0,00       1,38          

 CPT Transporte 

pagado hasta 
            2.392,69 2,31                 0,11        

 CPT Transporte 

pagado hasta 
               465,60 0,93                0,03       23,28          0,53           0,00       5,14          

 CFR Coste y flete             2.505,32 2,41                 0,11         CFR Coste y flete                230,64 0,46                0,01       11,53          0,26           0,00       10,86       

 DPU Entregado y 

descargado en 

lugar acordado 

               361,27 0,35                 0,02        

 DPU Entregado y 

descargado en 

lugar acordado 

                  70,34 0,14                0,00       3,52             0,08           0,00       5,14          

 DDU Entregado 

sin pagar 

derechos 

aduaneros 

                    9,94 0,01                 0,00        

 DDU Entregado 

sin pagar 

derechos 

aduaneros 

                    0,30 0,00                0,00       0,01             0,00           0,00       33,43       

       103.780,64 100,00            4,56                 49.968,69 100,00           3,22       2.498,43    56,78         0,23       2,08          

   2.273.614,18 100,00      1.552.221,48 100,00  77.611,07  1.763,89  7,08       1,46          

Elemento TnElemento Mil€

 Total Seleccionado 

 8 

MANUFACTURAS 

DE CONSUMO 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 8 MANUFACTURAS 

DE CONSUMO 

 Total Sectores  

Bajo la modalidad FCA –Franco transportistas- se engloba la mayoría del volumen de los 

modos de entrega con el 36,0%, superando las 18MilTn, no pudiendo por ello poder 

desarrollar composiciones férreas diarias. En cuanto a la correlación Mil€/Tn registra un 

descenso con respecto a la media del sector, siendo de 0,6 puntos, lo que transforma 

económicamente la presencia porcentual en esta vertiente, por debajo del porcentaje que 

tienen las toneladas, siendo este del 11,3%, por encima de los 11,7M€. 

 

En segundo lugar, encontramos EXW –En fábrica- con el 19,1%, algo más de 9,5MilTn. Y 

que al disponer de una correlación Mil€/Tn ligeramente inferior a la media, con 1,5 

puntos, le permite aportar una representación porcentual también ligeramente menor a la 

que le corresponde por el natural de toneladas, siendo esta del 14,4%, rayando los 15M€. 

 

En tercer lugar, nos encontramos con la modalidad CIP–Transporte y seguro pagados 

hasta- con el 15,0%, unos 7,5MilTn. Como podemos comprobar, la correlación Mil€/Tn 

registra 1,9 puntos, cercana a la media, lo que arrastra a una ligera merma en la 

representación porcentual en la vertiente económica, quedándose en el 14,3%, algo más 

de 14,8M€.  

 

En cuanto al resto de modalidades, desde el punto de vista de las toneladas, aportan poca 

relevancia, puesto que las comentadas, renglones arriba, disponen del 70,3% de las 

propias, y del 40,0% de la facturación. 
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40.- SECTOR ECONÓMICO AUTOMÓVIL. 10 PAÍSES DE ORIGEN. 
 2022 ↓  2022 ↓ 

 IMPORT ↓ 
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 IMPORT ↓ 

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 004 

Alemania 
           51.494,12              61,56   2,26           

 004 

Alemania 
       8.035,95   58,11          0,52           401,80          9,13             0,04    6,41           

 052 Turquía              5.768,79                 6,90   0,25            052 Turquía        2.685,70   19,42          0,17           134,29          3,05             0,01    2,15           

 720 China              3.542,06                 4,23   0,16            720 China           982,89   7,11            0,06           49,14            1,12             0,00    3,60           

 005 Italia              4.700,92                 5,62   0,21            005 Italia           534,34   3,86            0,03           26,72            0,61             0,00    8,80           

 664 India              4.900,24                 5,86   0,22            664 India           459,21   3,32            0,03           22,96            0,52             0,00    10,67        

 063 

Eslovaquia 
             2.098,27                 2,51   0,09           

 063 

Eslovaquia 
          338,27   2,45            0,02           16,91            0,38             0,00    6,20           

 017 Bélgica              2.724,21                 3,26   0,12            017 Bélgica           269,21   1,95            0,02           13,46            0,31             0,00    10,12        

 001 Francia              2.895,12                 3,46   0,13            001 Francia           251,68   1,82            0,02           12,58            0,29             0,00    11,50        

 060 Polonia              1.021,87                 1,22   0,04            060 Polonia           149,80   1,08            0,01           7,49               0,17             0,00    6,82           

 528 

Argentina 
             4.497,43                 5,38   0,20           

 528 

Argentina 
          121,49   0,88            0,01           6,07               0,14             0,00    37,02        

83.643,04                  100,00   3,68           13.828,55   100,00       0,89           691,43          15,71          0,06    6,05           

     2.273.614,18   100,00      1.552.221,48 100 77.611,07    1.763,89    7,08    1,46           

 Elemento Mil€ 

 6 SECTOR 

AUTOMOVIL 

 6 SECTOR 

AUTOMOVIL 

 Elemento Tn 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Alemania con el 58,1%, algo más de 8,0MilTn, aparece como primer mercado de la 

importación de este sector, registrando una correlación Mil€/Tn similar a la media con 6,4 

puntos. Lo que le provoca un porcentual a nivel económico del 61,5%, superando los 

51,4M€. 

 

Turquía, ya a muy larga distancia, con el 19,4%, por encima de las 2,6MilTn, se registra en 

segundo lugar. Y al desarrollar, como podemos ver, una correlación Mil€/Tn bastante 

escasa con 2,1 puntos, hace lastrar su presencia en la facturación a un reducido 6,9%, por 

encima de los 5,7M€. 

 

En cuanto al resto de los mercados, la aportación en los volúmenes de toneladas es 

bastante escasa, y su impacto es muy reducido, por lo que no se tratarán. Copando los dos 

anteriores la gran mayoría con el 77,5% de las toneladas, y del 68,4% de la facturación.  
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41.- SECTOR ECONÓMICO AUTOMÓVIL. MODO DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 EXW En fábrica          50.970,27 58,00              0,01         EXW En fábrica             9.693,28 68,44              0,62       484,66        11,02         0,04       5,26          

 CIP Transporte y seguro 

pagados hasta 
         10.413,25 11,85              0,01        

 CIP Transporte y 

seguro pagados hasta 
            1.553,53 10,97              0,10       77,68          1,77           0,01       6,70          

 FOB Franco a bordo del 

buque 
         10.781,87 12,27              0,01        

 FOB Franco a bordo del 

buque 
            1.369,94 9,67                0,09       68,50          1,56           0,01       7,87          

 DAP Entregado en lugar 

convenido 
            3.869,01 4,40                 0,01        

 DAP Entregado en 

lugar convenido 
               459,54 3,24                0,03       22,98          0,52           0,00       8,42          

 CPT Transporte pagado 

hasta 
            3.760,49 4,28                 0,01        

 CPT Transporte pagado 

hasta 
               419,20 2,96                0,03       20,96          0,48           0,00       8,97          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

            3.201,75 3,64                 0,01        

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

               357,32 2,52                0,02       17,87          0,41           0,00       8,96          

 FCA Franco 

transportista 
               810,64 0,92                 0,01        

 FCA Franco 

transportista 
               143,94 1,02                0,01       7,20             0,16           0,00       5,63          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
            3.492,09 3,97                 0,01        

 CIF Coste, seguro y 

flete 
               129,70 0,92                0,01       6,49             0,15           0,00       26,92       

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

               374,16 0,43                 0,01        

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

                  20,34 0,14                0,00       1,02             0,02           0,00       18,40       

 CFR Coste y flete                125,14 0,14                 0,01         CFR Coste y flete                   10,54 0,07                0,00       0,53             0,01           0,00       11,88       

 Otras condiciones de 

entrega 
                  31,45 0,04                 0,01        

 Otras condiciones de 

entrega 
                    5,06 0,04                0,00       0,25             0,01           0,00       6,21          

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

                  55,45 0,06                 0,01        

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

                    1,18 0,01                0,00       0,06             0,00           0,00       46,86       

         87.885,58 100,00            0,01                 14.163,57 100,00           0,91       708,18        16,09         0,06       6,21          

   2.273.614,18 0,01        1.552.221,48 100,00  77.611,07  1.763,89  7,08       1,46          

Elemento TnElemento Mil€

 Total Seleccionado 

 6 SECTOR 

AUTOMOVIL 

 6 SECTOR 

AUTOMOVIL 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

EXW -En fábrica- es la modalidad más utilizada por este sector con el 68,4%, superando las 

9,6MilTn. Con una correlación Mil€/Tn ligeramente más baja que la media con 5,2 puntos 

hace que la presencia porcentual en su nivel de facturación también sea ligeramente 

inferior a la que le corresponde por toneladas, estando en el 58,0%, por encima de los 

50,9M€. 

 

En segunda posición encontramos la modalidad CIP –Transporte y seguros pagados 

hasta- con el 10,9%, unas 1,5MilTn, y que al disponer de una correlación Mil€/Tn 

ligeramente por encima de la media con 6,7 puntos, le permite desarrollar una presencia 

porcentual pareja en la aportación económica con el 11,8%, lo que supone 10,4M€. 

 

En cuanto al resto de modalidades, como podemos comprobar, representan escaso 

impacto en el volumen de toneladas por lo que no se tratarán, copando casi la totalidad 

las dos descritas anteriormente con el 79,4% de las toneladas, y del 69,8% en la 

facturación.  
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36.- SECTOR ECONÓMICO PRODUCTOS ENERGÉTICOS. 10 PAÍSES ORIGEN. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 004 

Alemania 
         4.353,19 32,58             0,19          

 004 

Alemania 
          4.680,83 38,48             0,30           234,04          5,32          0,02   0,93     

 010 

Portugal 
         2.726,36 20,40             0,12          

 010 

Portugal 
          3.247,44 26,69             0,21           162,37          3,69          0,01   0,84     

 055 

Lituania 
             153,88 1,15               0,01          

 055 

Lituania 
              922,50 7,58                0,06           46,13            1,05          0,00   0,17     

 400 Estados 

Unidos 
         1.917,72 14,35             0,08          

 400 Estados 

Unidos 
              710,70 5,84                0,05           35,54            0,81          0,00   2,70     

 064 Hungría          1.697,64 12,70             0,07           064 Hungría               616,62 5,07                0,04           30,83            0,70          0,00   2,75     

 388 

Sudáfrica 
         1.074,57 8,04               0,05          

 388 

Sudáfrica 
              615,15 5,06                0,04           30,76            0,70          0,00   1,75     

 001 Francia              583,18 4,36               0,03           001 Francia               510,74 4,20                0,03           25,54            0,58          0,00   1,14     

 720 China              806,91 6,04               0,04           720 China               360,06 2,96                0,02           18,00            0,41          0,00   2,24     

 053 Estonia                 34,33 0,26               0,00           053 Estonia               261,55 2,15                0,02           13,08            0,30          0,00   0,13     

 032 

Finlandia 
                14,58 0,11               0,00          

 032 

Finlandia 
              239,52 1,97                0,02           11,98            0,27          0,00   0,06     

13.362,37     100,00          0,59          12.165,12      100,00           0,78           608,26          13,82       0,06   1,10     

 2.273.614,18 100  1.552.221,48 100 77.611,07   1.763,89 7,08   1,46     

Elemento Mil€

 2 

PRODUCTOS 

ENERGETICOS 

Elemento Tn

 2 

PRODUCTOS 

ENERGETICOS 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Como podemos comprobar, son Alemania y Portugal los dos mercados que se reparten 

los mayores volúmenes de la importación de este sector, alcanzando la suma de ambos el 

65,1% de las toneladas y del 52,9% de la facturación. 

 

En el primero, Alemania, recae el 38,4%, superando las 4,6MilTn, pero como podemos 

ver, al desarrollar una correlación Mil€/Tn por debajo de la media con 0,9 puntos, se 

produce, a su vez, una ligera reducción en cuanto a la aportación porcentual económica al 

32,5%, con 4,3M€.  

 

En cuanto a Portugal, ocupando la segunda posición, con mucha menor representación, 

siendo esta el 26,6%, algo más de 3,2MilTn, y que al desarrollar una correlación Mil€/Tn 

del 0,8, igual que ocurre en el mercado anterior, le permite arrojar el 20,4% de la 

facturación, superando los 2,7M€. 

 

En cuanto al resto de mercados, tanto desde el volumen de toneladas como desde la 

perspectiva económica, la aportación es muy reducida y su impacto es escaso, por lo que 

no se tratarán.  
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37.- SECTOR ECONÓMICO PRODUCTOS ENERGÉTICOS.  MODO DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Código 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Código 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 FCA Franco 

transportista 
            1.298,07 8,91               0,06         FCA Franco transportista             2.599,94 20,34               0,17       130,00        2,95           0,01       0,50          

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 
            1.889,68 12,97             0,08        

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 
            2.526,79 19,77               0,16       126,34        2,87           0,01       0,75          

 CPT Transporte pagado 

hasta 
            2.448,97 16,80             0,11        

 CPT Transporte pagado 

hasta 
            2.375,11 18,58               0,15       118,76        2,70           0,01       1,03          

 DAP Entregado en lugar 

convenido 
            3.207,40 22,01             0,14        

 DAP Entregado en lugar 

convenido 
            1.654,84 12,95               0,11       82,74          1,88           0,01       1,94          

 CIP Transporte y seguro 

pagados hasta 
            1.295,48 8,89               0,06        

 CIP Transporte y seguro 

pagados hasta 
            1.563,24 12,23               0,10       78,16          1,78           0,01       0,83          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
            2.764,14 18,96             0,12         CIF Coste, seguro y flete             1.077,91 8,43                 0,07       53,90          1,22           0,00       2,56          

 CFR Coste y flete             1.285,30 8,82               0,06         CFR Coste y flete                656,04 5,13                 0,04       32,80          0,75           0,00       1,96          

 EXW En fábrica                326,55 2,24               0,01         EXW En fábrica                209,42 1,64                 0,01       10,47          0,24           0,00       1,56          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

                  59,54 0,41               0,00        

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

               118,02 0,92                 0,01       5,90             0,13           0,00       0,50          

         14.575,13 100,00          0,64                 12.781,32 100,00            0,82       639,07        14,52         0,06       1,14          

   2.273.614,18 100,00      1.552.221,48 100,00  77.611,07  1.763,89  7,08       1,46          

Elemento TnElemento Mil€

 Total Seleccionado 

 2 PRODUCTOS 

ENERGETICOS 

 2 PRODUCTOS 

ENERGETICOS 

 Total Sectores  Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 

Con el 20,3% del volumen de toneladas se registra, en primer lugar, la modalidad FCA – 

Franco transportista- con algo más de 2,5MilTn. Desarrollando una correlación Mil/Tn 

muy por debajo de la media con 0,5 puntos, lo que le proporciona un volumen, en la 

aportación económica, también, muy reducido, siendo del 8,9%, por encima de los 1,2M€. 

 

En segunda posición, con porcentaje en toneladas similar, nos encontramos la modalidad 

DDP – Entregado con derechos aduaneros pagados- con el 19,7%, superando las 

2,5MilTn, registrando una correlación Mil€/Tn por debajo de la media con 0,7 puntos. Lo 

que posibilita que la aportación económica sea muy inferior a la que le otorga el volumen 

de toneladas, encontrándose en el 12,9%, 1,8M€. 

 

En tercer lugar, con volúmenes de toneladas similares, encontramos la modalidad CPT -

Transporte pagado hasta- con el 18,5%, unas 2,3MilTn. Y donde la correlación Mil€/Tn 

vuelve a ser el elemento distorsionante, siendo para esta modalidad de 1,0 puntos, lo que 

permite que una cantidad de toneladas parecida alcance un volumen económico superior 

a las comentadas, siendo del 16,8%, unas 2,4M€. 
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42.- SECTOR ECONÓMICO BIENES DE CONSUMO DURADERO. 10 PAÍSES ORIGEN. 
 2022 ↓ 2022 ↓

 IMPORT ↓ 
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 003 Países 

Bajos 
       42.696,92                77,33 1,88         

003 Países 

Bajos
         1.549,99 41,27            0,10         77,50           1,76         0,01      27,55  

 720 China           3.724,60                  6,75 0,16         720 China             633,98 16,88            0,04         31,70           0,72         0,00      5,87     

 010 

Portugal 
          1.966,17                  3,56 0,09         

010 

Portugal
            512,60 13,65            0,03         25,63           0,58         0,00      3,84     

 001 Francia           2.270,68                  4,11 0,10         001 Francia             445,65 11,87            0,03         22,28           0,51         0,00      5,10     

 005 Italia           2.607,27                  4,72 0,11         005 Italia             243,06 6,47               0,02         12,15           0,28         0,00      10,73  

 017 Bélgica              349,63                  0,63 0,02         017 Bélgica             142,00 3,78               0,01         7,10              0,16         0,00      2,46     

 060 Polonia              834,64                  1,51 0,04         060 Polonia                87,64 2,33               0,01         4,38              0,10         0,00      9,52     

 006 Reino 

Unido 
             106,93                  0,19 0,00         

006 Reino 

Unido
               48,56 1,29               0,00         2,43              0,06         0,00      2,20     

 004 

Alemania 
             506,24                  0,92 0,02         

004 

Alemania
               48,26 1,28               0,00         2,41              0,05         0,00      10,49  

 052 Turquía              147,44                  0,27 0,01         052 Turquía                44,17 1,18               0,00         2,21              0,05         0,00      3,34     

55.210,51                  100,00 2,43         3.755,91       100,00          0,24         187,80         4,27         0,02      14,70  

2.273.614,18 100 1.552.221,48 100 77.611,07  1.763,89 7,08      1,46     

 Elemento Mil€ 

 7 BIENES DE 

CONSUMO 

DURADERO 

Elemento Tn

7 BIENES DE 

CONSUMO 

DURADERO

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Como podemos observar, en cuanto al volumen de toneladas, este sector de la 

importación tiene escasa importancia regional. Y su impacto, en el movimiento y flujos de 

mercancías, como no podía ser de otra manera, es también escaso. Pero sí que es 

significativo algunos mercados por su alta correlación Mil€/Tn, como es, ocupando el 

primer lugar, los Países Bajos, que con 1,5MilTn, representa el 41,2% de la propia. Y que, 

al desarrollar una alta correlación con 27,5 puntos, aporta más del 77,3% del volumen de 

facturación, superando los 42,6M€.  

 

En contraposición a este, comentado reglón arriba, el mercado chino que a pesar de 

representar el 16,8% del volumen de toneladas, ocupando el segundo lugar con 633,9 de 

las propias, desarrolla una correlación Mil€/Tn muy escasa con 5,8 puntos, lo que hace 

lastrar su aportación económica al 6,7%, algo más de 3,7M€. 

 

En cuanto al resto de mercados, como podemos comprobar, por su escaso peso en el 

volumen de toneladas, no se tratarán. 
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43.- SECTOR ECONÓMICO BIENES DE CONSUMO DURADERO.  MODO DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 CIF Coste, seguro y 

flete 
            42.950,26 77,22             1,89         CIF Coste, seguro y flete                  1.594,49 41,95              0,10          79,72                1,81                 0,01       26,94       

 EXW En fábrica                4.388,31 7,89                0,19         EXW En fábrica                      884,68 23,28              0,06          44,23                1,01                 0,00       4,96          

 FOB Franco a bordo del 

buque 
               4.065,67 7,31                0,18        

 FOB Franco a bordo del 

buque 
                     607,68 15,99              0,04          30,38                0,69                 0,00       6,69          

 DAP Entregado en lugar 

convenido 
               2.640,73 4,75                0,12        

 DAP Entregado en lugar 

convenido 
                     303,28 7,98                0,02          15,16                0,34                 0,00       8,71          

 CPT Transporte pagado 

hasta 
                  566,21 1,02                0,02        

 CPT Transporte pagado 

hasta 
                     266,12 7,00                0,02          13,31                0,30                 0,00       2,13          

 FCA Franco 

transportista 
                  482,97 0,87                0,02        

 FCA Franco 

transportista 
                        97,95 2,58                0,01          4,90                  0,11                 0,00       4,93          

 CFR Coste y flete                   206,06 0,37                0,01         CFR Coste y flete                         21,12 0,56                0,00          1,06                  0,02                 0,00       9,76          

 CIP Transporte y seguro 

pagados hasta 
                  185,55 0,33                0,01        

 CIP Transporte y seguro 

pagados hasta 
                        15,02 0,40                0,00          0,75                  0,02                 0,00       12,35       

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

                  106,13 0,19                0,00        

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

                          9,49 0,25                0,00          0,47                  0,01                 0,00       11,19       

 Otras condiciones de 

entrega 
                     26,60 0,05                0,00        

 Otras condiciones de 

entrega 
                          0,94 0,02                0,00          0,05                  0,00                 0,00       28,31       

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

                       1,68 0,00                0,00        

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

                          0,10 0,00                0,00          0,00                  0,00                 0,00       17,07       

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

                       1,03 0,00                0,00        

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

                          0,05 0,00                0,00          0,00                  0,00                 0,00       20,84       

 DAT Entregado en 

terminal 
                       1,20 0,00                0,00        

 DAT Entregado en 

terminal 
                          0,04 0,00                0,00          0,00                  0,00                 0,00       31,58       

            55.622,40 100,00           2,45                         3.800,95 100,00           0,24          190,05             4,32                 0,02       14,63       

      2.273.614,18 100,00            1.552.221,48 100,00     77.611,07       1.763,89        7,08       1,46          

Elemento TnElemento Mil€

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 7 BIENES DE 

CONSUMO 

DURADERO 

 7 BIENES DE 

CONSUMO 

DURADERO 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores  

Bajo la modalidad CIF –Coste, seguro y flete- se registra el mayor volumen de toneladas 

con el 41,9%, algo más de 1,5MilTn. Como podemos observar, esta, registra una 

correlación Mil€/Tn muy superior a la media, lo que hace que catapulte la aportación 

económica a un 77,2%, por encima de los 42,9M€. 

 

Con una aportación en toneladas de 884,0Mil, lo que supone el 23,2% del volumen, nos 

encontramos con la modalidad EXW –En fábrica-, la cual desarrolla una correlación 

Mil€/Tn muy escasa con 4,9 puntos, haciendo lastrar la presencia porcentual económica al 

7,8%, superando los 4,3M€. 

 

En cuanto al resto de modalidades, la aportación a nivel de toneladas es muy baja, con 

escaso impacto en el movimiento de mercancías, por lo que no se tratarán.  
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44.- SECTOR ECONÓMICO OTRAS MERCANCÍAS. 10 PAÍSES ORIGEN. 
2022 ↓ 2022 ↓

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tn 

 044 Gibraltar                   0,26 0,02                 0,00                 044 Gibraltar               109,26 29,18              0,01          5,46              0,12            0,00   0,00       

 720 China              773,20 57,50              0,03                 720 China               107,33 28,66              0,01          5,37              0,12            0,00   7,20       

 001 Francia                 76,56 5,69                 0,00                 001 Francia                  76,95 20,55              0,00          3,85              0,09            0,00   0,99       

 010 Portugal              177,10 13,17              0,01                 010 Portugal                  34,69 9,26                 0,00          1,73              0,04            0,00   5,11       

 060 Polonia                 71,95 5,35                 0,00                 060 Polonia                  12,08 3,23                 0,00          0,60              0,01            0,00   5,96       

 004 Alemania              102,12 7,59                 0,00                 004 Alemania                  10,70 2,86                 0,00          0,53              0,01            0,00   9,55       

 003 Países 

Bajos 
                41,63 3,10                 0,00                 003 Países Bajos                    8,98 2,40                 0,00          0,45              0,01            0,00   4,64       

 005 Italia                 53,38 3,97                 0,00                 005 Italia                    6,23 1,66                 0,00          0,31              0,01            0,00   8,57       

 061 República 

Checa 
                31,68 2,36                 0,00                

 061 República 

Checa 
                   4,46 1,19                 0,00          0,22              0,01            0,00   7,11       

 038 Austria                 16,79 1,25                 0,00                 038 Austria                    3,80 1,02                 0,00          0,19              0,00            0,00   4,42       

1.344,68 100 0,06 374,47             100,00            0,02          18,72           0,43            0,00   3,59       

 2.273.614,18 100   1.552.221,48 100 77.611,07  1.763,89   7,08   1,46       

Elemento Mil€ Elemento Tn

 9 OTRAS 

MERCANCIAS 

 9 OTRAS 

MERCANCIAS 

 Total Sectores  Total Sectores 

 Total Seleccionado  Total Seleccionado 

 

Por su escaso volumen en toneladas y aportación económica a la importación regional, no 

se desarrollará un análisis descriptivo. 
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45.- SECTOR ECONÓMICO BIENES DE CONSUMO DURADERO.  MODO DE ENTREGA. 
2022 ↓ 2022↓

IMPORT ↓
 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
IMPORT ↓

 % Total  

Seleccionado 

 % Total 

Sector 
 Teus  Trenes 

 Trenes  

/día 
 Mil€/Tm 

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

               920,85 54,41             0,04        

 DDP Entregado con 

derechos aduaneros 

pagados 

               198,41 48,28              0,01       9,92             0,23           0,00       4,64          

 CIF Coste, seguro y 

flete 
               164,53 9,72                0,01         CIF Coste, seguro y flete                125,91 30,64              0,01       6,30             0,14           0,00       1,31          

 DAP Entregado en lugar 

convenido 
               291,00 17,19             0,01        

 DAP Entregado en lugar 

convenido 
                  38,81 9,44                 0,00       1,94             0,04           0,00       7,50          

 EXW En fábrica                166,97 9,86                0,01         EXW En fábrica                   22,68 5,52                 0,00       1,13             0,03           0,00       7,36          

 CPT Transporte pagado 

hasta 
                  51,54 3,05                0,00        

 CPT Transporte pagado 

hasta 
                    9,44 2,30                 0,00       0,47             0,01           0,00       5,46          

 CIP Transporte y seguro 

pagados hasta 
                  40,10 2,37                0,00        

 CIP Transporte y seguro 

pagados hasta 
                    7,13 1,73                 0,00       0,36             0,01           0,00       5,63          

 FCA Franco 

transportista 
                  21,60 1,28                0,00        

 FCA Franco 

transportista 
                    5,97 1,45                 0,00       0,30             0,01           0,00       3,62          

 Otras condiciones de 

entrega 
                  28,84 1,70                0,00        

 Otras condiciones de 

entrega 
                    1,29 0,31                 0,00       0,06             0,00           0,00       22,35       

 CFR Coste y flete                     0,97 0,06                0,00         CFR Coste y flete                     0,51 0,12                 0,00       0,03             0,00           0,00       1,90          

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

                    3,13 0,18                0,00        

 DDU Entregado sin 

pagar derechos 

aduaneros 

                    0,36 0,09                 0,00       0,02             0,00           0,00       8,79          

 FOB Franco a bordo del 

buque 
                    0,93 0,06                0,00        

 FOB Franco a bordo del 

buque 
                    0,28 0,07                 0,00       0,01             0,00           0,00       3,34          

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

                    2,00 0,12                0,00        

 DPU Entregado y 

descargado en lugar 

acordado 

                    0,17 0,04                 0,00       0,01             0,00           0,00       11,79       

 DAT Entregado en 

terminal 
                    0,09 0,01                0,00        

 DAT Entregado en 

terminal 
                    0,00 0,00                 0,00       0,00             0,00           0,00       34,67       

            1.692,57 100,00           0,07                       410,97 100,00            0,03       20,55          0,47           0,00       4,12          

   2.273.614,18 100    1.552.221,48 100 77.611,07  1.763,89  7,08 1,46

Elemento TnElemento Mil€

 Total Seleccionado 

 9 OTRAS 

MERCANCIAS 

 Total Sectores 

 Total Seleccionado 

 Total Sectores 

 9 OTRAS 

MERCANCIAS 

 

Por su escaso volumen en toneladas y aportación económica en la importación regional, 

no se desarrollará el análisis descriptivo. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


